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Aufgrund der besonderen Situation in Gieen sind gerade von Omnibussen hohe Emissionsstandards
zu fordern, denn die Stickstoffgrenzwerte (NOx) werden in der Stadt GieBen deutlich iberschritten.
Magistrat der Seit Ende 2013 wird zwar EURO VI als Standard vorgegeben, EURO V wire aber weiterhin méglich. Im Stadtbusverkehr wird die in den vergangenen Jahre begonnene Umstellung
1 Universitatsstadt Gief3en - 15.01.2014 |Umwelistandards . Jedoch wird erst mit der Einfihrung von EURO VI auf die NOX - Problematik eingegangen. Laut . auf Erdgasantrieb forgesetzt. Bei allen Fahrzeugbeschaffungen fiir den SWG
Amt fir Umwelt und o Aussage des Umweltministeriums (sieche Anlage) zeigen aktuelle Messungen, dass nur noch ca. 5% der Stadtbusverkehr in GieBen (auch Gebrauchtfahrzeuge) sollen die neuvesten
Natur NOX- Emissionen eines EURO-V-Busses mit dem EURO VI Standard erreicht werden. Auch das Emissionsstandards beriicksichtigt werden (Euro-VI).
zusténdige Ministerium fordert hinsichtlich der Einhaltung der NOx-Grenzwerte eine ausschliefBliche
Beschaffung des neuesten Emissionsstandards.
o Die Bushahest.elle Studentendorf j~|rd seit ca. zwei Jahren nicht mehr angefahren, weil regelmaBig Die verstarkte Anbindung der Haltestellen Studentendorf und/oder Albert-
Justus-Liebig-Universitdt . Falschparker in der Wendeschleife gehalten haben. Durch Kontrollen des ruhenden Verkehrs sollte das . o . . P
2 ) 17.01.2014 |ErschlieBung 1 . L ) +  |Schweitzer-Schule wird im Zuge der Verstérkung der Linie 1 beriicksichtigt; ggf.
GieBen Anfahren der Haltestelle Studentendorf wieder erméglicht werden. In den Studentenwohnheimen . .
. ) " A . Endpunkt fiir Verstarkerfahrten.
wohnen iiberproportional Studierende ohne Kfz (Internationalisierung v.4.).
ustusLiebig Universitét Ein GroBteil der Studierenden aus dem Bereich der Philosophika den Bus mit der Abfahrt zur Minute Fahrplangestaltung; der Nahverkehrslan ist ein Rahmenplan, spezielle
3 ) 9 17.01.2014 |Fahrplanangebot 10 |48 nicht und erreicht in der Folge die Lehrveranstaltungen im Bereich Naturwissenschaften nicht +  |Abfahrtszeiten sollen nicht in den NVP aufgenommen werden. Die Anregung SWG
GieBen P . . . L . . )
piinktlich. Es wird angeregt, die Abfahrt etwas spdter zu terminieren. wird an den Verkehrsbetrieb weitergegeben.
Das Fahrgastaufkommen gurcﬁ Studierende, die )aen Bahnhof als Ziel haben, ist weiterhin so hoch, | . . L o
T " . - L N . ) Die Verstarkung des Regelangebots zu speziellen zeitlichen oder &rilichen
Justus-Liebig-Universitét dass die Busse zu den StoBzeiten nach wie vor iberfilllt sind. Hier wéire es wiinschenswert, wenn die L . ) B
4 ) 17.01.2014 |Fahrplanangebot 10 . . . X " o ) +  |Schwerpunkten sowie eine flexible Handhabung von Nachfragespitzen sind
Giefen Engpdsse durch flexible Lésungen (Einsatz von Verstdrkerbussen jeweils zu Semesterbeginn) behoben .
. weiterhin vorgesehen
werden kdnnten.
Justus-Liebig-Universitdt Die Einfihrung einer Shuttle-Linie mit direkter Verbindung zwischen Bahnhof, Naturwissenschaften und D,Ie E|nr|ch?u‘ng einer direkien Schnel|verb|ndung Ph||-}NatW|ss—Bhf oder .
5 ) 17.01.2014 |Fahrplanangebot 10 . . . T - |einzelner Direkt-Fahrten wurde gepriift; auf den relativ kurzen Strecken im
Gieflen RathenaustraBBe ohne weitere Zwischenhalte scheint weiterhin sinnvoll. T ) o -
Innenstadtgebiet sind keine betrieblichen Vorteile zu erkennen.
Justus-Liebig-Universitét 20 Stobzeiten k?mm? s immer wieder dazu, dass Studierende wegen Uberlastung der Busse mehrere Verstérkerfahrten zw. Rathenaustr. und Oswaldsgarten sind eingerichtet; eine
6 X 17.01.2014 |Fahrplanangebot 801/802 |Takte warten missen, um zur Haltestelle Oswaldsgarten oder von dort zur RathenaustraBe zu + X ) ) L
Giefen . . - ) P . flexible Handhabung von Nachfragespitzen ist weiterhin vorgesehen
gelangen. Der zeitweise Einsatz von Verstérkerbussen wiirde diese Situation entschérfen.
Es wird begriiBt, dass die Einfihrung von Samstagsverkehr fir die Linie 10 geprift wird. Vor allem das Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt u. So 60-Min-Takt
s Justus-Liebig-Universitét 17.01.2014 |Fahrolananaebot 10, 801 [Wohnheim Unterhof soll auch an Wochenenden von der Linie 10 bedient werden. Das Wohnheim . sind berschlagig ca. 140T€ zusdtzl. Kosten kalkuliert, daher wird die
Gieflen o P 9 und 802 |wird bisher nur von den Linien 378 und 379 in Taktzeiten von 2 Std. (Samstag) bzw. 4 Std. (Sonntag) Umsetzung fir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
bedient. @fr:’;tet gl_s Probe emz)fohlgnd B = _ F rord
Justus-Liebig-Universitdt 10, 801 [Die Universitétsbibliothek ist an sieben Tagen der Woche bis 23 Uhr geéffnet. Es wird deshalb Fur die Linien 80]./802 wurelen 'angers Be |enungsze|?en“(3 Fahrien abends, 3 A‘npflfsung
7 ) 17.01.2014 |Fahrplanangebot S e - +  |Fahrten Sa-nachmittags, jeweils bis Berliner Platz, z.T. Verléngerung ) mit Linie 10
GieBen und 802 |angeregt, auch fiir die Linie 801 und 802 die Einfihrung von Samstagsverkehr zu priifen. . o
Mehrkosten in Héhe von ca. 55T€ bedeuten; wichtig
ustus Liebig Universitét Da die Haltestelle Christian-Rinck-StrafBe wegfallen soll, ist eine neve Haltestelle an der Ecke Johann- Der Bereich Joh.-Seb.-Bach-Str. wird durch die kiinftige Haltestelle
9 ) 9 17.01.2014 |ErschlieBung 13 |Sebastian-Bach-StraBe/Robert-Sommer-Strae notwendig, um Studenten, die im Bereich der Haltestelle - |Schlangenzahl erschlossen. Von der Errichtung einer weiteren Haltestelle an der
GieBen o L . R .
Christian-Rinck-Strafle wohnen, weiterhin zu erreichen. Robert-Sommer-Str. wird zundchst abgesehen.
0 Ju§1us-Lleb|g-Umversno' 17.01.2014 |Fahrplanangebot 3,13 Der V?rschlog.dle leepfuhrung zu"stroffen, um die Fahrtzeit zwischen Berliner Platz und Aulweg zu N dle.UberIegungen zur mittelfristigen Neuordnung der Linien 3/13 werden
Gieflen reduzieren, wird ausdriicklich begriifit. weiterverfolgt
e Ef W”.d angeregt, im Perelch Gaflkystrafie ene neL:‘e Hul?es.telleA ll.:nlversltctsHmlkum Giefien o~ Die Einfahrt/Durchfahrt im UKGM-Geléinde ist nicht méglich; die bauliche
Justus-Liebig-Universitat X einzurichten. Durch die Umnutzung des Gebé&udes "Alte Chirurgie" als zentrales Lernzentrum fiir die - . - .
11 X 17.01.2014 |ErschlieBung - - . . " X : R - Realisierung (und der Aufwand) einer Haltestelle im Einmindungsbereich
Gieflen Medizinstudierenden wird sich die Frequenz der Studierenden hier etwa 2015/2016 deutlich . N
. GaffkystraBe/ SchubertsiraBe wird geprift
erhdhen.
| ustus.Liebig-Universitit Zumindest die Haltestellen Liebigstrafie, FriedrichstraBBe, Sidanlage, Naturwissenschaften, D.er A|U5ba;de<; H'ohesteger;?t:skiﬂung bw:d}]konhnmerhfch fo;tgdefuhrt An”
12 [Usiustiepiginiversiia 17.01.2014 |Haltestellenausstattung - Aulweg/Wartweg, Ludwig-Uhland-Schule und Schlangenzahl sollten, da sie stark frequentiert werden, | +/- ginzeinen standorien, 2.5. Sudan'ags, besienen u.d. avigrunc cer spezietien
GieBen TR . baulichen Situation erhebliche Hemmnisse. An der kiinftigen Haltestelle
kurzfristig mit Fahrgastuntersténden ausgestattet werden. ) X . 3 )
Schlangenzahl sind die baulichen Vorbereitungen bereits getroffen.
Es wird gefordert, den Standort Riversplatz T-9 im Nahverkehrsplan in Kapitel 4.3.3 als zentrales Ziel
innerhalb der S.kxdt Gieflen zy d‘ef_l.meren.'\. . : X . Fir die Haltestelle "Rivers" kann aufgrund des geringen Potentials keine
) ) Der Standort Riversplatz muss mit &ffentlichen Verkehrsmitteln aus allen Stadtteilen GieBens innerhalb y y . ) . .
Kreisausschuss Landkreis ) B . ) . N Einstufung als zentrales Ziel begrindet werden; die Erreichbarkeit zentraler
13 ) 17.01.2014 |Fahrplanangebot - von 20 Minuten durch maximal einen Umsteigevorgang erreicht werden kénnen. - . ) Ly L . L L 2
Gieflen . X 5 . X N . Ziele (30 Min., s. Kap. 4.3.3) wird mit dem Linientaxi und Linie 2 sowie mit der
Dies beinhaltet gleichfalls die Erreichbarkeit der zentralen Verknipfungshaltestellen zum linie G122 ersiolt
Regionalverkehr. Zu diesen zé&hlen der Bahnhof, der Haltestellenkomplex Berliner ’
Platz/Behérdenzentrum /Stadttheater und der Bahnhaltepunkt Licher Strafie
Kreisausschuss Landkreis Fir den Bahnhof, den Haltestellenkomplex Berliner Platz/Behdrdenzentrum/Stadttheater und den In der HVZ ist fir die Stadtbusverbindungen mit 15-Min-Takt die Anschlusszeit
14 GieBen 17.01.2014 |Fahrplanangebot - Bahnhaltepunkt Licher StrafBe sind Anschlusszeiten zum weiterfiihrenden Verkehrsmittel von maximal - |gegeben; generell weren Wartezeiten bis 30 Min. als akzeptabel angesehen
15 Minuten zu gewdhrleisten (Kap. 4.3.4); der Plan entspricht dem.
Die Verbindung Bahnhof - Berliner Platz - Haltepunkt Licher StraRe - An der Automeile bzw. . . .
) ) . . : - X " PP Der Abschnitt ab Graudenzer StraBBe / Fasanenweg in Richtung Rivers kann
15 Kreisausschuss Landkreis 17.01.2014 |Fahrolananaebot Kreisverwaltung ist als Hauptrelation zu definieren. Dementsprechend muss eine Bedienungshéufigkeit - laufarund des gerinaen Fahraastpofentials nicht als Hauptrelation eingestuft
Giefen o P 9 von vier Fahrtenpaaren pro Stunde sowohl in der HVZ wie auch in der NVZ, zumindest montags bis we;gden gering gastp P 9
freitags, garantiert werden. )
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Die Haltestellen An der Automeile und Kreisverwaltung erfilllen die in Kap. 4.3 geforderten Normwerte Mit der derzeitigen Anbindung durch LT und Linie GI-22 werden morgens/
Kreisausschuss Landkreis beziiglich Andienungshéufigkeit und Verkehrszeit nicht bzw. nur teilweise. nachmittags 3-4 Fahrten je Std. und Richtung angeboten. Die Verldngerung der
16 Gi Iﬂ vssehy ** [ 17.01.2014 ErschlieBung 2 Daher wird die Verlegung des Linienweges der Linie 2 hin zu einer dieser beiden Haltestellen oder an - |Linie 2 bis zur Kreisverwaltung (und zuriick) wiirde eine Umwegfahrt fir die
reben den Standort der Fernbushaltestelle gefordert. Die Andienung dieser Haltestellen sollte stadtauswarts Fahrgdste der Annerdder Siedlung bedeuten und einem Mehraufwand von ca. 2
vor der Einfahrt in den Fasanenweg erfolgen, in Gegenrichtung kédme der Bus aus dem Fasanenweg. km/Fahrt und entsprechende Mehraufwand (ca. 160.000 €) bedeuten.
Alternativ wére die Relation Berliner Platz - An der Automeile/Kreisverwaltung durch zusatzliche
Kreisausschuss Landkreis Fahrien zv verdlchten,‘ damit ein ]5»m|Anu?|ges Angebc? entsfeht. Dozu solle eine neve Stcé?hmeI Der Vorschlag fir eine ganz neue Stadtbuslinie wird im Zuge der Uberlegungen
17 GieBen 17.01.2014 |Fahrplanangebot - geschaffen werden, die aus dem westlichen Wieseck (z.B. Endhaltestelle am Burgenring) iber die |20 einer mitielfristiaen Neukonzepfion siniaer Linien einbezoden
Marburger Strafle, den Berliner Platz, das Gebiet bzw. die Haltestelle an der Automeile zum 9 P! 9 gen-
Europaviertel verléuft.
Die Zugangshaltestelle zur Kreisverwaltung ist entsprechend den Vorgaben in Kap. 4.6.3 als
Hoh.estelle d'er thegone A cuszybauer?. Der Schwerpunkt sollte dﬂbél quf den bf:rrlerefrelen Zugang Die Haltestelle An der Automeile ist mit Kasseler Bord ausgestattet,
) ) sowie auf die Errichtung von takfilen Leitelementen gelegt werden. Bei einer Andienung im I L ) ) . M
Kreisausschuss Landkreis - A A X stadteinwdéirts zusdtzlich mit Wetterschutz. Die Haltestellen im Gelénde der
18 ) 17.01.2014 [Haltestellenausstattung - Rundverkehr ist der Fahrweg so zu wéhlen, dass diese Haltestelle auf der Gehwegseite vor den - . . h -
Gieflen . ) . Kreisverwaltung werden z.Z. von PKW/Kleinbussen bedient. Der Ausbau fir (
Verwaltungsgebéuden eingerichtet werden kann. Standard-Busse ist bisher nicht vorgesehen
Sofern es sich dabei nicht um die Haltestelle An der Automeile handelt, ist auch diese Haltestelle 9 :
beidseitia nach den Voraaben der Kateaorie A auszubauen
Kreisausschuss Landkreis . Innerhf:|b der Kernstadt Gieflen df”fen keine \:«elteren Turlfgrenzen gezogen \{verden. _DIeA Eine Anderung der Tarifgrenzen fir das Gebiet der Kreisverwaltung ist im NVP-
19 ) 17.01.2014 (Tarif - Umsteigeknoten Bahnhof und Berliner Platz miissen weiterhin der gleichen Tarifzone wie die + X x
GieBen . - Entwurf nicht vorgesehen.
Haltestellen an der Kreisverwaltung angehéren.
Kreisausschuss Landkreis Keinesfalls darf der Regionaltarif ausschlieBlich nach der Anzahl zuriickgelegter Kilometer bemessen
20 GieBen 17.01.2014 |Tarif - werden, da dann Fahrgéste aus dem Ostkreis mit Ziel Kreisverwaltung die Umwegfahrt iiber die - |Die Tarifgestaltung liegt in der Zusténdigkeit des RMV. x
Innenstadt mitbezahlen missten.
Magistrat der
21 Um\{ersno'sstudt Giefen - 17.12.2013 |Barrierefreiheit . Verstirkter Einsatz von barrierefreien Bussen. . Bei <?ler NéubeichaffuTg ven I.:ahrzeugen werden die Erfordernisse eines
Soziale Stadterneuverung, barrierefreien OV beriicksichtigt.
Behindertenbeauftragter
MGAQISN.G,’A der ) Intensivierung des Ausbaus barrierefreier Bushaltestellen: Gemd dem Vortrag am 11.12.13 im Der Ausbcu‘der Holtestellenausstattung wird kcnhnuler!.lch fcrtgefu);m.
Universitatsstadt Gief3en - . o . . 3 X Standorte mit hohem Fahrgastaufkommen und / oder héheren Anteilen
22 X 17.12.2013 |Barrierefreiheit - GieBener Rathaus sind von den 260 Haltestellen nur 107 mit Kasseler Bord ausgestattet, also nicht + - . N o L 66
Soziale Stadterneuerung, einmal die Halfie mobilitéitseingeschrénkter Fahrgdste sollen dabei mit Prioritét beriicksichtigt
Behindertenbeauftragter : werden.
Magistrat der . ) PO, y . "
Universifatssiadt GieBen Prisfung, ob bei unerwartet hohem Fahrgastaufkommen (regelméBig berfiillte Busse) flexibel Auf hohes Fahrgastaufkommen wird entsprechend der verfiigbaren Ressourcen
23 S v I Is’ " ! " 17.12.2013 [Barrierefreiheit - Entlastungsbusse eingesetzt werden kénnen, damit auch Menschen mit Handicap (Rollator, Rollstuhl), + |reagiert werden. Bei unerwarteten Ereignissen ist die Situation im Einzelfall zu 66
B::;:deeneanbzgﬁrt:;:?’ bzw. Eltern mit Kinderwagen die Busse benutzen kénnen und nicht zuriickbleiben miissen. betrachten.
Magistral der Bitte darauf zu achten, dass Haltestellen grundsdtzlich so gelegt werden, dass Senioreneinrichtungen,
Universitatsstadt Gief3en - L S ) s ! . - Bei der Standortwahl und dem Ausbau der Haltestellenausstattung werden die
- Einrichtungen der Kinderbetreuung, Einkaufszentren, drztliche Zentren und sonstige Anlaufstellen, die . e i N "
Beauftragte fiir Fraven- X . o N o . ) N Bediirfnisse mobilitétseingeschrénkter Menschen, Aspekte der Sicherheit und
24 07.01.2014 |ErschlieBung - fiir Menschen mit eingeschrénkter Mobilitét (Gehbehinderung, Mitnahme von Kinderwagen, + L ) 66
und p TN, ; . e Benutzerfreundlichkeit beachtet. An einzelnen Standorten bestehen v.a.
X . Rollstiihlen, Rollatoren efc.) oder fiir minderjghrige Kinder mit und ohne Begleitung wichtig sind, auf . ) - N
Gleichberechtigungsfrag ) - Y . X aufgrund der speziellen baulichen Situation Hemmnisse.
on direktem und kiirzest méglichem Weg erreichbar sind.
Magistrat der . . a I N N N ”
Universititsstadt GieBen - Haltestellen - insbesondere solche, die regelméBig von moblInatselngeschron.lf'en Menschen genutzt Der Ausbau der Haltestellenausstattung  wird kontinuierlich fortgefiihrt.
Beaufiragfe fir Frauen werden - sollten mit Sitzen oder Sitzhilfen ausgestattet sein. Auch wenn eine Uberdachung der Standorte mit hohem Fahrgastaufkommen und / oder héheren Anteilen
25 du gte 10 Ve 1 07.01.2014 Haltestellenausstattung - Haltestelle aus Kostengriinden (noch) nicht umgesetzt werden kann sollten Sitzgelegenheiten zum + |mobilitatseingeschrénkter Fahrgéste werden dabei besonders beriicksichtigt. An 66
UGn\e’chberecht’ nasfra Mindeststandard gehéren. Die Sitzgelegenheiten sollten hoch genug sein, dass éltere Menschen gut einzelnen Standorten bestehen u.a. aufgrund der speziellen baulichen Situation
on ' 'gungsirag aufstehen kdnnen. Hemmnisse.
Magistrat der
Universitdtsstadt Giefen - Wartebereiche missen gut einsehbar sein. Nicht einsehbare Wartebereiche werden insbes. von
Beauftragte fiir Fraven- dlteren Menschen und Frauen nicht genutzt, da sie Angstréume darstellen. Als Negativbeispiel gelten Beim Ausbau der Haltestellen(ausstattung) sollen die Sicherheitsaspekte
26 07.01.2014 [Haltestell tatt - ! ! 66
und liestellenaussiatiung die Warfebdnke in den Wartehduschen am Markiplatz, als Positivbeispiele wurden die + Beleuchtung und Einsehbarkeit deutlicher beriicksichtigt. werden.
Gleichberechtigungsfrag Wartehduschen am Berliner Platz genannt.
en
Magistrat der
Universitdtsstadt Giefen - Mit der derzeitigen Anbindung durch LT und Linie GI-22 werden morgens/
27 Beaufiragte fir Fraven- 07.01.2014 |Haltestellenausstattung - Fahrpléne sind z.T. schlecht lesbar, da die Schrift zu klein ist bzw. die Anschlége zu hoch sind. + n.a.chmlnc?gs 34 F(?hrten je Std. und Rldltung cingeb?ten. Die Verlong?rung dr 66, SWG
und Linie 2 bis zur Kreisverwaltung (und zuriick) wiirde eine Umwegfahrt fir die
Gleichberechtigungsfrag Fahrgdste der Anneréder Siedlung
en
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Magistrat der
Universitdtsstadt Giefen - Die Verbindung zum Schiffenberg besteht nur So-Nachmittag (und bei
28 Beauftragte fiir Fraven- 07.01.2014 |Fahrolanangebot Von Seniorinnen und Senioren wurde der Takt auBerhalb der Veranstaltungszeiten zum Schiffenberg _ |besonderen Anlassen als Gelegenheitsverkehr). Ein gréfBeres Fahrtangebot ist
und o P 9 als zu selten eingestuft. Der Giessener Hausberg kann somit nicht als Ausflugsziel genutzt werden. aufgrund der Nachfragesituation nicht zu rechtfertigen. Die Mehrkosten fiir den
Gleichberechtigungsfrag Busbetrieb Sa-nachmittags (6 Fahrten) sind mit ca. 16T€ geschétzt.
en
Magistrat der
Universitatsstadt Gief3en -
2 Beauftragte fiir Fraven- 07.01.2014 |Fahrzeuge . Dervlnneriberellch der Busse ist z.T. nicht barrierefrei, das sollte gedndert werden. (Die Anregung . Bei <i4er Nen.Jbesch.ofﬁvmg von Fahrzeugen werden die aktuellen Anforderungen SWG
und bezieht sich nicht auf den Stadtbusverkehr.) an die Barrierefreiheit zugrunde gelegt.
Gleichberechtigungsfrag
en
Einige der Fahrerinnen und Fahrer sind negativ dadurch aufgefallen,
- dass sie Menschen, die signalisiert haben beim Ein- und Aussteigen Hilfe zu bendtigen, nicht
Magistrat der gzzifjinezqi:e;n;scbsenkun nicht nutzen
Universitdtsstadt Giefen - . . 9 o Das Verkehrsunternehmen ist iber diese Erfahrungen informiert. Die Empfehlung
Beauftragte fiir Fraven- - dass sie allgemein sehr unfreundlich sind und zur Einrichtung eines Beschwerdemanagements bzw. die entsprechende
30 07.01.2014 |Fahrpersonal - - dass sie in Einzelfdllen sogar nicht angehalten haben, als ein Rollifahrer zusteigen wollte. + . . - ) L SWG
und . o S . ) Sensibilisierung in den Mobilitétszentralen ist bereits im Entwurf enthalten (Kap.
5 . Auch wenn davon auszugehen ist, dass dies Einzelfélle sind, so haben sich doch die Beschwerden so
Gleichberechtigungsfrag . : . 4.7.2.4)
gehduft, dass ein besseres Beschwerdemanagement aufgebaut werden sollte. Dies sollte z.B.
en beinhalten, dass an jeder Haltestelle ein Hinweis héngt, wo die Kunden sich beschweren kénnen und
welche Angaben sie dafiir machen sollten. Ebenso sollte eine Rickmeldung an die Kunden erfolgen,
was auf ihre Beschwerde hin unternommen wurde, um dem abzuhelfen.
Das UKGM halt es angesichfs der schmalen Stral3enverhdltnisse grundsatzlich nicht tir zieltGhrend,
eine Bushaltestelle unmittelbar vor dem Hauptgebdude einzurichten.
Universitatsklinikum Rund um das Klinikum stehen ausreichend Haltestellen verschiedener Linien zur Verfiigung, so dass der
31 |GieBen und Marburg 16.01.2014 |ErschlieBung . Hou.p'emga.ng von allen Senevn fir g?hfahlge Patienten, Besucher/innen und Mitarbeiter/innen in . Dl.e 4urspn{ng||ch vom 4UKGMlse|bst gewinschte Linienfiihrung durch das
GmbH wenigen Minuten zu FuB erreichbar ist. Kliniksgelénde wird nicht weiter verfolgt.
Zum jetzigen Zeitpunkt und mittelfristig muss ein solches Anliegen auch vor dem Hintergrund der
anstehenden umfangreichen GroBbaumafnahmen in den Gebduden der KlinikstraBBe abgelehnt
erden
OBR Rédgen (SPD- Forderung nach Kapazitdtssteigerung auf Linie 1, insbes. zw. Berliner Platz u. US-Depot durch Auf der Lml:e Y«erden zu}nehrﬁend Geltﬁnkbusse emg.ese?ztj' fir die hoher
32 X 14.01.2014 |Fahrplanangebot - ) . + |belasteten Linienabschnitte sind Verstérkerfahrten eingerichtert bzw.
Fraktion) Taktverdichtung. Es werden mehr und gréfBere Fahrzeuge gefordert.
vorgesehen.
OBR Rédgen (SPD- . . . . . . .
33 Frakiion) 14.01.2014 |Fahrplanangebot - Die Verbindungssicherung am Berliner Platz soll verbessert werden. +  |Ausbau der DFI (Dynamische Fahrgastinformation) vorgesehen.
Die Verlagerung von KfzFahrten auf den OPNV bewirkt in jedem Fall eine Minderung des
Regierunasordsidiom Verkehrslérms und ist daher im Sinne der Larmaktionsplanung zu begriiBen. Eine Verlagerung des
34 G'gll'ﬁ ungsprasiciv 16.01.2014 |Grundsétzliches - Modal-Splits weg vom MIV zum OPNV gelingt jedoch nur, wenn als Alternative zur Beniitzung des Kenntnisnahme
reben privaten PKW ein attraktives Angebot des OPNV vorliegt.
Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplanes beinhaltet viele MaBnahmen in diesem Sinne.
Der Nahverkehrsplan stellt eine gute Erreichbarkeit der Haltestellen im Stadtgebiet sicher. Bei der
35 Rgglerungspru5|d|um 16.01.2014 |ErschlieBung . Pl.anung never Wohn-, cl??r auch Gev.verbege'blete sollte schon.lm Iilcn'tjngss.tud!.\Jm auf die Erhaltung Kenntnisnahme
Giefen dieser ErschlieBungsqualitat und auf eine geeignete StraBBenbreite fiir die Linienfihrung geachtet
werden.
36 Rgglerungspru5|d|um 16.01.2014 | Grondséitzliches . Die Car-Sharing-Standorte sollten beziiglich einer guten Erreichbarkeit durch den OPNV iberprift N Die Verknipfungspunkte sollten gut .ongebunvden sein, die Standortwahl der 2
Gieflen werden. Unternehmen kann durch den NVP jedoch nicht beeinflusst werden .
37 Rgglerungspru5|d|um 16.01.2014 |Fahrzeuge B.m der Ersutzbes?hcﬂung von I?ussen sollten lérmarme Fahrzeuge zum Einsatz kommen. Dariber N Bei der Fohrzeugbeschaffuj\g v.verfien die aktuellen Sicherheits- und SWG
Gieflen hinaus sollten gerduscharme Reifen verwendet werden. Umweltanforderungen beriicksichtigt.
38 Rgglerungspru5|d|um 16.01.2014 |Hallestellenausstatiung . Die f\uss?aﬂung fie.r Haltestellen ist n?ch nicht durchgéngig als gut zu bezeichnen. Hier sollten N D.|e ﬂalt‘estellencuss?a"ung. lefd kontinuierlich ausgebaut; insbesondere 66
Gieflen schrittweise Optimierungen durchgefilhrt werden. hinsichtlich der Barrierefreiheit.
30 Rgglerungspru5|d|um 16.01.2014 |Fahrplanangebot . lee Méglichkeit zur flexiblen Anpassung der Fahrpléne an sich verédndernde Nachfrage sollte gegeben N Im NVP ist das Gr.und.ongebot dafgestelh; aktuelle Anderungen der Nachfrage
Gieflen sein. werden bedarfsorientiert aufgegriffen.
Studierendenparlament Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt u. So 60-Min-Takt
enp Es wird begriiBt, dass gepriift wird, die Linie 10 auch am Samstag fahren zu lassen. Weiter sollte die sind berschlagig ca. 140T€ zusdtzl. Kosten kalkuliert, daher wird die
40 |der Justus-liebig- 16.01.2014 |Fahrplanangebot 10 s N + o ; . .
Universitit GieBen Linie jedoch nicht nur am Samstag, sondern auch am Sonntag fahren. Umsetzung fir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
T | befristet als Probe emofohlen
n Z::r J|esrtens L.e:gurumem 16.01.2014 |Fahrolanangebot 10 Studierende, die von der Haltestelle RathenaustraBe zur Haltestelle Naturwissenschaften méchten, _ |Fohrplangestaltung; die Festlegung einzelner Abfahriszeiten ist nicht SWG
. v u ! 4|g- T P 9 schaffen es zum GroBteil nicht, den Bus mit der Abfahrt zur Minute 48 zu erreichen. Gegenstand des NVP
Universitdt GieBen
Studierendenparlament N .
42 |der Justus-liebig- 16.01.2014 |Fahrplanangebot 10 [Neben Verstérkerbussen in den Stof3zeiten ist eine dichtere Vertaktung der Busse wiinschenswert. + Verstcrkerfchrte.n u.nd/cder erhohte Fahrtanza(hl/svd, werden nach Nachfrage
Universitit GieBen bzw. nach betrieblichen Erfordernissen eingerichtet..
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Studierendenparlament Wounsch nach einer Art "Shuttlebus", der direkt zwischen Bahnhof, Naturwissenschaften und Die Einrichtung einzelner Direkt-Fahrten wurde geprift; auf den relativ kurzen
43 |der Justus-liebig- 16.01.2014 |Fahrplanangebot 10 RathenaustraBBe ohne Zwischenhalte verkehrt, um Studierende schnell zu den Seminaren oder zum - |Strecken im Innenstadtgebiet sind keine betrieblichen oder verkehrlichen
Universitdt GieBen Bahnhof bringen zu kdnnen. Vorteile zu erkennen.
Stud|erend.enp.ur|umem Zu StoBzeiten sind die Busse chronisch iberfiillt. Der zeitweise Einsatz von Verstéarkerbussen zum Verstérkerfahrten und/oder erhdhte Fahrtanzahl/Std. werden nach Nachfrage
44 |der Justus-Liebig- 16.01.2014 |Fahrplanangebot 801/802 o ) X . " o N + o N o
Universitit GieBen Ende/Beginn eines Seminars hin (volle, gerade Stunden) wiirde diese Situation entschérfen. bzw. nach betrieblichen Erfordernissen eingerichtet.
Studierendenparlament 10. 801 Forderung nach einem ordentlichen Wochenendverkehr am Samstag (Linie 801) und am Sonntag (Linie Fir die Linien 801/802 wiirden léngere Bedienungszeiten (3 Fahrten abends, 3 Anpassung
45 [der Justus-Liebig- 16.01.2014 |Fahrplanangebot unt; 802 801/802), damit die Studierenden zur Universitétsbibliothek und zu Wochenendseminaren gelangen +  |Fahrten Sa-nachmittags, jeweils bis Berliner Platz, z.T. Verléngerung ) mit Linie 10
Universitdt GieBen konnen. Mehrkosten in Héhe von ca. 55T€ bedeuten; wichtig
Studierendenparlament , . . . L . .
46 |der JustusLiebig: 16.01.2014 |Fahrplanangebot 10, 801 |Dass die Studierenden vom Bahnhof zur Uni |c!ufen kénnten, wie wahrend der Anhérung - vermutlich Kenntnisnahme: das war keine AuBerung der Stad
Universitit GieBen und 802 |scherzhaft, aber dennoch - angemerkt wurde, ist unzumutbar.
Studierendenparlament o . . . . '
47 |der Justus-Liebig- 16.01.2014 |Fahrplanangebot 3,13 Der Vorschl.ag, .Fh? Linien zu siraffen lfnd so die Fahrzeit zu verlfurzen, wird als gut angesehen. Dies + |Zur Neukonzeption der Linien 3/13 werden weitere Uberlegungen vorgesehen.
Universitit GieBen war auch ein héufig genannter Punkt in der Umfrage unter Studierenden.
Hessen Mobil - KC VIF- Tabellarische Ubersicht der geplanten MaBnahmen fiir die NVP- Fortschreibung (Investitionsplanung) ist Die Ausfihrungen im Text sind ergdnzt. Eine zusammengefasste verbale
48 Sid 10.01.2014 |Grundsétzliches - vorhanden. Nur fehlt eine tabellarische Ubersicht iber die geplanten MaBnahmen aus dem NVP- + |Darstellung wurde mit Benennung der wesentlichen MaBBnahmen ergénzt und
Vorgénger mit Angaben zum Stand der Umsetzung. wird als ausreichend erachtet.
. Auf Seite 63 soll nach dem Satz "Der Anteil barrierefrei ausgebauter Haltestellen soll gesteigert . P . -
49 Hﬂessen Mobil - KC VIF- 10.01.2014 Barrierefreiheit - werden." der Satz "GemaB PBefG sollen alle Haltestellen des OPNV bis 1.1.2022 barrierefrei sein." + Sf”z [sinngemaf) ?mgeﬁ..ugt .Gy;emaﬁ PBefG sollen alle Haltestellen des OPNV
Sid cingefiigt werden bis 1.1.2022 barrierefrei sein.
50 H"essen Mobil - KC VIF- 10.01.2014 |Haltestellenausstattung - An éen beiden che[len 2 Hcltestellenousstuﬂung avf den Seiten 63 und 64 werden einige + |Die Tabellen im Textsind zur Klarstellung der Ausstattungsmerkmale ergénzt.
Sid Verdnderungen gewiinscht (Siehe Stellungnahme).
51 H"essen Mobil - KC VIF- 10.01.2014 |Barrierefreiheit . Ur{\ter{ Punkt 4.7.2.1 fuhrgashnformahon und Kommunikation soll ergénzt werden, dass das 2-Sinne- + [Text (sinngeméB) ergénzt: Dabei ist das 2-Sinne-Prinzip zu beachten
Sid Prinzip zu beachten ist.
Hessen Mobil - KC VIF- Unter Punkt 5.3.1 Dynamische Fahrgastinformation soll der Satz "Anlagen zur Dynamischen
52 Sid 10.01.2014 |Barrierefreiheit - Fahrgastinformationen (DFI) ... IstAbfahrten angezeigt werden" mit dem Nebensatz "und akustisch + |Text (sinngemdB) ergénzt: Dabei ist das 2-Sinne-Prinzip zu beachten
abrufbar sind (2-Sinne-Prinzip)" ergdnzt werden.
53 Hessen Mobil - KC VIF- 10.01.2014 | Grondséitzliches Der Stellungnahme sind MaBBnahmen im Bereich Haltestellen zu entnehmen, die zur Férderung _ |Die seitens HessenMobil benannten MaBnahmen liegen auf3erhalb des N
Siid T angemeldet, aber nicht im NVP-Entwurf enthalten sind. Stadtgebiets bzw. Stadtbusbetriebs.
S. 10: GemaB der aktuellen Version des § 14 (7) HOPNVG ist auch das fir den OPNV zustindige
Ministerium anzuhéren. Dies ist offenbar nicht erfolgt. Es wird gebeten, das Zitat zu aktualisieren. . ay . N
54 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 [Grundsétzliches - Hinsichtlich der tatséchlichen Beteiligung im Anhérungsverfahren wurde zwischen HMWVL und Hessen | + -:Z;[)Sg:?\‘e\r/"éﬁ] al::'erln{—'e;icr;\?:. Haw\l}ﬁ'e gem- § 8 (3] u. § 17 PBefC, §
Mobil vereinbart, dass Hessen Mobil - Zentrale seine fachliche Stellungnahme auch fir das HMWVL § Eosaizh - -
abgibt und eine nachtrégliche Anhérung des HMWVL somit nicht erforderlich wird.
S. 13: Es wird auf das PBefG hingewiesen. In dessen aktueller Version enthdlt der § 8 weitreichende
. . . Aussagen “bez.ughch rvobllltc?tse.lngeschr?nk?er P?rscnen, v.a. die Regelung, 'm O_PNV b‘|s I '2922 Die aktuellen Vorschriften zum barrierefreien Ausbau des Nahverkehrs sind im
55 [Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 (Barrierefreiheit - eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen. Eine entsprechende Formulierung findet sich auch im * |Text in den Anforderungen z.B. an Haliestellen und Fahrzeuae aufgeariffen
HOPNVG zu den Mindestinhalten eines NVP. Der Entwurf léisst eine konkrete Analyse, Bewertung und gen z.B. 9 9ed ’
Umsetzung der Situation weitgehend vermissen.
56 [Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsétzliches - S',_] 8/19: Inzv.nschen v{vu‘rde der RegNVP des RMVLverubschledet. Es wird angeregt, nochmals eine + |Kap. 2.1.3.2 wurde an den aktuellen Stand angepasst.
Prisfung auf zwischenzeitliche Anderungen vorz
57 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsétzliches - S. 30: Eine Ubersichtskarte des Gesaminetzes ist wiinschenswert. + |Die Ergénzung einer Ubersichtskarte (Linien) wurde aufgenommen. rms
S.3T: Es wird begriBt, dass in einem besonderen Teilplan Analysen und Empfehlungen fir Stadt-
Umland-Verkehre dargestellt werden. Die damit angestrebte Verzahnung und Hebung von Synergien Die Zusammenstellung der Liniensteckbriefe erfolgt zur transparenteren
) . . sind wesentliche Schritte zu der im HOPNVG mehrfach angesprochenen Integration der OPNV- Darstellung der Ausgangssituation, des Handlungsbedarfs und der MaBnahmen.
58 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |liniensteckbriefe ) Angebote. Da diese Linien ebenfalls erhebliche Beitréige zum OPNV im Bereich des Aufgabentrégers * |per Regionalbusverkehr liegt in der Zusténdigkeit der benachbarten LNO, so
Stadt GieBBen erbringen, ist auch fir sie eine den Liniensteckbriefen analoge Darstellung von Angebot dass hier keine direkten MafBnahmen formuliert sind.
und Nachfrage erforderlich. e = v T
X P . . . . . . Der Nachtbusverkehr ist im Text (Kap. 2.3.3) sowie in den Liniensteckbriefen
59  |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsdtzliches - S 33 Es wird eine N?éh'b%hme eﬁwahn?, dl? auch im RMV-Fahrplanheft enthalten ist. Weitere +  |beschrieben; in der Verbunderhebung 2010 sind die Daten zur Nachfrage nicht
Ausfihrungen dazu (Linienweg, Bedienungszeiten, Nachfrage, Bewertung usw.) fehlen. verwertbar
) o S. 34/36: Neben Linien- und Haltestellenbelastung wére die Querschnitisbelastung, ggf. in Bezug auf Die Querschnittsbelastung (VerbunderhebuAng 2010) ist bei der .
60 [Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsdtzliches - o i : " . . + |MaBnahmengestaltung zugrunde gelegt. Eine gesonderte Darstellung ist nicht
das Angebot, eine sinnvolle Kennziffer zur Beurteilung des "ausreichenden Angebotes". voresehen

Seite 4 von 31



Nahverkehrsplan GieBen 2014

Anlage 6 Dokumentation und Bewertung der Stellungnohmen - Anhérungsberechtigte -

e run " ":3": Handlungs-
Nr. | (AnhSrungsberechfigte Datum Thema Linie Inhalt 9 Bemerkung Entscheidung ':fg
m. PbefG) Verwal Relev( beda
gem: tung anz
5. 39 Zu den Mindesfinhallen eines NVP geharen Aussagen uber Schnifistellen zum regionalen
Verkehr und zu anderen Verkehrstréigern. Diese fehlen weitestgehend zum SPNV und véllig zum
Fernverkehr am Bahnhof GieBen.
Angesichts der erheblichen Pendlerstrome mit dem SPNV und den bedeutenden Maf3nahmen (z.B. Die Haltestellen des SPNV sind benannt (Kurzbeschreibung); der Verweis auf
) g Mittelhessen-Express, Umbau des Bahnhofsvorplatzes) ist eine intensivere Behandlung der Schnittstellen die besondere Verkniipfung mit dem Fernverkehr und Regionalverkehr in GieBen
61 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsitzliches ) Bus/Bahn (z.B. Anschlisse in der SVZ) dringend geboten. Der NVP sollte mit entsprechenden * |wurde als Empfehlung zum Thema Marketing/Fahrgastinformation - X SWG
Aussagen (Analyse, Bewertung und ggf. MaBnahmen) ergénzt werden. Fahrplanheft- im Text aufgenommen (Kap. 5.3.2).
Im Ubrigen befindet sich auch im Fahrplanheft des RMV kein Abfahrtenplan des Bahnhofs GieBen, so
dass keine Anschlussziige ermittelbar sind. Fir Wetzlar und Marburg, selbst Marburg-Siid, existieren
derartige Pléine
S. 39: Ebenso sind Ausfihrungen zu P+R und B+R-MaBBnahmen nur ansatzweise vorhanden; zu Die Textergénzung erfolgt bei Kap. 5.3 (Sonst. MafBnahmen):
62 [Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsdtzliches - eventuellen Kooperationen z.B. mit Radverleih-Systemen oder Car-Sharing fehlen sie ebenso, wie zu +  |Mobilitétsverbund, Verkniipfung mit anderen Verkehrstrégern, "Reisekette", Car-
den neu hinzugekommenen Fernbuslinien. Sharing, Fahrradverleih, Taxi, Fernbusse ...;
S. 44: Wahrend bei der ErschlieBungsqualitét Stadt und Regionalbus dargestellt wurden, werden bei
der Taktstruktur lediglich die Stadtbuslinien betrachtet. Ergebnis ist, dass "den GieBener Fahrgdsten
eine attrakfive und regelméBige OPNV-Bedienung" angeboten wird. Es wird aber nicht ersichtlich, ob
es Verbindungsdefizite aus dem Umland, ggf. nur in Tagesrandlagen, gibt. AuBerdem wird nicht . . . I .
63 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsatzliches - erkennbar, ob es auf Strecken, die von beiden Systemen bedient werden, durch Parallelverkehr zu + Dllese Trennung |st"begrvundet durch die umsftzungsbezogene Ausrichiung auf
. X N " ) . X die MaBBnahmentréger in Stadt und Landkreis,
einem (ggf. unwirtschaftlichen) Uberangebot kommt. Die Ausfihrungen der Anlage 2 lassen dies
vermuten, es fehlt aber dafir im Entwurf die belastbare Datengrundlage.
Analog gilt dies auch fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt und insbesondere des Bahnhofs wegen der
dortigen Ubergéngen zum Schienen(fern)verkehr.
Die Ausfihrungen im Text sind ergdnzt. Eine zusammengefasste verbale
64 [Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsdtzliches - S. 50: Der Umsetzungsstand des vorhergehenden NVP sollte im aktuellen NVP enthalten sein. + |Darstellung wurde mit Benennung der wesentlichen MaBBnahmen ergénzt und
wird als ausreichend erachtet.
65 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Anforderungsprofil . S. 52 f.f: Das A?Forderungsprofl! |§' gemuﬁ HOPNVG auf den OPNV(lm Gebiet des Aufgabentrégers N Die Stadt ist Aufgabentréger, daher liegt die Betrachtung bei den
auszurichten, nicht nur auf die Linien eines kommunalen Verkehrsbetriebes. MafBnahmenschwerpunkten der lokalen Ebene.
66 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 [Fahrzeuge - S 58: Hinweis: die Anforderungen an das Fahrzeugalter erscheinen sehr ambitioniert. Kenntnisnahme
67 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Liniensteckbricfe . ZfJ .Anl.agel: Es sollte L|n|enst4eckbr|efe fir samliche lokalen Buslinien erarbeitet werden, nicht nur fiir + |Eine Ergéinzung wird geprift (Linie 11 u. 24) s
diejenigen der Stadtwerke Giefen.
Zu Anlage 2:
S. 3: Oft erfolgt die Ausweisung von Baugebieten so, dass eine wirtschaftliche OPNV-ErschlieBung
68 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 [Grundsétzliches - schwierig ist. Es wird empfohlen, bereits im NVP darauf hinzuweisen, dass die Aufgabentréger im + |Eine entsprechende Textergénzung ist in Kap. 1.1 aufgenommen.
Rahmen der Aufstellung von Bauleitplénen darauf hinwirken, eine angemessene Bedienung zu
ermédglichen und die wirtschaftlichen Folgen einer suboptimalen ErschlieBung aufzeigen.
Zu Anlage 2:
S. 24: MaBBnahmen zur Busbeschleunigung sind so zu gestalten, dass eine diskriminierungsfreie
69 |Hessen Mobil - Zentrale | 15.01.2014 |Grundsdtzliches - Nutzung (d.h. durch alle Verkehrsunternehmen) méglich ist. Sofern eine Férderung erwogen wird, ist Kenntnisnahme
darzulegen, dass der gewiinschten Beschleunigung keine Verzdgerung, z.B. durch die Verpflichtung
zum Vorneeinstiea, entgegensteht.
70 Magistrat der Stadt 13.01.2014 | Grondséitzliches . Gegen.den Entwurf des NVP furlden Teilraum Landkreis West und Universitétsstadt GiefBen bestehen Kenntnisnahme
Wetzlar von Seiten der Stadt Wetzlar keine Bedenken.
Unter Punkt 5.1.2 ist bei den Linien 1 und 11 der Hinweis auf die vorgesehene Verkniipfung im
Magistrat der Stadt !(reuzungsberewh Frar}ﬂ(furter Stche/\A{etzlarer Strabe enthahen. Bei den weileren Planungen ist Der Verkniipfungspunkt "BernhardistraBe" soll realisiert werden. Der Text (Kap.
71 13.01.2014 |Fahrplanangebot 1,11 [jedoch von einer Ausrichtung der Umsteigebeziehung auf die Haltestelle Bernhardtsstraie auszugehen, + .
Wetzlar y - P ) X 5.1.2) wurde entsprechend konkretisiert.
weil dort eine sichere und schnelle Querungsméglichkeit Gber die Frankfurter Strafe zwischen den
Gegenhaltepunkten vorhanden ist, die im Bereich Wetzlarer StraBe so fehlt.
Unter Punkt 5.2.T ist for den Stadtteil Allendorf der Hinweis enthalten, dass die Herstellung einer
Haltestellenanlage und einer gesicherten Querungsmaglichkeit Voraussetzung fiir die Anlegung einer L . . . - )
) ) . , WAARE L tep [ ) Die mégliche Realisierung wurde in 3 Varianten geprift und kalkuliert. Neben
Magistrat der Stadt neuen Haltestelle an der L 3451 im Bereich der Liegenschaft "Mihle" ist. Diese Auffassung wird . A
72 13.01.2014 |Fahrplanangebot 11 ) N X X N . N - |dem Planungs- und Sicherungsaufwand ist mit Baukosten von mehr als 250-
Wetzlar unterstrichen und es wird darauf hingewiesen, dass in dem vom Magistrat erarbeiteten und dem 300T€ 20 rechnen
Verkehrsunternehmen zur Prifung vorgelegten Fahrplanentwurf fiir die Linie 11 ab Dezember 2014 ein :
Halt im Bereich "Mishle" zunéchst nicht vorgesehen ist.
Da es im Fahrplan 2014 bisher lediglich eine kleine Anderung gegeben hat, werden die Forderungen, F}ere}‘LAngr:lfot‘ von S&g_?éMmTckl" Ec-abezdlskélQ-ersT:k? U'AS;j_O'Mm»TGk'
Studentenwerk Gieen | 13.03.2013 |Fahrplanangebot 10 [die bereits in der Stellungnahme vom Mérz 2013 aufgestellt wurden, an dieser Stelle nochmals 4 [sind Uberschidgig ca. 2usatzl. Kosten kalkuliert, daher wird die
wiederholt Umsetzung fir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
: befristet als Probe emofohlen
Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt u. So 60-Min-Takt
73 |Studentenwerk GieBen 13.03.2013 |Fahrplanangebot 10 Forderung. nach e{mfzr Anbindung des Wohnheims Unterhof an sieben Wochentagen an das stidtische . sind hberschlﬂglg ca. 140T€ zusétzl. Kosten kalkuliert, daher wird die
Busnetz mit 30 miniitiger Taktung. Umsetzung fiir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
befristet als Probe emofohlen
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. . . . . . Bei kiinftigen Verstarkerfahrten, bei der Uberarbeitung der Linie 1 und im
74 |Studentenwerk GieBen | 13.03.2013 |Fahrplanangebot 1 Forderung ‘r'mch einer An.blndung de"r Grunberger(Sthe 190—]9§ an Sle.b?r} Wochentagen iber die + | Hinblick auf die Entwicklung des US-Depot bzw. Fahrplangestaliung wird aut SWG
Haltestelle "Albert-Schweizer-Strale" an das stadtische Busnetz mit 30 miniitiger Taktung. o b X
reaelméBiae Takte zur Albert-Schweitzer-Schule abgezielt
75 |Studentenwerk GieBen | 13.03.2013 |Fahrplanangebot 9 Fs v.nrd gefordert, dusf die Anbindung Eichendorffring/Anneréder Weg/Licher Straf3e nicht vom + |Beibehaliung vorgesehen
jetzigen Niveau reduziert werden darf.
Fchrgusfverb.cnd PRO - . Die Liniennummerierung im Stadtbusbereich ist "léchrig". Der Verband fordert, die Liniennummern 1 EII’\.E Umb.er!nung .der Shd'blfwhme" ist nlc.ht v.orgeseh.en, gg. g|btnAnd?rur!gen
76 |BAHN - Region 16.01.2014 |Liniennummerierung - o . . - |bei zum Linientaxi. Zudem gibt es unterschiedliche weitere Vorschlége fir eine
k bis 9 im Stadtbusbereich wieder komplett zu vergeben.
Mittelhessen Umbenennuna.
Fchrgusfverb.cnd PRO - . Bei Verkehrsmitteln wie einem Anruf-Sammel-Taxi kénnen durchaus hdhere Nummern vergeben EII’\.E Umb.er!nung .der Shd'blfwhme" ist nlc.ht v.orgeseh.en, gg. glbtAndfrur}gen
77 |BAHN - Region 16.01.2014 |Liniennummerierung - PR . . L . ¥ - |bei zum Linientaxi. Zudem gibt es unterschiedliche weitere Vorschlége fir eine
k werden, damit die niedrigen einstelligen Nummern fiir die Hauptlinien offen bleiben.
Mittelhessen Umbenennuna.
Fahrgastverband PRO Eine Umbennung der Stadtbus-Linien ist nicht vorgesehen, ggf. gibt Anderungen
78 [BAHN - Region 16.01.2014 |Liniennummerierung 800-802 |Dreistellige Liniennummern sollten zukiinftig nicht mehr vergeben werden. - |bei zum Linientaxi. Zudem gibt es unterschiedliche weitere Vorschlége fiir eine
Mittelhessen Umbenennuna.
Fahrgastverband PRO g . . LA Eine Umbennung der Stadtbus-Linien ist nicht vorgesehen, ggf. gibt Anderungen
79 |BAHN - Region 16.01.2014 |Liniennummerierung - I:ni:hz;ellungnuhme it ein Anderungsvorschlag fir die Nummerierung der Stadtbusse in Giefien - |bei zum Linientaxi. Zudem gibt es unterschiedliche weitere Vorschlége fir eine
Mittelhessen ) Umbenennuna.
Beibehaltung einer direkten Busverbindung vom Stadtteil Litzellinden nach Wetzlar - NEU Gber die
Linie 310. Eine gednderte Filhrung der Linie 310 ist seitens des zusténdigen
Fahrgastverband PRO . . . T . . . . ) .
. Anstelle des Wegfalls der Linie 11 muss zumindest fir den Stadtteil Liitzellinden eine Ersatzlésung Verkehrsverbund Lahn-Dill-Weil -VLDW- nicht vorgesehen und wurde bisher
80 |BAHN - Region 16.01.2014 |Fahrplanangebot 11,310 - _ B L - L e - . "
Mittelhessen geschaffen werden, da von frisherer Zeit bis heute Verbindungen in die Stadt Wetzlar bestehen. abgelehnt. Bei bei den mittelfristigen Uberlegungen zur Linie 1 kann diese
Das Fahrtangebot ist dem der seitherigen Verbindungen zwischen Litzellinden und Wetzlar Variante ndher betrachtet werden werden.
anzupassen.
Entgegen der im NPV-Entwurf abschlégig beschriebenen Trennung der Linie 1 in zwei Abschnitte
halten wir weiterhin die Forderung aufrecht, diese Linie in zwei separate Linien, einen sidwestlichen
Fahrgastverband PRO Teil und einen &stlichen Teil (neve Linie 8) zu frennen. Die sidwestlichen Stadtteile Kleinlinden, Die umfassende Neukonzention der Linie 1 wird als Handlunasaufira
81 |BAHN - Region 16.01.2014 |Linienverlauf 1 Allendorf und Liitzellinden gehéren an weitere Teile des Innenstadtbereichs angebunden. + If Y ukonzept e 1wl ungsautirag
Mittelhessen Fir eine Trennung der Linie 1 in zwei Abschnitte spricht auch, dass das riesige Areal des US-Depots auigenommen
einer besseren ErschlieBung als der Haltestelle in der Rédgener Strae bedarf.
Detaillierte Linienwege sind der Stellungnahme zu entnehmen.
Fahraastverband PRO Es wird vorgeschlagen, den Linienweg der Linie 13 zu andern und diesen Uber den mifileren Aulweg
g A - ab Wartweg bis zur LiebigstraBe und damit zur Haltestelle WelckerstraBe zu fihren, dann weiter Gber Bei den Uberlegungen zur Neukonzeption der Linien 3/13 werden diese
82 |BAHN - Region 16.01.2014 |Linienverlauf 3,13 A RO . A ) . " - + e
. die LiebigstraBe und schlieBlich iber die LudwigstraBe bis zum Ludwigsplatz zu filhren. Damit wére Anregungen einflieBen.
Mittelhessen R . .
ein Teil des Busverkehrs von den Bahniibergéngen genommen.
Das Wohngebief wesflich der Marburger Siral ie nur durch die in die Stadt einfahrenden Linien mit der
Haltestelle "Wellersburg" zu erschlieBen, ist nicht ausreichend. Eine der beiden am Friedhof endenden
Fahrguswerl?cnd PRO ! lefn sollte Gber die Haltestelle Friedhof hinaus (iber die Marburger Straf3e) in dieses Wohngebiet Fir die Linien 3/13 werden im Sidast Uberlegungen zur Neukonzeption
83 |BAHN - Region 16.01.2014 ErschiieBung ) gefhrt werden. * |angestellt. Dabei kann der Nordast mit befrachtet werden
Mittelhessen Den Verweis im NVP auf die Linien 140 und 520 wird fir véllig unangebracht gehalten. Das 9 : :
Fahrtangebot ist nicht akzeptabel, weist keine auf stédtische Bediirfnisse ausgerichtete Vertaktung auf
- — und in der City wird nur der Anlagenring erreicht
Fahrgastver an PRO . In dem Gewerbegebiet rund um den Teichweg gibt es keine Haltestelle. Daher wird angeraten, die Diese Variante einer Verléngerung ist kurzfristig ohne gréBere Anderungen im
84 |BAHN - Region 16.01.2014 |ErschlieBung - . ) X - + Ly L N
Mittelhessen Endung der Linie 5 in den Bereich Teichweg zu verlegen und den Linienweg neu zu ordnen. Gesamtbefrieb nicht umzusetzen; sie wird auBerhalb des NVP geprijft.
Fahrgastverband PRO Die beiden Gewerbegebiete Ursulum und Oberlachweg sind bislang nicht erschlossen und sollten in Bei der Verléngerung bestehen Probleme aufgrund der Fahrtdauer (Umlauf) und
85 |BAHN - Region 16.01.2014 |ErschlieBung - den allgemeinen Betriebszeiten der dortigen Firmen erschlossen werden. Dazu kann die Linie 7 Gber - |hinsichtlich der Andienung des Wohngebiets. Uberschlagig kalkulierte
Mittelhessen den Philosophenwald hinaus iiber das Ursulum bis zum Gewerbegebiet Oberlache verléngert werden. zusétzliche Kosten: ca. 368.000 €
Der Streit zwischen Stadt und Landkreis bzgl. der Anbindung der Gebiete "Rivers Automeile™ und
Fahrgastverband PRO " At . A . o ) - . -
. X Europaviertel" sollte beigelegt werden. Die Verléngerung zeitweiser und einzelner Fahrten der Linie Das bestehende Angebot (Linientaxi) wird auch zu den angeregten
86 |BAHN - Region 16.01.2014 |ErschlieBung 2 N S b . P . . - . " "
k 2 in beide Gebiete ist unausweichlich, insbesondere wihrend Biirozeiten der Kreisverwaltung sowie Betriebszeiten nur gering nachgefragt.
Mittelhessen - .
der Befriebszeiten der Unternehmen.
Fahrgastverband PRO Forderung nach der Neueinrichtung einer Haltestelle an der L 3451 mit entsprechender Die mogliche Realisierung wurde in 3 Varianten gepriift und kalkuliert. Neben
87 |BAHN - Region 16.01.2014 |ErschlieBung 1 FuBgdingerschutzvorrichtungen, um diesen Bereich auch nach dem Wegfall der Linie 11 im - |dem Planungs- und Sicherungsaufwand ist mit Baukosten von mehr als 250-
Mittelhessen Regelbetrieb fiir die Stadtteile Allendorf und Litzellinden zu erreichen. 300T€E zu rechnen.
Fchrgusfverb.cnd PRO In der HVZ von 6:30 Uhr bis 8:00 Uhr und von 15:00 bis 17:00 Uhr wird angeraten, weiterhin Die Yerlégung einzelner Fahrten e“ntsprlcht nicht qen .P|cnungen d,er fur‘l.|n|e "
88 |BAHN - Region 16.01.2014 |Fahrplanangebot 1 X - . . - |zusténdigen Stadt Wetzlar und wiirde den beabsichtigten Fahrzeitgewinn
) einzelne Fahrten der Linie 11 iber Allendorf/Lahn zu fihren. ) |
Mittelhessen wieder vermindern.
Fahrgastverband PRO Forderung, den Linienweg der Linie 11 in der Innenstadt abzuéndern (Friedrichstrafe, Liebigstrafe, - _— . . )
- . . B . ) A Der vorgeschlagene Linienweg erscheint nicht vorteilhafter; die Anbindung
89 |BAHN - Region 16.01.2014 |Linienverlauf 11 |Johanneskirche, Bismarckstrae, Berliner Platz - ggf. Endhaltestelle), um die Staugefahr zu minimieren. - . R :
) - . ) LudwigstraBe/Uni soll bestehen bleiben..
Mittelhessen Der detaillierte Linienweg ist der Stellungnahme zu entnehmen.
Fahrgastverband PRO Es ist ein durchgdngiger 30-Minuten-Takt im gesamten Tagesverlauf Montag bis Freitag auf der Der derzeitige Takt mit 30-Min HVZ morgens/abends und 60-Min NVZ/SVZ
90 |BAHN - Region 16.01.2014 |Fahrplanangebot 24, 240 [gesamten Strecke zwischen GieBen und Wetzlar einzurichten. Die aktuelle Beschlusslage der - |erscheint ausreichend. Die Anregung wird an die Stadt Wetzlar u. VIDW
Mittelhessen Gemeindevertretung Lahnau sieht eine durchgéngige Verbindung ebenfalls vor. weitergeleitet.
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Fahrgastverband PRO . . L L . . . . . . )
. . . Forderung nach einer eigenen Liniennummer fir die nur im Teilabschnitt Gieen-Kinzenbach Neue Nummerierungen sind im Rahmen des NVP nicht vorgesehen; ggf. kann
91 |BAHN - Region 16.01.2014 |Liniennummerierung 24 N N - o X h . . -
k eingerichtefen Fahrfen. die Diskussion zu einem spéteren Zeitpunkt gefithrt werden.
Mittelhessen
Ein Gesamtkonzept ist innerhalb dieses Nahverkehrsplans nicht zu realisieren,
Um ein Gesamtkonzept "Verkniipfung Liniennetz GieBen-Wetzlar" entwickeln zu kénnen, soll darauf v.a. auch aufgrund der jeweiligen Ausschreibungsverkehre. Damit verbunden ist
Fahrgastverband PRO ) K - . . . X X o .
92 |BAHN - Region 16.01.2014 |Fahrplanangebot 24va geachtet werden, dass die fraglichen Linien alle zum gleichen Zeitpunkt auslaufen. _ |die begrenzte Einflussnahme auf die Vergabezeitrdume bei anderen LNO. N
Mittelhessen T "' |Es ist eine umsteigfreie Verbindung zwischen Rodheim-Bieber und Wetzlar anzustreben. Ebenso kann Gleiches gilt fiir Verbindungen auBerhalb des Stadtgebiets. Die direkte
auf eine Direkiverbindung von Litzellinden nach Wetzlar nicht verzichtet werden. Verbindung von Gi-Litzellinden nach Wetzlar ist wiinschenswert, aber unter
aktuellen Rahmenbedingungen nicht realisierbar.
Fahrgastverband PRO T . .
93 [BAHN - Region 16.01.2014 |Grundsdtzliches - Es W”é fir nicht in Ordnung befum#en, dlass unter Punkt‘ZQ Lc}{ncu nicht berU,CkSICh“g' worde und so + |Im Text ist Kap. 2.2 ergénzt: Gde. Lahnau und Lahn-DillKreis
Mittelhessen auch nicht auf Zusammenhang zwischen Lahnau und Gieen eingegangen wird.
Fahrgastverband PRO Es gibt im NVP-Entwurf keinerlei Zielvorgaben was den Ausbau der Haltestellen anbetrifft. In Bezug auf Der kontinuierliche Ausbau der Haltestellen erfolgt nach Prioritéten der
94 |BAHN - Region 16.01.2014 [Haltestellenausstattung - die Haltestellenausstattung sollte verschriftlicht sein, dass jahrlich 10 Haltestellen mit dem Kasseler - |Frequentierung und der besonderen &rtlichen Situation. Das Umsetzungsziel
Mittelhessen Bord umgebaut werden. muss ausreichende Flexibilitét bieten.
Fahrgastverband PRO Es gibt keinerlei Hinweise auf "kleine Bedachungen", welche mitten auf dem Gehweg aufgestellt Im Zuge des weiteren Ausbaus der Haltestellen werden auch spezielle
95 |BAHN - Region 16.01.2014 |Haltestellenausstattung - werden kdnnen, so dass nahe stehende Fassaden und Grundstiicke nicht beeintréchtigt, versperrt und - ) .g N R N P
. . situationsangepasste Losungen entwickelt werden missen.
Mittelhessen behindert werden.
Fahrgastverband PRO m Fa rzeug solle der Zenkcrte.nver.kcuf.uuch mcg|‘|ch s,em' insbesondere fr MensAchen, die in den Der Zeitkartenverkauf im Bus kann zeitaufwendig werden; Anzahl und
. . AuBenbereichen wohnen und nicht im Einzugsbereich einer Vorverkaufsstelle arbeiten. . . . . .
96 |BAHN - Region 16.01.2014 |Vertrieb - ! - N L X - [Verteilung der VVK-Stellen sollen nicht verringert werden und das e-ficket weiter X
. Anstatt einem Verkauf iiber den Fahrer kénnten auch wie in KéIn Fahrkartenautomaten in den ¥
Mittelhessen B ) . . . . " verbreitet werden.
Fahrzeugen installiert werden. Dies verringert die Haltezeiten der Busse deutlich.
Forderung nach der Riickkehr zur Mehrfahrtenkarte und die neue Installation von
Fahrgastverband PRO Entwertungsautomaten. Die Umstellung kann als lokales Zusatzangebot fiir die Buslinien eingefiihrt Diese Anregung wird grundsétzlich befiirwortet, sie kann jedoch nicht auf der
97 |BAHN - Region 16.01.2014 |Tarif - werden, die Gieflen und Wetzlar anfahren. Der Mensch in Mittelhessen dsst sich, sollte eine - |Ebene der NVP-Stadt GieBBen als Insellésung behandelt werden (s.a. X
Mittelhessen Mehrfahrtenkarte zuhause liegen, eher mal auf eine Fahrt mit dem Bus ein, gerade wenn man Geld Kurzstrecken-Tarif).
gegeniiber dem Einzelfahrschein spart und das hohe Preisniveau im RMV etwas abgeschwécht wird.
Fahrgastverband PRO Auch der NVP der Stadt GiefBen beriicksichtigt nicht das durchaus vorstellbare Szenario eines der
98 |BAHN - Region 16.01.2014 |Grundsétzliches - Rohstoffentwicklung geschuldeten kiinftigen Mehrbedarfs an Offentlicher Personenbeférderung in den Kenntnisnahme
Mittelhessen néchsten Jahrzehnten. Es ist im Grunde nur ein Status Quo.
Es werden zu viele Parameter im NVP genannt, die in jedem anderen NVP so auch enthalten sind
Fahrgastverband PRO bzw. sein kénnen. Es hétte besser angestanden, es ware speziell zu dem Liniennetz und den
99 [BAHN - Region 16.01.2014 |Grundsétzliches - Fahrplénen mehr ausgesagt. Kenntnisnahme
Mittelhessen Die Gliederung, erst mit dem Abschnitt 5 wirklich auf den Fahrplan und die Linien einzugehen, ist nicht
zufriedenstellend.
100 [VCD GieBen 17.01.2014 | Grondséitzliches . Der VC.D sieht d|4e Vorgab(.e.n des Hessischen OPNV Gesetzes (§14 Nahverkehrsplane) vielfach nicht Kenntnisnahme
bzw. nicht ausreichend erfillt.
In der Aufzdhlung der Schulstandorte fehlen die privaten Schulen, die Forderschulen, die beruflichen
101 |VCD GiefBen 17.01.2014 |Schulstandorte - Schulen und weitere sonstige Einrichtungen. Es wird um Ergéinzung sowie Priffung der Auswirkungen + |Die Aufzéhlung im Text wurde ergénzt (Kap. 2.2.3)
gebeten.
Die Ermittlung der Nachfrage rein anhand der Ergebnisse der RMV-Verbunderhebung 2010 ist Das Problem ist bekannt; die hohe Auslastung kann im téglichen Betrieb
102 |VCD GiefBen 17.01.2014 [Nachfragedaten - angesichts der geringen Stichprobe des RMV fehlerbehaftet und sollte durch weitere Erhebungen - |beobachtet werden. Weitere aufwendige Erhebungen sind zur Minderung der
ergdinzt und validiert werden. bekannten Méangel entbehrlich.
. BT . . . Die Querschnittsbelastung (Verbunderhebung 2010) ist bei der
103 |VCD GiefBen 17.01.2014 [Nachfragedaten - Es fehlen Aussagen tber die Linier av T iten, um zu erkennen, wie stark diese - [MaBnahmengestaltung zugrunde gelegt. Eine gesonderte Darstellung ist nicht
o ausgelastet sind. Es fehlen Aussagen, ob und in welchem Abschnitt Linien berlastet sind. .
vorgesehen.
) Die Zahlen der Nachtbuslinien Saturn und Venus erscheinen unrealistisch. Nach Wissen des VCD Das Problem “der Ungenavigkeit bei bei geringem Srlchpro}benlfqur@ st
104 |VCD Giefen 17.01.2014 [Nachfragedaten - . . ) N ) N - |bekannt; ergéinzende Datendarstellungen zu einzelnen Linien sind nicht
existieren genauvere Zahlungen. Der VCD bittet um ergénzende Darstellung dieser Zahlen im NVP.
vorgesehen.
Es wird um die Nennung der spezifischen Nachfragespitzen und der Linienabschnitte gebeten (die auf Die Querschnittsbelastung (Verbunderhebung 2010) ist bei der
105 |VCD Giefen 17.01.2014 [Nachfragedaten - S.35 angesprochen werden), da diese entscheidend fiir die Méngelanalyse und Angebotsplanung - |[MaBnahmengestaltung mit zugrunde gelegt. Eine gesonderte Darstellung ist
sind. nicht vorgesehen.
Bei wichtigen Haltestellen sollte die Haltestellenbelastung nach Richtung/Bussteig differenziert werden
106 |VCD GieBen 17.01.2014 |Nachfragedaten . und.‘dunn in Ein- und Auss?elger“ge?rennt werden, dcnjn Scl?lussfolgerungen gezogen werden korinen. _ |Die Daten der Verb.underhebung 2010 sind b‘e| dfr MaBnahmengestaltung
Dariiber hinaus sollten Zahlen fiir alle Haltestellen veréffentlicht werden, um z.B. auch Aussagen iiber zugrunde gelegt. Eine gesonderte Darstellung ist nicht vorgesehen.
schwach frequentierte Haltestellen treffen zu kdnnen.
107 VD GieBen 17.01.2014 [Nachfragedaten . Es vvnrd nicht deutlich, ob sich die Zahlen nur auf Stadtbusse oder auch auf den Regionalverkehr Kenntnisnahme: Die Nachfragedaten beziehen sich auf den stddtischen
beziehen. Busverkehr.
Die Anzahl der B+R-Stellplétze ist fir die Haltepunkte falsch.
108 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Schienenverkehr - Am Bahnhof Gieflen weist der Bahnsteig fiir Gleis 2 und 3 unseres Erachtens eine Héhe von 76 cm + |Die Angaben wiurden aktualisiert bzw. korrigiert.
auf.
109 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Schienenverkehr - Die Liniennummer 30/40 ist iberflissig (S.39), da bereits die 30 und 40 einzeln aufgefihrt sind. + |Die Angaben wurden aktualisiert bzw. korrigiert.
110 |VCD Giefen 17.01.2014 |[Liniennummerierung S. 39: Bei den Liniennummern Bus sind die Linienumbenennungen nicht beriicksichtigt. +__|Die Angaben wurden aktualisiert bzw. korrigiert.
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S. 39: In GieBen Licher Straf3e sollten beim Bus die Linien 2 und GI-22 (FriedensstraBe] mit aufgefihrt e
X , 3 N : ) Die Uberlegungen zur Umbenennnung von Bushaltestellen sollen aufgrund der
P werden, da die Haltestelle in unmittelbarer Néhe des Haltepunktes liegt. Eine Umbenennung der X e
) Grundsétzliches S K N verschiedenen Anregungen nicht iber den NVP abgeschlossen werden, sondern
111 |VCD GieBen 17.01.2014 Haltestellen - Bushaltestelle sollte erwogen werden, z.B. in "Bahnhof Licher Straf3e". " |25 einem spiiteren Zeitounkt intensiver beraten werden. Die Bezeichnun
Auch ist die Einbeziehung der Haltestelle MishIstraie (Buslinien 140, 310, GI-41, GI-42) fiir den N ,,F.) ren el ' 9
" Bahnhof" ist hier nicht korrekt.
Bahnhaltepunkt Oswaldsgarten iberlegenswert.
Zum Entwurfsstand waren bereits die neuen RMV-Preise bekannt und hétten bereits eingearbeitet
112 |VCD GiefBen 17.01.2014 (Tarif werden kdnnen. In der Endfassung ist dies nachzuholen. Zudem fehlt jegliche Information und + |Die Angaben wurden aktualisiert bzw. korrigiert.
Aussagen zu der neuen im Stadtgebiet giiltigen Stadtpreisstufe.
Es werhen ausschlieBlich die Zeltkar?enverfcufss?ellen der Stadtwerke GieBen aufgefGhrt. Im
Stadtgebiet existieren jedoch auch ein ServiceZentrum der VGO sowie ein Reisezentrum der
Deutschen Bahn, die ebenfalls RMV-Fahrkarten vertreiben. Zudem fehlen die Fahrkartenautomaten der
Stadtwerke und der Deutschen Bahn. Die Zeitkartenverkaufsstelle der SWG in Heuchelheim ist zu
113 |VCD GieBen 17.01.2014 |Vertrieb sreichen, da nicht Gegenstand des NVP der Stadt Giefen. +  |Die Angaben wurden aktualisiert bzw. korrigiert.
Der VCD méchte an dieser Stelle ausdriicklich darauf aufmerksam machen, dass der NVP fir die
Gebietskdrperschaft der Stadt GieBBen erstellt wird und nicht fir das Verkehrsunternehmen Stadtwerke
GieBen
Kenntnisnahme: Hier sind nur die groBeren Projekte genannt, kleinere
114 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Investitionen - Die genannte Aufzéhlungsgrenze von 100.000 € ist willkiirlich. Gibt es auch geringere Investitionen2 MaBnahmen, wie z.B. der kontinuierliche Ausbau der Haltestellen, sind in Kap.
5.2 dargestellt.
15 [veD GieBen 17.01.2014 |Investitionen . Per geplante FernbusterrTlnG\ ist nicht fir den Nahverkehr gedacht und sollte daher nicht als Investition _ |Das geplante Fernbusterminal ist ein wichtiger Verknipfungspunkt zum
im Rahmen des NVP gefiihrt werden. Nahverkehr.
Le.lder wurden fjle bereits in der Ar}horung | ggouﬁerten Knnkpmktev nicht beriicksichtigt. Die gewiinschte diffenrenzierts Darstellung ist graphisch bzw. von der
. . Die Karte enthdlt Bushaltestellen, die z.B. nur im Nachtverkehr, nur im Schulverkehr, nur an Sonntagen 3 e N L .
116 |VCD Gieflen 17.01.2014 |ErschlieBung - A _ + |Lesbarkeit her schwer zu erstellen; eine Uberarbeitung der Liniendarstellung ist
oder am Wochenende oder sonntags gar nicht angefahren werden. Die Karte muss daher nach erfolat
Bedienungshdufigkeit und nach Werktag/Samstag/Sonntag differenziert dargestellt werden. 9"
Das Ergebnis, dass die Stadt bis auf kleinere Defizite gut durch das bestehende Liniennetz erschlossen Die Aussage bezieht sich auf das Liniennetz und ist primér auf die
117 |VCD Giefen 17.01.2014 |ErschlieBung - sind, wird von VCD nicht geteilt. Wichtige Orte (Unibibliothek, Unterhof,...) werden zu bestimmten +  |(Wohn)Siedlungsgebiete bezogen. MaBBnahmen zur Verbesserung der
Zeiten nicht bedient. Bedienung sind konzipiert.
Die bereits festgestellten bzw. die zeitabhangigen ErschlieBungslicken sind zudem mit . . .
118 |VCD GieBen 17.01.2014 |ErschlieBung - Einwohnerzahlen zu hinterlegen bzw. auf wichtige Ziele zu untersuchen, um die Bedeutung der . |Pe punktue|! angestreblen Verbessel:un%;en d?r Ersch|}ef3ungsqua||tct sind
. N . benannt; weitere Untersuchungen eriibrigen sich damit.
ErschlieBungsliicke zu bestimmen.
119 IveD GieBen 17.01.2014 |Bedienungsqualitét . IrT der Tabelle der Takistruktur ist der Takt der Linie 10 fehlerhaft. Seit Oktober 2013 féhrt diese in +  |Die Angaben wurden aktualisiert.
einem 15/15/30-Takt.
120 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Grundsétzliches Rédgen wird seit Dezember 2013 nicht mehr von der Linie 110 (jetzt GI-21) bedient. +__|Die Angaben wurden aktualisiert.
121 [veD GieBen 17.01.2014 |Hallestellenausstatiung . Bezuallch der A;uss'at:lung verweist der V(;D zundchst auf die Bestandsanalyse vom Dezember 2013 N Die Daten zuz Haltestellenausstattung wurden iberpriift, aktualisiert und
und die dort auf Forderungen (siehe Anlage zur Stellungnahme). Zusammen dargestellt.
122 |VCD Giefen 17.01.2014 |Haltestellenausstattung - Die Anzahl der Sitzbénke in den Wartehéuschen liegt deutlich héher als 57. + Die Daten zur Haltestellenaussfattung wurden iberprift, akiualisiert und
zusammengefasst dargestellt.
Samtliche weiteren Attribute der Ausstattung auBBer des Attributs "Wartehalle" fehlen. Die Haltestellenausstattung wird konfinuierlich ausaebaut: insbesondere
123 |VCD Giefen 17.01.2014 [Haltestellenausstattung - Des Weiteren fehlen aussagen, wo z.B. Wartehallen fehlen und nachgeristet werden sollen (z.B. + A g Wi 9 !
. hinsichtlich der Barrierefreiheit.
Sidanlage).
S.49: Hier fehlt eine detaillierte Analyse der unterschiedlichen Fahrizeiten. Aufféllig ist auch, dass Die Zusammenstellung veranschaulicht die Betriebssituation: weitergshende
124 |VCD Giefen 17.01.2014 |Befriebssituation - vielfach zwischen Hin- und Riickrichtung deutlich unterschiedliche Durchschnittsgeschwindigkeiten + " 9 ! 9
N Interpratationen sind nicht vorgesehen.
vorliegen.
. o h . i ) X . Aufgrund des 15-Min-Takts der Linie 1 und der im Tagesverlauf nicht exakten
125 |VCD Giefen 17.01.2014 |Befriebssituation - S_' 4?' Fs stell sich die Frage, wieso die Linie 1 fahrplanm&Bi in die SchiieBzeit des Bahnibergangs - |Taktung der Linien 35 u. 36 ist dieses Risiko nicht vollsténdig auszuschlieBen. SWG
hineinféhrt. . . - ) ¥
Die Optimierung ist Gber die Fahrplangestaltung aufzugreifen.
Eine Ubersicht iber die Anregungen und Hinweise sowie der Stand der Beriicksichtigung der Kenntnisnahmen: Im Mittelpunkt der 2. Anhérungsrunde stehen der aktuelle
126 |VCD Giefen 17.01.2014 |Grundsétzliches - Stellungnahmen der 1. Anhérungsrunde fehlen. In den Unterlagen zum NVP des Landkreises werden Enwurf und die Ergebnisse der Beteiligung; die Anregungen der 1.
stiidtische Themen zwar aufgefihrt aber in der Regel nicht inhalilich behandelt. Anhdrungsrunde sind dokumentiert.
Der Text zur Bilanzierung des Vorgéngerplans ist véllig allgemein und hat Satzbausteincharakter. Die . N . . . )
P L " X S - L Die Ausfihrungen im Text sind ergdinzt. Eine zusammengefasste verbale
) o Bilanzierung im eigentlichen Sinne fehlt. So ist nicht aufgelistet, welche MaBnahmen realisiert, welche . . N
127 [VCD Gieflen 17.01.2014 |Grundsdtzliches - ) K R . . N ! + |Darstellung wurde mit Benennung der wesentlichen MaBBnahmen ergénzt und
in Teilen umgesetzt wurden und welche mit veréinderter Konzeption weiterverfolgt werden sollen. Dies . .
. wird als ausreichend erachtet.
ist nachzuholen.
Die Definition der Bedienungszeitréume sollte aus Sicht der VCD an realen Tagesganglinien in den
128 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Bedienungsqualitét - GieBBener Bussen iiberprifft und iiberarbeitet werden. Es ist uniiblich, morgens um 5 Uhr bereits mit der - |Die Bedienungszeitréume sind gut auf die Nachfragesituation abgestimmt.
HVZ zu beginnen. Das Ende der HVZ um 8 Uhr scheint zu frilh angesetzt.
129 [VCD GieBen 17.01.2014 |Bedienungsqualitét . Da der M{mdests:(‘:ndcrd fur{ d»l.e Bedlenungshauh?ken fir die HVZ und die NVZ gleich gewdahlt wurde, _ |Die U"merschel'dung ist weiterhin erforderlich, z.B. hinsichtlich etwaiger
sollten beide B gszeitrdume zusc gefasst werden. Verstérkungsleistungen.
Unklar bleibt die Definition von Haupt- und Nebenrelation. Diese sind zu definieren. Anhand der Die Gliederung in Haupt- und Nebenrelation bezieht sich auch auf
130 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Bedienungsqualitét - momentanen Takistrukturen wiirde dies bedeuten, dass ganze Linien (z.B. Linie 7 oder 12) - |Teilabschnitte einzelner Linien (z.B. Innenstadiquerung); eine Klarstellung im
Nebenrelationen sind. Text ist erfolgt.
131 [VeD GieBen 17.01.2014 |Bedienungsqualitat . S 57: Als weiterer Verknupfungspunk.t ?W|schen Verkehrsmitteln des OPNV sollte die Haltestellen ) DleﬂAufzuhlung der ze,‘ltra|en Verknquungspunkte (und SPI?IV) bedarf keiner
LiebigstraBBe und Wetzlaer StrafBe definiert werden. Ergdinzung; es sollen nicht alle Umsteige-Haltestellen aufgefilhrt werden.
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132 |VCD Giefen 17.01.2014 |Bedienungsqualitét - gé)eAj\\::;tl:s[i;ie;;epr:qabnehj::elz%er?:::'::ng:hml' einer reinen Wartezei von 15 Minuten [guf) bzw. + |Die hier dargestellten Werte werden in der HVZ oft deutlich unterschritten.
Es fehlen Aussagen zur AuBengestaltung der Fahrzeuge. Die Fensterflchen und Tiiren diirfen zu max. 1/3 beklebt werden; bei der
133 |VCD Giefen 17.01.2014 |Fahrzeuge - Busse sollten nicht nur im langweiligen "weiB" lackiert werden. Die Beklebung der Fensterfléchen und - |AuBengestaltung sind die RMV-Designelemente (s. Regionaler
Tiren sollte mdglichst vermieden werden. Nahverkehrsplan) anzuwenden.
134 |VCD GieBen 17.01.2014 |Fahrpersonal Der Punkt "Erlangung der RMV-Zertifizierung als Mobilitatsberater durch das Servicepersonal des N Diese Anforderung muss kein zwingendes Ziel im NVP sein und wurde im Text
o P Kundenbiiros" ist an dieser Stelle im NVP unangebracht (S. 60). gestrichen.
135 [VCD GieBen 17.01.2014 |Haltestellenausstattun Der vorgegebene Standard der Stadt Gieflen zur Gestaltung von Haltestellen sollte in einer Anlage _ |Das Kap. 4.6.3 "Anforderungen an die Ausstattung von Bushaltestellen" wurde
T 9 zum NVP festgehalten werden. im Text berarbeitet, eine Anlage ist verzichtbar.
S o . . Das Kap. 4.6.3 "Anforderungen an die Ausstattung von Bushaltestellen" wurde
136 [VCD Gieflen 17.01.2014 |Haltestellenausstattung - LZI(I::Z;IT(::LZT:n;filesgvzloer Uelz:;‘s;h:;rl;;nngebungs- und Stadipléne sollten auch in der + |Uberarbeitet.; bis 2021 missen bei Neubau/Umbau alle Haltestellen
9 9 i barrierefrei gestaltet werden.
Die Trennung der Verantwortung der Kommune und der Verkehrsunternehmen ist in der gewdihlten Der Satz wurde gestrichen. da die spezifischen Verantwortlichkeiten hier nicht
137 |VCD Giefen 17.01.2014 |Haltestellenausstattung - Abgrenzung weder durch PBefG oder BOKraft gedeckt noch ist er praxisgerecht. In GieBen gibt es + | = worde gestriehen, da cle spezi . ehiet ern
. . in der gebotenen Ausfihrlichkeit dargestellt werden kénnen.
mehrere Haltestellen, die von zwei oder mehr Verkehrsunternehmen genutzt werden.
138 |VCD GieBen 17.01.2014 |Haltestellenausstattun Fir wichtige Umsteigebeziehungen sollte eine Wegweisung an der Haltestelle und im StraBenraum _ |Diese Anregungen zur StraBenraumgestaltung werden auf3erhalb des NVP 66 SWG
o 9 zwischen den Haltepositionen vorgesehen werden. weitervergolgt. !
139 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Haltestellenausstattung - Aush?ngfchrp|ane s?llten ubhcherwelse“ in eine Vltrlne " d?r Wartehalle UntergeAbrcf:ht werden, um + |Die ausreichende Beleuchtung fir Fahrplanaushénge wird aufgenommen. SWG
ein witterungsgeschiitztes Lesen zu ermdglichen. Eine ausreichende Beleuchtung ist sicherzustellen.
140 VD GieBen 17.01.2014 |Tarif Im Textteil zu den Anforderungen an die Tarifgestaltung fehlen jegliche aussagen zum Stadttarif der N Der "Stadttarif" ist in das RMV-Tarifsystem eingebunden und in diesem Rahmen N
- Stadt Giefen. zu gestalten.
) X Die Aussagen zum Marketing sind sehr allgemein gehalten und weisen keinen Bezug zu GieBen auf. Dargestellt ist die allgemeine Ebene als Rahmen fiir konkrete Aktivitéten
7.01. -
141 |VCD Giefien 17012014 |Markefing Hier ist konkreter auf die Situation in GieBen einzugehen. * |auBerhalb des NVP.
Leider wurde nur auf Basis des Status Quo geplant. . . N
142 |V Gion 17.01 2014 | Angabotskonzeption Dot inos i ouch snsirgends 2 erkemnen, o i Tousch von ndstn eprf vorde,om | 02 0P en o Sl AL B SR AT
o 9 P ggf. Einsparpotenziale durch effektivere Umlaufgestaltung oder bessere Anpassung an Kapazitéten zu . hh 9 . 9ung
crmitteln Varianten sind im Plan darzustellen.
143 [VCD GieBen 17.01.2014 | Angsbofskonzeption 1 Im Bereich der W.ender.nogl.lchken Rechtenbacher ﬂohl ist eine Haltestelle planerisch vorzusehen, um + | Der Entwurf sieht das vor. 66, SWG
das Gewerbegebiet bei steigender Nachfrage andienen zu kénnen.
Das ausgedehnte UKGM-Gelénde hat verschiedene an den OV angebundene
- - R ) - Zugénge. Eine Lage im Einmiindungsbereich Gaffkystrafle/ Schubertstrafie
144 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Angebotskonzeption 1 }F_Iur dc:s.wmhhge Ziel Universitdtsklinikum fordert der VCD eine zenirale Hattestelle Klinikum vor dem - |verbessert die Zugénglichkeit nur unwesentlich, eine verkehrlich sinnvolle und
aupteingang. vertretbare bauliche Realisierung zeichnet sich nicht ab. Seitens des UKGM
wird eine Durchfahrt/Haltestelle im Kliniksgelénde abgelehnt.
Die Bushaltestelle Studentendorf sollte wieder angefahren werden, damit die Studierenden nicht mehr . . . .
145 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Angebotskonzeption 1 von der Haltestelle Albert-Schweitzer-Schule zum Studentenwohnheim zv Fuf gehen miissen. Durch - \Ir):s'v&erlrjeejz:lr;:guiert);\er:d}ileorltue'l?eﬁees:It:srg::::t:qsncnh:Iuer ::jlr l:lne
o 9 P Kontrollen des ruhenden Verkehrs bzw. der Schaffung von Kurzzeitparkplétzen sind Behinderungen Fahrzeugeinsatz); dgies wird im Zuge siner Verstarkung der Linie 'I?Jb estrebt
durch haltende oder parkende Kraftfahrzeuge auszuschlieen. 9 ! 9 9 9 .
. . . . . . Lo . Die Verléngerung wird gepriift; die fatsdchliche Nachfrage ist bisher gering,
146 |VCD Giefen 17.01.2014 |Angebotskonzeption 2 g;: ae:;:;'r:';g:&ir:g I;::z::z:;;: :Zicgﬁer:ktm Es wird weiterhin eine bessere Busanbindung gefordert - |bereits die Verdichtung des Angebots beim LT wére mit erheblichen Kosten 2
) verbunden.
. ! Der VCD pladiert fiir die Beibehaltung des Linienwegs zum Dialysezentrum und eine Bedienung des Diese Anregung wird im Zuge des Priifauftrags fir die Neukonzeption der Linie
7.01.
147 |VCD Giefien 17.01.2014 | Angebotskonzeption 3,13 Gebiets Schlangenzahl durch die Linie 3 (Statt Schwarzacker). * 3/13 aufgegriffen.
Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt u. So 60-Min-Takt
VCD Giefen 17.01.2014 |Angebotskonzeption 10 [Der Unterhof sollte iiber eine haufiger fahrende Linie 10 angedient werden. + sind hbersch!églg ca. 140T€ zusditzl. Kosten kalkulier, daher wird die
Umsetzung fiir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
befristet als Probe emofohlen
) ! Welche sachlichen Griinde filhrten dazu, dass das von der VCD eingebrachte Konzept einer neuen Kenntnisnahmen: Die Zusammenlegung zu einer Linie 5 mit gréfBerer
7.01.
VCD Giefien 17.01.2014 | Angebotskonzeption 515 Linie 15 vollsténdig auBer Acht gelassen wurde? Fahrthéufigkeit erbringt horere betriebliche Vorteile.
VCD Giefen 17.01.2014 |Angebotskonzeption 6 Eine samstégliche Bedienung wird fiir wiinschenswert gehalten. - E::}::c'xzc'hfrage st isher nicht erkennbar, die Kosten sind auf ca. 16T€/a
Die aktuelle Nachfrage rechtfertigt keine zusétzliche kostenintensive
VCD Gief3en 17.01.2014 [Angebotskonzeption 7,12 [Beide Linien sollen wie die anderen stédtischen Linien im 15-Minuten-Takt verkehren. - [Takiverdichtung auf diesen Linien. Die Mehrkosten wiirden sich auf mehr als
500T€/a je Linie belaufen.
Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt u. So 60-Min-Takt
VCD GieBen 17.01.2014 | Angebotskonzeption 10 Eine Ausweitung auf Samstage und Sonntage ist notwendig, insbesondere zur Andienung des . sind Uberschlégig ca. 140T€ zusétzl. Kosten kalkuliert, daher wird die
o Unterhofs. Umsetzung fiir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
befristet als Probe emofohlen
148 |VCD GieBen 17.01.2014 | Angebotskonzenfion 10 Die Bedienung der Haltestelle Naturwissenschaften in Fahrtrichtung Unterhof ist bereits umgesetzt. Der +  |Der Text wurde aktualisiert/angepasst
o 9 P entsprechende Passus sollte sprachlich angepasst werden. gepasst..
149 [VCD GieBen 17.01.2014 | Angebotskonzenfion 10 Ein Hinweis auf die Anderung der Linienfihrung mit Einrichtung der Bahnunterfiihrung FerniestraBBe N Die Fertigstellung des geplanten Ausbaus ist z.Z. noch nicht absehbar; im
o 9 P fehlt. Liniensteckbrief wurde ein Hinweis ergdnzt.
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Eine Fihrung der Linie zum Alten Wetzlarer Weg (statt Bahnhof) mit einer neu einzurichtenden Der Vorschlag [Linie 10] wurde geprif, die Umsetzung ist vom StraBenraum her
150 |VCD Gieflen 17.01.2014 [Angebotskonzeption 10 Haltestelle im Bereich der Fahrradsténder ist zu priifen. Damit wird die Stichfahrt zum Bahnhof mit dem - . rscviog geprit 9 st vor . .
. - . nicht méglich (Gelenkbusse) und zudem auf absehbare Zeit nicht barrierefrei.
verspatungsverursachenden Bahnilbergang vermieden.
Die Aussage, dass die Einrichtung der erforderlichen Infrastruktur fir die Haltestelle im . . S
151 |VCD GieBen 17.01.2014 |Angebotskonzeption 1 Kreuzungsbereich Frankfurter - /Wetzlarer StraBe schwierig ist, entspricht nicht der Realitét und wird . [As Verknipfungshaliestelle der Linien 1 und 11 ist die Hst Bernhardisirafie
. o L . vorgesehen
bereits drei Seiten weiter im NVP selbst widerlegt.
An der Marburger StraBe sind in Hohe Ludwig-Richter-StraBe und zwischen Kiesweg und WeidigstraBe Die ErschlieBungsqualitdt in diesem Bereich ist soweit vertretbar, dass
152 |VCD Giefen 17.01.2014 |ErschlieBung - zwei neue Bushaltestelen einzurichten, um die fiir das Stadtgebiet iblichen Haltestellenabsténde zu - |zusétzliche Haltestellen nicht zwingend erforderlich sind. Die Fahrzeiten der
erreichen und diese Gebiete direkter zu erschlieBen. iberdrtlichen Linie auf der Marburger Strafe wiirden verléngert.
Wir begriBen die Einfohrung von DFT und der damit verbundenen Verfugbarkeit von Echizeitdaten. Es
ist zu gewdhrleisten, dass alle Busse in GieBen und die Betriebsleitstelle mit der notwendigen Technik
. " " ausgestattet sind. In spateren Ausbauphasen sollen auch weitere Haltestellen einbezogen werden.
7.01. -
153 |VCD Giefien 17.01.2014 |Fahrgastinformation Ein DFI sollte jedoch nicht nur bei allen Haltestellen der Kategorie A, sondern auch bei wichtigen * |pie spezielle Ausfilhrung ist auBerhalb des NVP zu konkretisieren. 66, SWG
Haltestellen, an denen mehrere Linien abfahren, verwendet werden.
Es ist zu prijfen, ob kostenaiinstigere "DFILight"-Systeme zum Einsatz kommen kénnen.
154 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Marketing - $.80: Auf die Situation in GieBen ist konkret einzugehen, was hier jedoch nicht erfolgt. + Dargestellist die cllgemeine Ebene cls Rahmen fir konkrete Akiivitcten SWG
auBerhalb des NVP
155 |VCD Giefen 17.01.2014 |Marketing - Auf potenzielle Job-TicketKunden ist aktiv einzugehen, um sie als JobTicketKunden zu gewinnen. +  |Der Text (Kap. 5.3.2) wurde sinngemdf umformuliert.
Im Liniennetzplan sind alle vorhandenen Haltestellen und Linien (inkl. Linien anderer Aufgabentréger) . . .
156 |VCD Giefen 17.01.2014 |Marketing - darzustellen. Der VCD empfiehlt, als Umgebungsplan fiir alle Haltestellen zur besten Orientierung - D_Ie, Ausarbeitung/Gestaliung eines den Gesamiverkehr umfassenden SWG
) . N Liniennetzplans soll auBerhalb des NVP erfolgen.
einen Liniennetzplan auf Basis des Stadtplans zu erstellen.
157 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Tarif - S.81: 4An dieser Stelle muss der akiuelle Stand der Tarifstrukturreform zum Dezember 2013 + |Die Ausfihrungen wurden - soweit erforderlich - aktualisiert. rms
beschrieben werden.
Zwar ist der Bahnverkehr als regionaler Verkehr Aufgabe des RMV, GieBen betreffende Wiinsche und
158 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Schienenverkehr - Punkte sollten jedoch im NVP der Stadt verankert werden, damit sie als Grundlage fiir weitere + [Im Kap. 5.1.3 sind Empfehlungen zum Schienenverkehr ergénzt. x
Planungen dienen kénnen.
. . Am Bahnhaltepunkt GieBen Oswaldsgarten sollen Treppenabgénge auf der Nordseite im Zuge der Im Kap. 5.1.3 sind Empfehlungen zum Schienenverkehr ergénzt. Der Ausbau
159 |VCD Giefen 17:01:2014 |Schienenverkehr 30/620 zeitlich verschobenen BaumaBBnahme der Bahnunterfilhrung Dammstr. eingefiigt werden. des HP-Oswaldsgarten wurde bisher aus Kostengriinden abgelehnt. x
— - - — 0
160 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Schienenverkehr 30/620 Fir den B”erelch Rodtbergstr./WiBmarer Weg soll das Planum fir einen Bohnhatepunkt "Nordstad + |ImKap. 5.1.3 sind Empfehlungen zum Schienenverkehr ergénzt. X
Rodtberg" gesichert werden.
161 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Schienenverkehr :?356//13351’ Der Bahnhaltepunkt Gl-Aulweg soll gemaB der vorliegenden NKU eingerichtet werden. + |Im Kap. 5.1.3 sind Empfehlungen zum Schienenverkehr ergénzt. X
162 VD GieBen 17.01.2014 |Schienenverkehr 35/635 Je ein Plon.um fiir weﬂereﬂBchnhohepuﬂnkte soll freigehalten werden fiir GieBen Rédgen und an der + |ImKap. 5.1.3 sind Empfehlungen zum Schienenverkehr erganzt. «
Marshall-Siedlung/Bahniibergang Griinbergerstrafie
Am Bahnhaltepunkt GI Erdkauter Weg sollen die Anschliisse zur Buslinie 10 weiter verbessert und . . - - .
163 |VCD GiefBen 17.01.2014 |Schienenverkehr 36/631 |gesichert werden, eine Verschiebung des Bahnhaltepunktes zur geplanten Bahn-Unterfilhrung Ferniestr. . |Die Anpassung der Abfahrizeiten von Linie 10 und LahnKinzig:Bahn erfolgt im SWG
S . . Zuge der Fahrplangestaltung.
soll zeitgleich mit dem Bau der Unterfishrung erfolgen.
Nur unzureichend gepriift wurde, ob regionale Linien stédtische Bediirfnisse befriedigen knnen. . . . - . . —
164 |VCD GieBen 17.01.2014 |Regionale Buslinien - Hierzu gehért beispielsweise eine verbesserte Anbindung des Unterhofs durch die Linien 378/379 - Elner. TakNerdlchﬂ{ng at n\cl‘{t—s?cfdtlschen I..lnlen.zugunsten |r!ners?adt|scher
: : e . ) . Relationen stehen insbes. betriebliche und finanzielle Hemmnisse entgegen.
oder eine Takiverdichtung der Linie GI-22 fiir den Bereich der Automeile.
165 |VCD GieBen 17.01.2014 [Regionle Buslinien 140 VCD schILag' einen neuen Linienverlauf der Linie 140 vor. Der detaillierte Verlauf ist der Stellungnahme N Die vorgeschlagene Fishrung ul?er KleSer.g wird im Zuge der{weneren
zu Uberlegungen zur Neukonzeption der Linie GI-25 (140-ali) einbezogen.
Die Linie 375 soll durch die Pistorstr. gefihrt werden und die dortige Haltestelle bedienen (Sommerlad,
166 |VCD Gieflen 17.01.2014 [Regionale Buslinien 375 |OBI, Polizeiprasidium). Fir die Ausfahrt von der Ferniestr. in den Schiffenberger Weg nach links soll + |Im Kap. 5.1.3 sind Empfehlungen zum Regionalbusverkehr ergénzt.
eine Busbevorrechtigung eingerichtet werden.
167 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Regionale Buslinien 378/379 |Die Haltestelle Petruskirche soll zur direkten ErschlieBung des Klinikums angefahren werden. + |Im Kap. 5.1.3 sind Empfehlungen zum Regionalbusverkehr ergénzt.
Die Mitbenutzung des AST ist mangels Zusténdigkeit nicht im NVP festzulegen.
Lo . . Fir ein alternatives Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt u. So
. . . Die bislang ausgeschlossene Nutzung des Sonntagabend verkehrenden AST im Abschnitt Bahnhof- 9 g
168 |VCD Gieflen 17.01.2014 (Regionale Buslinien 378/379 Unterhof ig 2 :rlquben © o = |60-Min-Takt sind iiberschléagig ca. 140T€ zusétzl. Kosten kalkuliert, daher wird
’ die Umsetzung fiir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
befristet als Probe emofohlen
Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt u. So 60-Min-Takt
169 |VCD GieBen 17.01.2014 |Regionale Buslinien 378/379 Es s?llh.e zusammen mit VGO und RMV gepriift werden, ob eine verbesserte Anbindung des Unterhofs . sind hberschlﬂglg ca. 140T€ zusétzl. Kosten kalkuliert, daher wird die
erméglicht werden kann. Umsetzung fiir einen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf.
befristet als Probe emofohlen
Die Haltestelle Berliner Platz is t gerade in der HVZ durch Stadtbuslinien und
170 |VCD Gieflen 17.01.2014 [Regionale Buslinien GI-21  [Die neue Linie soll am Berliner Platz auch stadtauswairts halten. - Verstc(kfyrfchrten ber?ns ho.ch be|?s?et; weitere Fahrien sind vorgsfehen. Aus
Kapazitétsgrinden wird keine weitere Benutzung durch andere Linien
befirwortet, insbes. wenn nahe gelegene Alternativen bestehen.
Der VCD fordert, dass das Busbeschleunigungsprogramm zur effektiven Beschleunigung bis hin zur Der weitere Ausbau der Busbeschleunigung dient primér der Fahrplanstabilitét;
171 |VCD Giefen 17.01.2014 |Busbeschleunigung - Einsparung von Bus-Umlgufen ausgebaut wird und im NVP erwéhnt wird. + |die Nutzung durch Fahrzeuge anderer Aufgabentréger ist grundsétzlich
Busse anderer Aufgabentréger sind in die Busbeschleunigung aufzunehmen. méglich.
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. P Zy Zeiten des Rendezvous-Verkehrs am Berliner Platz soll die Lichtsignalanlage im Einklang mit dem Diese Anregung trifft auch fir andere Haltestellen zu; die Situation wird z.T.
172 |VCD Gieflen 17.01:2014 | Grundstizliches ) BBP/FIS so geschaltet werden, dass umsteigende Fahrgéste nicht zum "Rotgehen" gendtigt werden. aber auch durch "Busbeschleunigung" verursacht.
173 VD GieBen 17.01.2014 | Grondséitzliches Gesprdche mit den Schulen und Universitéten zur Entzerrung von Schulbeginn- und -endzeiten und Uni- _ [Bisher konnte hier keine befriedigende Losung erzielt werden; auBerhalb des
o Beginn und Ende sollte erfolgen, um diese Hauptverkehrsstrome zeitlich zu entzerren. NVP ist das Thema weiter zu verfolgen.
Ein Vergleich des vorliegenden Entwurfs mit den "Empfehlungen fir die Fortschreibung von Tokalen
Nahverkehrsplénen in Hessen" weist zahlreiche Liicken in der Bearbeitung auf. Nach Abwégung und Einarbeitung der Anregungen wird ein iiberarbeiteter
174 |VCD Gieflen 17.01.2014 |Grundsétzliches - Der VCD bittet um einen kompletten Abgleich des Entwurfs mit den Empfehlungen des Landes Hessen - |Entwurf zur Beschlussfassung vorgelegt. Eine erneute Anhdrung/ Beteiligung ist
inklusive ErlGuterung warum welche Punkte (noch) nicht abgearbeitet sind. Die fehlenden Punkte sind nicht vorgesehen.
nachzureichen.
Wiederholt - und somit offensichtlich bewusst - wurden die Bearbeitungszeiten fiir die Stellungnahmen Kenntnisnahme: die Auslequnaszsit wurde fir die Anharungsberechtigfen
175 |VCD Giefen 17.01.2014 |Grundsétzliches - in die Ferienzeiten gelegt. Dies macht es fiir alle Anhérungsberechtigten schwer, qualifizierte ) gungszell o 9
Stellungnahmen abaugeben mehrere Wochen vorher angekiindigt und umfasste 5 Wochen.
oteflungnahmen abzugeben.
Der VCD halt diesen NVP fiir nicht zukunftsféhig. Der VCD fordert, diesen NVP von Grund auf zu
176 |VCD Giefen 17.01.2014 |Grundsétzliches - iberarbeiten, um Schaden von der Stadt abzuwenden und deren Entwicklungsféhigkeit auch im OPNV Kenntnisnahme
sicherzustellen.
177 IveD GieBen 17.01.2014 | Grondséitzliches . Es wird darum gebeten, méglichst geschlechterneutrale Begriffe (z.B. Studierende statt Studenten) zu Kenntnisnahme

verwenden.
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Anlage 6: Dokumentation des Beteiligungsverfahrens Offentliche Beteiligung

1} H, dl
Nr. |Datum Thema Ort /lage |Linie  [Inhalt Bewertung |Bemerkung Entscheidung :NVP L edarf
1 (21.12.2013 |Haltestellenauss| Auf Seite 64 heiBt es, dass Ubersichts- Umgebungs- und Stadtpléne nur bei den 6 Haltestellen der Kategorie A Die Ausstattung von Haltestellen mit Stadt-/ 66, SWG
tattung (wichtige Umsteigehaltestellen) erforderlich wéren - und dann auch nur bei Bedarf. Dies mag fir komplette Umgebungsplénen ist zu begriien, der NVP steht nicht
Stadtpléne nachvollziehbar sein. Fir Umgebungspléne kann ich dies aber nicht nachvollziehen. Zum Einen gibt es entgegen; Prioritét nach Frequentierung, Umsteigefunktion
im Bestand bereits diverse Buswartehallen, in denen Stadtpléne aushéngen. Zum anderen erwarte ich an jeder bzw. Umgebung
Ausstiegshaltestelle einen Umgebungsplan, damit ich mich orientieren kann, wenn ich in einer fremden Stadt bin +
und mit dem Bus angekommen bin und weiter zu Fu8 zu meinem Ziel gehen will. Da GieBen jedes Jahr mehr als
6.000 neue Nutzer des OPNV (Erstsemester) bekommt, die sich in der Stadt am Anfang nicht auskennen, sind
Umgebungspléne in GieBen besonders dringend.
21.12.2013|Bike+Ride- Bhf Die Analyse der Ausstattung der Bahnhéfe mit Bike & Ride-Anlagen ist fehlerhaft. Am Bahnhof Gieen gibt es nicht Der Text wurde entsprechend angepasst.
Anlagen 95 sondern derzeit 674 Fahrradstellplétze (420 iberdacht, 210 nicht iberdacht, 44 in Fahrradboxen), wobei 120 .
weitere iiberdachte Stellplétze im Januar ergénzt werden. Der Plan sollte entsprechend korrigiert werden.
Bike+Ride- HP Licher An der Licher Strafle gibt es 22 nicht iberdachte Stellplétze. . Der Text wurde entsprechend angepasst.
Anlagen Strafe
Bike+Ride- HP Erdkauter Am Erdkauter Weg und in Watzenborn-Steinberg gibt es noch keine Fahrradstellplétze, aber werden bis Januar je Der Text wurde entsprechend angepasst.
Anlagen Weg ca. 10 iberdachte Stellplétze entstehen. +
Bike+Ride- HP Am Oswaldsgarten entstehen derzeit auch 15 zusétzliche Fahrradstellplétze. Der Text wurde entsprechend angepasst.
Anlagen Oswaldsgart +
en
21.12.2013|Haltestellenauss Die Analyse der Haltestellenausstattung fehlt im Nahverkehrsplan. Es ist nicht nachvollziehbar, welche Haltestelle Kenntnisnahme: die zusammengefasste Darstellung der
tattung wie ausgestattet ist. Dies sollte ergénzt werden. Die Analyse ist auch offensichtlich fehlerhaft, denn von den Haltestellen-Ausstattung ist ausreichend; ebenso werden nur
Bushaltestellen mit Wartehalle sind rund 110 (also fast alle) mit einer Sitzbank ausgestattet. Sitzbénke fehlen jedoch in Einzelféllen die (Aus)Bauvorhaben genannt
bei den Wartehallen der Brider-Grimm-Schule, Paul-Meimberg-StraBe und Westschule.
Haltestellenauss| Es fehlen auch Aussagen, an welchen wichtigen Einstiegshaltestellen ohne Wartehallen Sitzbénke fehlen. Hier wére s.0.
tattung z.B. die FriedrichstraBe (Linie 11) und der Albert-Oswald-Platz (stadteinwdrts) zu nennen.
2 | 21.12.2013|Fahrzeuge Wegen der immer noch iberhdhten Stickstoffdioxid-Konzentrationen in der Innenstadt sollten neue Busse nur mit Stadtbusse mit Elektroantrieb sind z.Z. (noch) nicht den
Umweltanforde Elektroantrieb eingesetzt werden. Es gibt dafiir finanzielle Férderung der Bundesumweltministeriums. Gleichzeitig Anforderungen gerecht einsetzbar, mittelfristig wird
rungen an wiirde damit auch die Larmbelastung vermindert werden. Erdgasantrieb préferiert.
Busse
21.12.2013|Haltestelle Berliner Platz Da es an der o. g. Haltestelle kein Behérdenzentrum mehr gibt, sollte die Haltestelle in "Stadtverwaltung” (oder Kenntnisnahme: Die Uberlegungen zur Umbenennnung von
"Behdrdenzentr "Rathaus") umbenannt werden. Bushaltestellen sollen aufgrund der verschiedenen
um" Anregungen nicht iiber den NVP abgeschlossen werden,
sondern zu einem spdéteren Zeitpunkt infensiver beraten
erden
21.12.2013|schnelle 15  |Eine schnellere Verbindung als die Linie 5 sollte vom/zum Bahnhof beibehalten werden und auf den gesamten Die Fishrung der Linie 5 ist nur geringfiigig zeitaufwendiger
Verbindung Vormittag (auch zur Takiverdichtung der Linie 5) ausgedehnt werden. (+ 5 Min) als die der Linie 15
zum Bhf
21.12.2013|Haltestellenauss{Fahrplan- Es ist unverstandlich, warum die Fahrpléne auBerhalb der beleuchteten Fahrgastunterstéinde grofenteils im Dunkeln Die Anregung wurde als Empfehlung fiir Neubau / Umbau 66, SWG
Aushang an angebracht sind, obwohl freie Fléche innerhalb der Unterstéinde zur Verfiigung steht. . aufgenommen (Benutzerfreundlichkeit)
}d_i?rll 11,
21.12.2013|Uberfillung 5/15 |Eine Verdichtung des Taktes ist nicht nur zu den Hauptverkehrszeiten erforderlich, sondern wegen bisheriger . Der bedarfsgerechte Einsatz von Verstérkerfahrten (+ 25%)
Uberfiillung am gesamten Vormittag. ist mit Mehrkosten von ca. 60T€ kalkuliert.
Fahrplan 5/15 |Der bisherige 20-Minuten-Takt am Samstag sollte wegen der Verléngerung der Ladenschlusszeiten in einen 15- . Der bedarfsgerechte Einsatz von Verstérkerfahrten (+ 25%)
Minuten-Takt umgewandelt werden. ist mit Mehrkosten von ca. 60T€ kalkuliert.
3 | 21.12.2013|Linie 13 Hst 13 |Geplant ist der Wegfall der Haltestellen der Linie 13 Dialysezentrum, Christian- Rinck-Str., Max-Reger-Str., Richard-
Dialysezentru, Wagner-Str. und Finanzamt zugunsten der direkten Anbindung des Neubaugebiets Schlangenzahl. Als Birger, der
mu.a. sei 1980 in der Joh-Seb-Bach-Str. 14 wohnt fiihle ich mich hierdurch erneut als ein Einwohner 2. Klasse. Fiir die Die neve Haltestelle Schlangenzahl kann einen groBen Teil
Einwohner 1. Klasse im Neubaugebiet Schlangenzahl wurde bereits die direkte Anbindung an den GieBener Ring des Einzugsbereichs der Haltestelle Dialysezentrum
geschlossen. Das dadurch weiter erhohte Verkehsaufkommen z. B. in der Robert Sommer Str. geht zu Lasten der abdecken. Fir die Linien 3/13 ist die Erarbeitung einer
Birger 2. Klasse. Ich halte eine Beibehaltung der bisherigen Linienfihrung der Linie 13 fiir dringend erforderlich. grundlegenden Neukonzeption vorgesehen.
Die Benachteiligung der hier von betroffenen Biirgern gegeniiber den Bewohner des Neubaugebiets Schlangenzahl
empfinde ich als nicht hinnehmbar.
4 | 22.12.2013|Nachtbusanbin NachtbugNachtbusanbindung von Watzenborn, Pohlheim und Hausen am Wochenende. Besonders Fr + Sa stindliche Der Nachtbusbetrieb ist auf das Stadigebiet beschrénkt, fir
dung Riickfahrméglichkeiten aus Gieen. Das erhoht die Attraktivitét der umliegenden Ortschaften fiir Studenten Nachbarkommunen wére eine Kostenbeteiligung
erheblich. erforderlich.
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Anlage 6: Dokumentation des Beteiligungsverfahrens Offentliche Beteiligung
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Nr. |Datum Thema Ort /lage |Linie  [Inhalt Bewertung |Bemerkung Entscheidung :NVP L edarf

5 | 22.12.2013|Linie 1 1 Die Linie 1 (Richtung Kleinlinden) kénnte besser auf den Zugfahrplan abgestimmt werden. Oft kommt gerade der RE Die detaillierte Fahrplangestaltung kann im NVP nicht SWG
von Kassel ein paar Minuten zu spét und dann reicht die Zeit nicht um rechtzeitig zur Haltestelle FriedrichstrafBe zu erfolgen.
gelangen. Zumal mit Koffern oder fir Leute, die nicht so schnell laufen kénnen. Oftmals ist dann der Bus gerade
abaefahren. wenn man zur Haltestelle gerast st

6 | 22.12.2013|Busverkehr in 10 |Ich wiinsche mir eine Buslinie die auch Wochenends die Haltestelle Unterhof anféhrt. Und zum Philosophikum. Die Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt

Gieflen 10 wéire perfekt, vom Bahnhof zum Philosophikum. Das wére eine gute Idee. Zum Philosophikum fahren am u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
Wochenende annéhernd gar keine Busse was sehr drgerlich ist wenn man von weiter weg als der Innenstadt + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
kommt. Wiirde mich freuen wenn sich da etwas dndern wiirde! Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet

als Prohe empfohlen

4 | 23.12.2013|Linie 10 und 10  |Der Unterhof braucht mehr Buslinien Richtung Innenstadt, besonders am Wochenende. Die 10 sollte auch am Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt

Unterhof Wochenende fahren, zumindest eins-zweimal in der Stunde. Auch die 379 kénnte Sfters mal fahren, denn diese u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.

Linie ist sehr komfortabel (nur 6 Min in die Stadt) und wiirde noch viel mehr genutzt. + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Prohe emofohlen

8 | 23.12.2013|Buseck: Wenn schon eine komplette Busverbindung von Groflen Buseck nach Gieflen wegfillt, wére es absolut Kenntnisnahme: Keine Zustdndigkeit fir die Anbindung der

Anderungen GI21/G|winschenswert, wenn dann die ibrigen Fahr-Mdglichkeiten, um nach GieBen zu kommen, verbessert werden Gde. Buseck; die Umfahrung der Ortslage Wieseck Linie

110 (jetzt 21) 125  |wiirden. Normalerweise ist unter der Woche eine letzte 110 von Gieflen aus um halb12 iiber Grof3en Buseck 140 (Gl 25) ist bereits vorgeschlagen.

(140) |gefahren. Da es diese nicht mehr gibt, hat man nur noch um kurz vor 9 die Mdglichkeit, den letzten Zug zu
nehmen. Das soll schiiler- und studentenfreundlich sein? Die Mini-Car-Unternehmen diirfen sich freuen... Die letzte
140 f&hrt auch schon um halb10. Es ist aber eine absolute Zumutung, in solchen veralteten wackeligen Bussen
durch die engsten Gassen von Grof3en Buseck nach Rédgen und Trohe zu fahren, bis man nach immerhin 20
Minuten es endlich geschafft hat, aus den engen kurvigen Gassen in Alten Buseck heraus zu sein und Richtung
Gieflen zu fahren. Durch GieBen Wieseck féhrt der alte wackelige Bus dann auch nochmal durch die kurvigen
engen Gassen, anstatt z.B. einfach die Marburger StraBe entlang zu fahren. Nach so einer Tour hat ein
o TS I SO el e P L
9 | 23.12.2013|Linie 1 1 Der Bus um 7:40 ist immer gnadenlos berfilllt. Um diese Uhrzeit sollten mehrere Busse eingesetzt werden. Verstarkerfahrten werden bei Bedarf ergénzt; fir den
+ Abschnitt US-Depot bis Robert-Sommer-Str. sind je Fahrt ca.
42T€ anzusetzen.

10 | 23.12.2013|Personal Ich fénde es toll, wenn alle Busfahrer einmal von der SWG daraufhingewiesen werden, dass man es als Kenntnisnahme: Anforderungen an die Freundlichkeit des
Schwangere, dlterer Mensch, insgesamt nicht super fitter Mensch oder bei total iberfiillten Bussen (wie z.B. der 1 Fahrpersonals sind formuliert.
oder der 24) schétzen wiirde, wenn man nicht von einer sehr schnell wieder schlieBenden Bustir eingequetscht
wird. Dann muss eben mal ein bisschen mehr Zeit von der SWG eingeplant werden, damit das Ein- und Aussteigen
ohne Verletzungen geschehen kann...oder Busfahrer sollten ab und zu auch mal in den Riickspiegel sehen.

11| 23.12.2013|Linie 24 24 Die 24 hat sehr oft Verspdtung, so dass man die 802/801 Richtung Philosophikum regelméBig verpasst. Morgens Die detaillierte Fahrplangestaltung kann im NVP nicht
kénnten die Schlagzeiten noch mehr abgedeckt sein, der Bus ist immer noch iberfiill. erfolgen. Der morgendliche 15-Min-Takt und weitere

Verstérkerfahrten geben eine Anschlussicherung .
23.12.2013|Linie 801 bzw. 801/80 |Tagtdglich sind die Busse vom Philosophikum der JLU in Richtung Stadt, insbesondere die Linie 801, hoffnungslos Verstarkerfahrten sind bereits eingesetzt; die Einrichtung

Philosophikum - 2 iberfillt, nicht selten miissen Studierende aufgrund der Uberfiillung zuriickbleiben - eine Frechheit angesichts der einzelner Direkt-Fahrten wurde geprift; auf den relativ

Bahnhof Tatsache, dass jeder Studierende sein Semesterticket im Voraus bezahlen muss. AuBerdem wére eine direkte kurzen Strecken im Innenstadtgebiet sind keine betrieblichen
Verbindung vom Philosophikum zum Bahnhof dringend notwendig und wiirde viele andere Linien stark entlasten. oder verkehrlichen Vorteile zu erkennen.

12 Rathenaustr. Vielleicht kénnte man auch am Zebrastreifen beim Philosophikum in der RathenaustraB3e eine Briicke aus Kenntnisnahme: der Bereich Philosophikum wird in den
Stahlkonstruktionen bauen, damit sich der (Bus-) Verkehr zum Ende der Vorlesungszeiten nicht immer so unertréglich kommenden Jahren umgebaut, bei der Neuplanung der
lange staut? LU ist auch der angemessene OV-Zugang beriicksichtigt.

13 | 23.12.2013|Linie 5,801 5, 801/ |Die Linien nummer 5,801 und 802 sind immer ueberfiillt und meistens verspétet. Es ist fast unmoeglich Termine Kenntnisnahme: Verstérkerfahrten sind bereits eingesetzt.

und 802 802 einzuhalten. So dass man gezwungen ist immer mit den frueheren Bussen zu fahren.

14| 23.12.2013|Buslinie 3/13 3/13  |Morgens gegen 8 und 10 ist der Bus immer total Gberfiillt! Bis an jeder Haltestelle alle Fahrgdste aus- bzw . Fir 2 Verstérkerfahrten sind Mehrkosten von zusétzlich ca.

| Richtung eingestiegen ist davert das immer richtig lange. Dadurch ist der Bus meistens zu spét. 16T€ kalkuliert

15 Dialysezentrum 3/13  |Wie wire es mal mit einem grof3en statt einem kleinen Bus2 Oder héufigere Fahrten zu StoBBzeiten? Bei der derzeitigen Streckenfishrung sind auf der Line 3/13

Gelenkbusse weniger geeignet. Eine Neukonzeption der
Linien ist vorgesehen.
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Nr. |Datum Thema Ort /lage |Linie  [Inhalt Bewertung |Bemerkung Entscheidung :NVP L edarf

16 | 23.12.2013[Linie 1, Hst 1 Im Studentenwohnheim Griinberger Strale wohnen derzeit ca. 420 Studierende, die jeden Tag zur Universitét

Studentendorf  |Studentendor fahren missen. Dabei wird die Haltestelle Studentendorf einfach suspendiert. Die ndchstgelegene Haltestelle ist
und Albert- f Albert-Schweizer-Schule, die leider sehr unregelméBig und im nicht nachvollziehbaren Rhythmus bedient wird. Die verstarkte Anbindung der Haltestellen Studentendorf
Schweitzer- Abends, und an Wochenenden schon ab Mittag, wird diese Haltestelle gar nicht mehr befahren, obwohl hier ein . und/oder Albert-Schweitzer-Schule wird im Zuge der
Schule sehr groBBer Bedarf an der Busanbindung besteht. Verbesserungsvorschlag: Die Haltestelle Studentendorf soll wieder Verstarkung der Linie 1 beriicksichtigt; ggf. Endpunkt fir
und regelméBig bedient werden, bzw. soll zumindest die Haltestelle Albert-Schweizer-Schule regelméBiger Verstirkerfahrten.
befahren werden (z. B. jede halbe Stunde)
17 | 23.12.2013|Schnellverbindy| 10  |Ein Schnellbus, der zu StoB3zeiten einzig den Bahnhof und die Universitét anféhrt, wiirde nicht nur den gesamten Die Einrichtung einzelner Direkt-Fahrten wurde gepriift; auf
ng Universitét - Universitétsverkehr entzerren, sondern auch fiir bessere Stimmung sorgen. den relativ kurzen Strecken im Innenstadtgebiet sind keine
Bahnhof betrieblichen oder verkehrlichen Vorteile zu erkennen.
18 | 24.12.2013|Buslinie 1 1 Die Buslinie 1 Richtung Rdgen ist in letzter Zeit immer sehr berfiillt, sodass zum Teil nicht alle hereinpassen, die Verstarkerfahrten werden bereits eingesetzt.
Richtung mitwollen. Vielleicht sollten zu den StoBzeiten ein bis zwei Extrabusse eingesetzt werden. +
Rédgen
19 | 25.12.2013|Verbesserter  |Egerldnder 3/13 |Auch nach der 8. Stunde sollte eine sogenannte "E | Marktplatz" (iber Landgericht -> Behérdenzentrum) eingefihrt Kenntnisnahme: Schiilerverkehr, zusétzliche Fahrt (LLG ab
Anschluss des  [StrafBe werden, welche 5 Minuten nach Unterrichtsende an der Egerlénder StraBe abféhrt. Im Falle der 8. Stunde wiéire 15:05 > Berliner Platz); diese Anregung ist auBBerhalb des
LLGs dies 15:05. Zu dieser Zeit fahrt zwar auch ein Bus der Linie 13 an der Schule ab, leider zeigte sich in der NVP zu kléren, Weiterleitung an Verkehrsunternehmen;
Vergangenheit aber vermehrt, dass dieser Bus enorme Verspétungen zwischen Egerlénder Straf3e und
Oswaldsgarten generiert. Fiir Schiilerinnen und Schijler, dessen Anschlussbus um 15:20 an der Siidanlage (Transfer]
von Berliner Platz zu Siidanlage: - Achtung- zu FuB3! Das kdnnen die Kinder trotz Schulalltag und notorischer
Bewegungsarmut gerade noch schaffen) abféhrt, ist der Zustand, jeden 2. Tag ihren Bus zu verpassen, nicht weiter
hi bl

20 [ 25.12.2013|Buslinie 5 5 |Die Buslinie 5 ist zu "Rush-Hour"-Zeiten regelméfBig iberfiillt (zumindest zwischen den Haltestellen Wiesecker Weg Verstarkerfahrten werden weiterhin eingesetzt.
und Behdrdenzentrum). Héufig hat der Busfahrer sogar Probleme die Tiiren zu schlieBen, da nicht alle Personen aus
dem Lichtschrankenbereich kénnen aufgrund der Enge im Bus. Vielleicht wére es ja méglich zumindest zu den
StoBzeiten noch einen weiteren (einfachen) Bus fiir Teilstrecken kommen zu lassen.

21 [ 25.12.2013|Bahnhof- Bhf/ Berliner| 10  [Ein Schnellbus zwischen diesen beiden Haltestellen muss einfach her...es ist sehr deprimierend wenn man nach Die Fahrplangestaltung kann iiber den NVP nicht

Philosophikum  [Platz - Uni einer langen Fahrt im Zug IN Gieflen NOCHMALS 25 Minuten fahren muss. Des weiteren ist es oft so, dass abschlieBend erfolgen. Die Einrichtung einzelner Direkt-
aufgrund berfillter Busse man den Anschlusszug verpasst, wenn man um 18 Uhr schluss hat, da die Lichtschranke Fahrten wurde gepriift; auf den relativ kurzen Strecken im
nicht freigemacht werden kann. Es sollte versucht werden hier mehr Busse zu schicken. Ein schnellbus wére erneut Innenstadtgebiet sind keine betrieblichen oder verkehrlichen
eine L3sung fir dieses Problem. Des Weiteren kommt es in letzter Zeit immer héufiger vor, dass wenn man vom Vorteile zu erkennen.
Bahnhof mit der Linie 5 zum Marktplatz/Berliner Platz féhrt man den Anschlussbus (801/802) verpasst, da diese
nicht wartenl Ieh hitte um raaluna discas Prahl Dank

22 [ 28.12.2013|Linienfihrung 1 Es sollte iiberlegt werden die Linie 1 in Allendorf durch die Straf3en "Am Zehntfrei" und "Ehrsamer Weg" zu fihren. Der Verlauf wird auf der Kleinlindener Strafe verbleiben;

Linie 1 Ecke "Am Kasimir", "Ehrsamer Weg" kénnte eine Haltestelle eingerichtet werden unter anderem fiir das neve eine zusétzliche Haltestelle fir das Neubaugebiet wird am
Baugebiet. An der Kreuzung "Ehrsamer Weg", Kleinlindener Strafle" kénnte ebenfalls eine Haltestelle eingerichtet Ortsrand eingerichtet
werden und die Haltestelle "Triebstraie" (direkt vor der Feuerwehr!!! wo keine Kasseler Borde installiert werden
kann) kénnte weafallen

23 [ 29.12.2013|Verbindung Bhf/ Berliner [801/807Die Busse von der Rathenaustrafle zum Bahnhof sind zu den StoB3zeiten oft sehr iiberfillt. Das hat zur Folge, dass Verstérkerfahrten und Extrabusse in der Vorlesungszeit

zum Platz - Uni Personen nicht mitgenommen werden, ihren Anschlussbus verpassen und zudem mindestens eine halbe Stunde noch werden bereits eingesetzt. Im Regelverkehr sind Mo-Fr in
Philosophikum | an der Universitat auf den néchsten Bus warten miissen (von der Wartezeit auf den néchsten Anschlussbus/-zug mal Richtung Innenstadt bis 18:00 Uhr je 4 Abfahrten/Std.
und Il ganz zu schweigen). Ich denke, dass dieser Zustand unzumutbar ist und man zu den Hauptzeiten dafijr sorgen angeboten.

sollte, dass mehrere Busse fahren. Die betriff besonders die Busse die gegen viertel vor 4 und viertel vor 6 fahren. 4

Dort beenden die meisten Studenten ihren Unitag und daher ist zu diesen Zeiten mit einem groBen Andrang auf die

Busse zu rechnen. Ich wiirde es sehr begriien, wenn zukiinftig dort mehrere Busse fahren wiirden, sodass man

keine Angst haben muss nicht mehr in den Bus zu passen oder im Bus erquetscht zu werden, wenn man noch das

Gliick hatte sich irgendwie reinzupressen.

24 | 29.12.2013(Buslinie 10 10  |Sehr viele Studierende fahren mit der Buslinie 10, da sich dort 2 Studentenwohnheime befinden. Und da diese Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
Studenten nicht nur unter der Woche vorlesungen besucen sondern auch mal am Wochenende in die Blbliothek u. So 60-Min-Takt sind iiberschlégig ca. 140T€ zusdtzl.
gehen oder auch mal abends in die Stadt und zuriick fahren wollen, finde ich es schade, dass die Buslinie 10 nur . Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
unter der Woche bis ca 20:00 Uhr f&hrt Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet

als Probe empfohlen. Die abendliche Betriebszeit ist bereits
his 22:00 verldnaert

Seite 15 von 31



Nahverkehrsplan GieBen 2014

Anlage 6: Dokumentation des Beteiligungsverfahrens Offentliche Beteiligung

1} H, dl
Nr. |Datum Thema Ort /lage |Linie  [Inhalt Bewertung |Bemerkung Entscheidung :NVP L edarf
25| 29.12.2013|Verbindung 10  |Die Studenten im Wohnheim Unterhof benétigen dringend eine bessere Busverbindung in die Innenstadt. Es muss Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
zwischen mehr Verbindungen geben, das gilt vor allem fiir Wochenenden. Auch sollte Linie 10 héufiger fahren, bzw. zu u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
Unterhof und Zeiten nach Vorlesungsschluss miissen mehr Busse zur Verfiigung gestellt werden, damit man sich nicht mehr in + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Innenstadt einen Gberfilllten Bus quetschen muss. Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen

26 [ 29.12.2013|Buslinie 10 10 |Ganz Unterhof wire sehr dankbar, wenn die Buslinie 10 auch zu spéterer Stunde noch fahren wiirde und vor allem Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
auch am Wochenende. Zumindest am Samstag wére dies von sehr grofiem Vorteil, da man sonst kaum andere u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
Méglichkeiten hat, zur Uni-Bibliothek oder in die Stadt zu kommen. Gerade die Zeit am Wochenende brauchen wir Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Studenten zum Lernen und sollten keinen Umweg zur Uni-Bibliothek iiber den Schwarzacker in Kauf nehmen Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
miissen. Abgesehen von der Uni-Bibliothek sind wir Studenten auch auf eine bessere Verbindung zur Innenstadt + als Probe empfohlen.

Gieflens angewiesen. Sei es um einen kurzen Einkauf zu erledigen oder einfach mal vom Unterhof wegzukommen.
Leider gibt es hier beim Unterhof keine weiteren Einkaufsméglichkeiten. Wir bitten Sie dies alles zu beriicksichtigen
und die Buslinie 10 auch an Wochenenden einzusetzen.

27 | 29.12.2013|Buslinie 10 10 |Da gerade viele Studenten keine Autos besitzen wire es sehr vorteilhaft, wenn die Linie 10 auch an Wochenenden Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
fahren wiirde, denn zu Fu ist es zum Beispiel vom Unterhof (zwei groBe Studentenwohnheime!!l) bis in die Stadt u. So 60-Min-Takt sind Gberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
immer noch eine weite Strecke. + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen

Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen

28 [ 29.12.2013|Linie 13/3 3/13 |zeitliche Abstimmung vom 5er aus Wieseck kommend Richtung Naturwissenschaften ist miserabel. Hier wartet man Die Umsteigeverbindungen mit weniger als 15 Min.
immer mindestens 10 min auf den Anschlussbus. Zudem ist die Linie 3/13 zur Mittagszeit immer Gberfillt. Wartezeit sind vertretbar.

29 [ 29.12.2013|Buslinie 10 10  |Die 10 sollte auch am Wochende verfiigbar sein. Damit man auch da mal aus dem Unterhof rauskommt. AuBerdem Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
sollte eine bessere Verbindung zur Innnenstadt zu enstehen, sodass man auch da besser hinkommt und nicht u. So 60-Min-Takt sind Gberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
unbedingt umsteigen muss. + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen

Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen

30 [ 29.12.2013|Buslinie 10 10  |Studierende der THM haben im Unterhof wohl die schlechteste Verbindung in ganz Giessen. Das ist mehr als nur Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt

IIUND NEU!! - peinlich fir eine Studentenstadt, welche Studentenwohnheime anbietet, jedoch aber die Infrastruktur absolut u. So 60-Min-Takt sind Gberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
Unterhof>Berlin Mangelhaft ausbaut. Der Anschlussbus ist zu 90% schon abgefahren, bevor man ankommt. Man muss Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
er Platz grundsétzlich immer Umsteigen mit der Linie 10 - egal in welche Richtung. Die Fernverkehrbusse sind auch wenig Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
zuverléssig, gerade zu StoBzeiten. Die Einzige Losung wdre eine NEUE eigensténdige Linie zum Stadtzentrum 4 als Probe empfohlen.
(Berliner Platz) wenigstens im 30 Minuten-Takt. Unabhéngig der 379. Vor allem wird es dann Interessant, wenn das
neue Studentenwohnheim fertiggestellt wird und das Verkehrsaufkommen deutlich steigt. Durch die neven
Bildungseinrichtungen der JLU im Leihgesterner Weg kommt auch fiir viele Studierenden aus der Stadt die neve
Verbindung recht. Gieflen kann mit neuen Routen Knotenpunkte |6sen und somit fiir uns alle ein Zugewinn sein!

31| 30.12.2013|Buslinie 1! 1 Linie 1 ist seeehr héufig unpinktlich,wenn sie aus Richtung Allendorf kommt! Zudem werden zu den StoBzeiten Im Regelverkehr werden kiinftig vorwiegend Gelenkbusse
kleine Busse eingesetzt, die mehr als Gberfillt sind, weswegen teilweise Personen an den Haltestellen stehen + vorgesehen.
gelassen werden.

32 30.12.2013|Buslinie 13 13 |wie ich von einigen Busfahrern der Linie 13 erfahren habe, ist die Abschaffung der Haltestellen "Christian-Rinck-

Str." und "Dialysezentrum" und die Verlagerung der Endhaltestelle ins Neubaugebiet Schlangenzahl auf die
Beschwerden des Dialysezentrum zuriickzufihren. Es ist mir schleierhaft in welcher Art und Weise sich die Die neue Haltestelle Schlangenzahl kann einen groBen Teil
Mitarbeiter oder auch die Patienten des Dialysezentrums durch den Busverkehr beldstigt fihlen. Larmbeléstigung des Einzugsbereichs der Hst Dialysezentrum abdecken. Fir
kann es wohl nicht sein, da die Busse im Halbstunden-Takt verkehren, die Anlieferung der Patienten durch Taxen die Linien 3/13 ist die Erarbeitung einer grundlegenden
und Krankentransportfahrzeuge praktisch im Minuten-Takt erfolgt. Zu erwdhenen wére auch der nicht unerhebliche Neukonzeption vorgesehen; dabei wird die stindliche
Gerduschpegel vom Gief3ener Ring (Autobahn), der ca. 300 m Luftlinie von der o.a.Einrichtung entfernt ist. An die Anbindung mit geprift.
Verlagerung des Autobahn wird wohl nicht gedacht, oder2 Es wére im Interesse nicht nur der &lteren Menschen, dief
zu der neven Haltestelle der Linie 13 oder der Haltestelle der Linie 1 (Max-Reger-Str.) lange Wege in Kauf nehmen
et L L Doofux dCuidein i bl : fans i bmiieail
33 | 30.12.2013|Busverkehr 1 Ich fénde es schon, wenn die Linie 1 nicht nur Allendorf anfahren wiirde, sondern auch Litzellinden. Allendorf ist Der Entwurf sieht dies vor.

Litzellinden nur einen Kilometer entfernt und die Busanbindung dort ist viel besser als in Liitzellinden. Die Buslinie 11, die
derzeit féhrt, verspdtet sich meistens, oft sogar um bis zu 20 Minuten, so dass man immer zu sp&t kommt fiir seinen +
Anschlussbus. Durch die sténdigen Verspatungen und dadurch, dass der Bus einfach viel seltener féhrt als in
Allendorf. fiihlt man sich schon fast ein wenia abaeschoben

34| 30.12.2013|Linie 3/13 3/13 |Die Linie 13 auf die Haltestelle im Neubaugebiet Schangenzahl zu verkiirzen finde ich als téglicher Benutzer dieser Die neue Haltestelle Schlangenzahl kann einen groBen Teil
Linie nicht gerade sinnvoll. Viele Studenten steigen gerade beim Dialysezentrum und Max-Reger-Str und folgende des Einzugsbereichs der Hst Dialysezentrum abdecken. Fir
Haltestellen ein. Ein anderer Bus zu den Naturwissenschaften gibt es von da aus nicht. AuBerdem sind die Wege die Linien 3/13 ist die Erarbeitung einer grundlegenden
zu den néchsten Haltestellen von der Schlangenzahl aus nicht wirklich weit. Waére es nicht sinnvoller die Linie 3 dor Neukonzeption vorgesehen; dabei wird die stindliche

L als Fndstation hinfahren zu lassen Anbindung mit gepriift.
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3/13 |Ein weiterer Punkt wére, dass man die Linie 3 ebenfalls die Strecke der derzeitigen 13 fahren lassen wiirde, wenn Fir die Linien 3/13 ist die Erarbeitung einer grundlegenden
der Bus 13 nicht fahrt, also abends ab 20 Uhr und am Wochenende, da man zu diesen Zeiten sehen muss, wie + Neukonzeption vorgesehen
man nach Hause kommt.
35| 30.12.2013|Von Unterhof 10  |Die Verbindung von Unterhof zur Innenstadt sind zurzeit sehr sehr schlecht, besonders am Wochenende. Allgemein Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
zur Innenstadt miissen die Verbindungen von Unterhof zum Bahnhof und Berliner Platz héufiger werden u. So 60-Min-Takt sind iiberschlégig ca. 140T€ zusdtzl.
+ Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
36 [ 31.12.2013|Umsteigen Oswaldsgart| 24 |Ich komme immer mit der 24 an Oswaldsgarten an und habe regelméBig Probleme mit den Umstiegszeiten. Das ist Eine detaillierte Fahrplangestaltung kann im NVP nicht
en teilweise fir Studenten zu knapp bemessen! erfolgen.
37 | 31.12.2013|Linie 1 1 Auf der Linie 1 sollten mehr Gelenkwagen fahren, da die Solowagen sehr héufig iberfillt sind. Morgens . Im Regelverkehr werden kiinftig vorwiegend Gelenkbusse
beispielsweise. vorgesehen.
38 [ 31.12.2013|Nahrverkehrspl 1. Umbenennung mehrerer Buslinien in kiirzere Nummern. Z. B. 520, 140, 800, 801 und 802, Vorschlége: 140 - Eine Umbennung der Stadtbus-Linien ist nicht vorgesehen,
an Gielen > 14, 800 -> 28, 801 > 8, 802 >18, ggf. gibt Anderungen bei zum Linientaxi. Zudem gibt es
unterschiedliche weitere Vorschlége fir eine Umbenennung.
2 |2. Anfahrt der gesamten Automeile durch den Linienverkehr. Das Umsteigen in ein Linientaxi, welches Das Linientaxi wird wenig genutzt; die Anderung der Linie 2
mdglicherweise iberfiillt wird und nicht mal héufig verkehrt, ist zu umsténdlich ist betrieblich ncit sinnvoll zu verwirklichen.
GE-West 12, |3. Spéteres Ende des Busverkehrs in den Gewerbegebieten West und Schiffenberger Tal. Viele Arbeitnehmer und Die Mehrkosten fiir 4 zusétzl. Fahrten ab 20:00 (Mo-fr)
801/ |Kunden kénnen die Mdglichkeiten des Busverkehrs nicht nutzen, weil schlichtweg kein Bus mehr féhrt, obwohl die + wiirden sich auf ca. 20T€ belaufen; ggf. bedarfsgerecht
802 [Geschéfte noch gedffnet sind ware ein LT Linientaxi.
Hst allg 4. Zentrale Fahrgastinformation an GroBhaltestellen wie der Johanneskirche und der Siidanlage, um nicht alle Die Linien-Nr. ist auf den Haltestellentafeln angegeben;
Bussteige zu durchforsten und dann die Zeiten erst im allerletzen Moment zu erfahren + mittelfrisrig ist der weitere Ausbau der Fahrgastinformation
vorgesehen
3/13, 125. Anpassung der Linie 3/13 mit der Linie 12. Beide Busse fahren teilweise zeitgleich. Eine leichte Versetzung ware| Fahrplangestaltung ; bei einer derartigen Verschiebung
wiinschenswert, damit man den anderen Bus noch bekommt, wenn man den einen verpasst hat entsténden vermutl. Ghnliche Nachteile fir andere Nutzer.
39 | 01.01.2014|Linie 1 1 Keine "kleinen" Busse auf dieser Linie einsetzen, da diese sonst extrem iberfillt sind, was letztes Jahr leider sehr Der Einsatz von Gelenkbussen wurde/ wird ausgeweitet.
héufig der Fall war und beinahe schon "Routine" wurde, denn die Linie 1 erstreckt sich iiber eine groBe Strecke
durch ganz Gieen hindurch und somit fahren auch dementsprechend viele Fahrgéste mit. Mein Lésungsvorschlag .
ware: nur groBBe Gelenkbusse einsetzen und evil. eine Alternative zur abgeschafften Linie 110 integrieren, welcher
zu StoB3zeiten die Linie 1 unterstitzt aber mit der Modifikation, dass dieser "neue" Bus dann nur wichtige, héufig
frequentierte Hal llen anféhet
40 | 02.01.2014|Endhaltestelle |Unterhof 3 |Wenn man die Endhaltestelle der Bus Linie 3 von Schwarzacker auf Unterhof erweiteren wiirde wiére dies ein riesen Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
Unterhof statt gewinn fir die Studenten die im Unterhof leben. Die Strecke der Linie 10 Kdnnte dann so bleiben wie es ist, nur mit u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
Schwarzacker der ausnahme, dass die strecke am wochende auch befahren wird. Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Linie 3 + Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen. Bei den Uberlegungen zur
Neukonzeption der Linie 3/13 wird diese Anregung mit
erfalat
41| 02.01.2014|Haltestelle Nat.Wiss.  [3/13, 1qDie Anbindung des Campus Naturwissenschaften an den Bahnhof / die Stadtmitte wird zwar sowohl durch Linie
Naturwissensch 3/13 als auch Linie 10 erreicht, jedoch sind beide Linienfihrungen in den jeweiligen Abschnitten extrem Fir die Linien 3/13 ist die Erarbeitung einer grundlegenden
aften umsténdlich und zeitaufwéndig. Obwohl der FuBweg zum Bahnhof oder Berliner Platz ca. 20 Minuten dauert, ist es + Neukonzeption vorgesehen; dabei wird die stindliche
héufig schneller, zu FuB3 zu gehen als den Bus zu nehmen. Ich bitte Sie zu erwégen, einen direkteren Linienverlauf Anbindung mit geprift.
aerade zum Bahnhof zu erwdaen
10  |Die umstandliche Linienfiihrung der Linie 10 zwischen Naturwissenschaften und Bahnhof fihrt leider dazu, dass Verkehrliche u. betriebliche Vorteile (die Verbindung mehrere
viele Studenten mit dem Auto fahren und die Parkplatz- und Verkehrssituation sich dadurch spiirbar verscharft hat. Campus) sind bei alternativen Linienfihrungen bisher nicht
erkennbar.
378 |Die Linie 378 erméglicht zwar eine schnellere Anbindung an den Berliner Platz und den Bahnhof, sie verbessert die Fir die Linie 378 besteht keine Zusténdigkeit. Die Bestellung
Situation am Campus Naturwissenschaften jedoch nicht spirbar, da sie nur einmal pro Stunde féhrt und von Verkehrsleistungen verursacht neue und hohe Kosten.
Verspétungen von bis zu 15 Minuten nicht selten sind.
42| 03.01.2014Buslinien 3/13 3/13 |Da um die Zeit von 7:00 - 8:00 Uhr die Buslinien 3/13 in Richtung Dialysezentrum bzw Schwarzacker immer Ein Gelenkbus ist auf dieser Linie ungiinstig einzusetzen; als
morgens um iberfiillt sind, schlage ich vor in diesem Zeitruam einen Gelenkbus einzusetzen. Falls das aufgrund der Strecke o& Alternative bieten sich Verstérkerfahrten an.
7:00 - 8:00 nicth gehen sollte, wére es sinnvoll um ab der Bushatestelle Marktplatz (gerne auch schon vorher je nach
Uhr Personenaufkommen) gegen 7:45 einen zusétzlichen Bus zu schicken. Einerseits werden diese Buslinien von den
Studenten genutzt, die an den Naturwissenschafts-Campus kommen wollen, aber auch von vielen Eltern mit ihren
Kinderwagen, die zu der Kinderbetreuung an der Bushaltestelle Johanneskirche fahren wollen. Oftmals wollen mehr
als 3 Elternteile mit Kinderwagen den Bus benutzen und finden dann keinen Platz!
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43 | 03.01.2014|Linie 10 10  |Die Bus Linie 10 sollte auch am Wochenende fahren, da man sonst leider keine Méglichkeit hat zum Bahnhof zu Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
Wochenende gelangen. AuBerdem sollte es mehr Verbindungen zur Innenstadt vom Unterhof geben u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
+ Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe emofohlen
44| 03.01.2014|Linie 10 10 Die Linie 10 sollte wahrend des Semesters &fter fahren, die Busse sind regelméBig iiberfillt. Hier wére eine Der 15-Min-Takt ist wahrend der Vorlesungszeit bereits
Viertelstindliche Taktung sinnvoll, da dies die einzige Direktverbindung von der Rathenaustrafe zum Bahnhof ist. + eingefiihrt,
Fahrzeugaus |10 Was zusétzlich sehr anstrengend und nervenzehrend ist: In den Bussen der Linie 10 gibt es keine Klimaanlagen und Klimaanlagen sind im Stadtverkehr mit héufigen Ein-
stattung die Fenster sind nur mit einem Spezialschliissel zu 8ffnen! Es ist mir schon regelmdBig passiert, dass ich aufgrund /Ausstiegen nur eingeschrankt wirksam; als Standard fiir
der Menschenmenge und der schlechten Luft Kreislaufbeschwerden und Uberlkeit hatte. Ein Fahrgast ist sogar + Neuanschaffungen sind sie vorgesehen.
schonmal ohnméchtig geworden wihrend einer Fahrt. Ich verstehe wirklich nicht, warum hier nicht endlich mal was
passiert
45| 03.01.2014(Buslinien 801/80|da die Buslinien 801 und 802 wahrend des Semesters sehr viel genutzt werden und héufig véllig iberfiillt sind, Verstarkerfahrten wurden/werden in diesem Abschnitt
zwischen 2 ware der Einsatz einer weiteren Linie zwischen den Haltestellen Marktplatz und Rathenaustrafie sinnvoll. eingesetzt.
Rathenaustrafe +
und Marktplatz
46 | 03.01.2014{Umsteigeverbin (Berliner Platz|5, 801/ [Ich fahre fast jeden Tag mit dem Bus zur Uni. Friher konnte ich die Linie 5 vom Wiesecker Weg nehmen und beim Die Umsteigeverbindungen sind mit wenigen Minuten
dungen 802 Behdrdenzentrum aussteigen, sodass ich die Linien 801 und 802 noch erreichen konnte. Leider wurden die Pufferzeit giinstig; Fahrplangestaltung ist kein Gegenstand
Abfahrtszeiten der Linien 801 und 802 ein paar Minuten nach vorne gezogen, die Zeiten der Linie 5 sind jedoch des NVP
gleich geblieben. Man ist nun also gezwungen, schon einen Bus frisher zu nehmen, damit man die 801 und 802
erreicht. Es wdre super, wenn die 5 auch einfach ein wenig friher fahren kénnte.
801/80|UND: Wie schon vermehrt zu lesen, die Busse zur RathenaustraBe sind so extrem iberfiillt, dass einem teilweise Die Minderung der beklagten Engpésse durch z.B.
2 wegen der schlechten Luft wirklich schwindelig wird im Bus. Es wére wiinschenswert, wenn es vom Marktplatz oder zuséitzliche Verstarkerfahrten und Erweiterung der
Berliner Platz einfach 2x die Stunde, zu den Stof3zeiten, einen zusétzlichen Bus geben wiirde, der nur direkt zur Uni Betriebszeiten ist Ziel dieser Fortschreibung des NVP
durchféhrt. Auf diese Weise wiirden diesen Bus dann auch nur Studenten benutzen und die Busfahrt wiirde sich
verkiirzen, da nicht iberall angehalten werden misste. AuBerdem sollte die SWG sich ein wenig besser auf die
Unizeiten abstimmen. Es ist sehr schade, dass man am Wochenende beispielsweise nur sehr begrenzt die +
Méglichkeit hat, zur Bibliothek zu gelangen, obwohl wir Studenten gerade das Wochenende zum Lernen in der
Bibliothek super nutzen kdnnen.Sonntags fahren keine Busse zur Uni, obwohl sowohl die Bibliothek geéffnet hat als
auch Seminare an den Wochenenden statifinden. Das ist wirklich eine Zumutung fiir Studenten, die beispielsweise
vom Bahnhof zur Uni gelongen mussen Es ware daher sehr qngebracht clle Busverbmdungen zur Un| wener
47 | 03.01.2014|Linie 10 0 |Ware schén wenn die Llnle 'IO generell ofters Tahren wrde. Insbesondere unter der Woche auch noch ach 20 Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
(Fahrten nach Uhr und am Wochenende ab und zu (beispielsweise am Sonntagabend, wenn viele Studenten aus dem u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
20 Uhr und am Wochenende wieder nach GieBen kommen). + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Wochenende) Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Prohe emafohlen
48 | 03.01.2014Buslinie 801/2 |Berliner Platz[801/804Zu gewissen stosszeiten, besonders Vorlesungsbeginn (8.00, 14.00) und -ende (12.00, 16.00, 18.00) sind diese Zur Minderung der beklagten Engpésse wurden/werden
- Uni Linien grundsaetzlich komplett ueberfuellt. Selbst eine linie spaeter. Hier waere es gut einen zusatzlivhen bus ab + wiahrend der Vorlesungszeit bereits zusétzliche Fahrten
bzw. Bis zur haltestelle berliner platz einzusetzten eingesetzt.
49 | 03.01.2014|Unterhof 10  |Es wdre sehr wiinschenswert, wenn die Bushaltestellt "Unterhof" auch am Wochenende, nicht ausschlieBlich von Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
den Linien 379 und 378 befahren wiirden. Man hat nur wenig Méglichkeiten von dort zum Bahnhof oder in die u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
Innenstadt zu gelangen. Zudem wadre es ebenfalls wichtig auch noch abends Chancen zu haben, in die Innenstadt + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
zu kommen. Ich denke, dass das viele Personen betreffen wiirde, da fast ausschlieBlich Studenten dort wohnen. Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
50 [ 03.01.2014|Ausbau 10 |es muss sich dringend etwas an der Situation am Unterhof etwas dndern. Momentan befinden sich zwei Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
Fahrzeiten Linie Studentenwohnheime (das Dritte ist schon dabei, gebaut zu werden) in der Néhe der Haltestelle "Unterhof". Es u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
10 herrscht eine kollektive Unzufriedenheit bei allen Bewohnern des Wohnheims, die den Bus als ffentliches Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Universitét/Inn Verkehrsmittel nutzen. Wir sind Studenten, weshalb es vllig unzumutbar ist, die wichtigste Linie am Wochenende Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
enstadt oder gegen spdter Stunde einzuschrénken. Als Universitdtsstadt, in der jeder zweite Birger ein Student ist, darf das als Probe empfohlen.
+

einfach nicht sein. Vor allem nicht in der Néhe von Studentenwohnheimen! Man kommt also Samstags oder
Sonntags als Student einer Universitétsstadt von einem Studentenwohnheim nicht ordentlich zur Universitét oder in
die Innenstadt. Das gleiche gilt auch, wenn man von auBBerhalb in die Wohnheime méchte. Natiirlich kann man
unnétige Umwege in Kauf nehmen, aber es ist auf langfristiger Basis véllig frustrierend, dass dieser Umstand nicht

von der Stadt erkannt wird. Deshalb wére ein groﬁer Schnn getan, wenn sich dchlngehend endlich etwas &ndert.
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51 04.01.2014|Linie 10 10 |ich wiirde mich sehr dariiber freuen wenn die 10 auch am wochenende und zu spéterer stunde fahren wiirde. man Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
kénnte zwar auch die 3 nehmen aber vorallem als frau finde nachts ich die strecke vom schwarzacker zum unterhof u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
extrem gefdhrlich und meide es dort alleine zu laufen + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
52 05.01.2014]Linie 10, sowie 10  |Die Linie 10 sollte auch am Wochenende fahren, da viele Studierende am Wochenende das Angebot der Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
375/372 Bibliotheken nutzen und/oder Blockseminare haben. Besonders Sonntags ist hier die Bussituation eine Katastrophe, u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
da sie einfach nicht vorhanden istl Weder die Busse 801, 802 noch die Linie 10 fahren! + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
Pohlheim NachtbugAuch die Situation der Busse von und nach Pohlheim ist, besonders abends, keineswegs optimal! Super wire die Der Nachtbusbetrieb ist auf das Stadtgebiet beschrénkt, fiir
Einrichtung einer Nachtbuslinie, da man ja nur Freitags und Samstags spatestens um 23:30 Uhr mit einem Bus von Nachbarkommunen wiére eine Kostenbeteiligung erforderlich
GieBen nach Pohlheim kommt! Sonntags fahren sowieso kaum Busse, egal in welche Richtung... Und meiner
Meinung nach fahren viel zu wenig Busse der Linie 372 von Pohlheim nach GieBen!
53 [ 06.01.2014|Buslinien 1, 1, 801/8(Die oben genannten Buslinien, sind wihrend der Semesterzeiten, ilberwiegend Morgens extrem iberfiillt! Es Zur Minderung der beklagten Engpésse wurden/werden
801 & 802 bleiben so gut wie jedesmal Leute auf der Strecke. Das ist wirklich eine Zumutung. Auch die Buslinie 1 ist wihrend wiahrend der Vorlesungszeit bereits zusétzliche Fahrten
der Fahrt durch Gieen meistens ziemlich voll. Es sind mehr oder gréBere Busse notwendig, denn so kann es auf + eingesetzt.
gar keinen Fall weitergehen. Alle sind gestresst, Fahrgéste und auch Busfahrer immer héufiger.
54 [ 06.01.2014|Busverbindung 10 (378/3Eine bessere Verbindung der Haltestelle Unterhof mit der Innenstadt (Berliner Platz oder Markiplatz) wére sehr Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
zum Unterhof wiinschenswert, zumal alle anderen grofen Wohnheime eine solche verbindung haben. Ein Ansatz hierfir wére, u. So 60-Min-Takt sind Gberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
wenn Linie 379 und 378 &fter fahren wiirden. . Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen. Dielinie 378/379 liegt auBerhalb
teidtischer Zustéindiakeit
10  |Ein muss hingegen ist es eine Verbindung am Wochenende herzustellen. Ja auch Studenten miissen am Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
Wochenende einkaufen oder haben sonstige Hobbys auserhalb des Wohnheims. Daher ist es notwendig das u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
mindestens Linie 10 am Wochenende fahrt oder eine, wie von mir bereits angesprochen, neue Verbindung erstellt + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
wird. Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
55| 07.01.2014|Linien 10, 801/ 8|Die genannten Linien sind zu den StofBzeiten (meist morgens und nachmittags) immer sehr voll, teilweise werden Zur Minderung der beklagten Engpésse wurden/werden
wegen Uberfillung der Busse Haltestellen gar nicht erst angefahren. + wiahrend der Vorlesungszeit bereits zusétzliche Fahrten
eingesetzt
Phil Tu. Il 10, AuBerdem soll der Campus Philosophikum | & Il auch am Wochenende (und da besonders sonntags) haufiger Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
801/80 |angefahren werden, zumal teilweise am Wochenende Seminare oder Klausuren stattfinden und auch die Bibliothek u. So 60-Min-Takt sind Gberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
2 aufgesucht werden muss. Zum Schluss gibt es an den Linien zu verbessern, dass sie werkstags auch abends (bis 21 . Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Uhr zum Beispiel) im normalen Rhythmus verkehren und diesen auch am Wochenende haben (bspw. der 30- Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
Minuten-Takt der 802 bis in den spdten Samstagnachmittag/frihen Samstagabend hinein). als Probe empfohlen.
56 [ 07.01.2014|Buslinie 10 Nat.Wiss. |10 Es ware sehr schon, wenn die Linie 10 generell &fter fahren wiirde. Es ist teilweise doch sehr beschwehrlich . Der 15-Min-Takt ist wahrend der Vorlesungszeit bereits
pinktlich vom Bahnhof zu den Naturwissenschaften bzw. Aulweg/Wartweg zu kommen. eingefiihrt
57 | 08.01.2014|Fahrkarten Ich wiirde in GieBen den Kurzstreckentarif einfihren, denn wenn man bspw. nur zwei Haltestellen féhrt, sich immer Tarifgestaltung ist nicht Gegenstand des NVP, die Anregung
eine normale Fahrkarte kaufen muss. wird aufgenommen.
58 [ 08.01.2014|Haltestellengest|Nahrungsber An Haltestellen, die sich an viel befahren Strafen befinden und an denen weder ein Zebrastreifen noch ein Beim Neubau/ Ausbau der Haltestellen werden - soweit
altung (Kapitel |g, Nat.-Wiss. ampelgesicherter FuBgéngeriiberweg ist, sollte eine Querungshilfe (Insel) errichtet werden, um eine sichere . erforderlich und realisierbar - ggf. auch Querungshilfen mit
5.2.1) StraBeniberquerung zu ermglichen. Beispiele sind die Haltestellen Nahrungsberg in der Licher Straf3e (GieBen) errichtet.
und Naturwissenschaften am Leihaesterner Weq Giefen
59 | 10.01.2014|Letzter Bus Linie 2 Bei der Fahrplanumstellung am 15.12. ist der letzte Bus der Linie 220 (jetzt 22) um 00:18 (Abfahrt Graudenzer Bedienungszeitraum bis 0:30 erweitern (Bhf ab 23:52),
2/22 licher (Gl 22) |StraBBe) weggefallen. Wir arbeiten jeden Tag bis 24 Uhr in der Tankstelle (Verlasse der Tankstelle ca. 00:10) und zusdtzl. kdnnten noch SE von KS und Ffm erreicht werden,
Str. -> Berliner wiirden uns iiber den Wiedereinsatz des letzten Bus um ca. viertel nach zwdlf sehr freuen. Problem ist zur Zeit, dass| Mehrkosten: ca 4T€
Pl. wir daher sténdig mit dem Bike zur Arbeit missen, und nachdem man die Licherstrafle mithsam hochgefahren ist,
komplett durchgeschwitzt seine Kassiererschicht in der Tankstelle anféngt. Meistens ist es nicht méglich, mit dem
Bike in die 2 am Marktplatz einzusteigen und so zur Arbeit zu fahren, da der Stellplatz von +
Kinderwagen/Rollstuhlfahrern genutzt wird (welche selbstversténdlich Vorrang haben). Daher schlage ich vor, die
Linie 2 um einen letzten Bus zu erweitern: Abfahrt der letzten Linie 2 am Bahnhof um 23:52 (erméglicht abends
noch vom Bhf wegzukommen oder den Studenten etwas spdter in der Innenstadt zu bleiben, bevor sie mit dem
letzten Bus zum Eichendorffring miissen), Ankunft/Abfahrt Eichendorffring um 00:16, Endstation Berliner Platz
an ISRV PRI D11 an Ao L con
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60 [ 11.01.2014|Buslinie 10 10  |Die Buslinie 10 sollte besser an die Fahrzeiten der Zige am Bahnhof Gief3en,insbesondere Richtung Kassel Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
abgestimmt werden, da es in diese Fahrtrichtung nur alle 2 Stunden durchgehende RE-Ziige gibt und die u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
Umsteigezeiten oft zu knapp sind. Ausserdm waére es gut, wenn die Linie 10 auch am Wochenende fahren wiirde. + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
61 11.01.2014|Buslinie 3 / 13 13 |Als Anwohner von "Schlangenzahl" begriiBe ich ausdriicklich die - viel zu spéte - geplante Abindung des Kentnisnahme: Linie 13 wird begrifit
Neubaugebietes an den OPNV (Linie 13). _
3/13 |Ich méchte anregen, zu iberpriifen, ob eine Aufspaltung der Linien 3/13 zwischen den Haltestellen Ludwig-Uhland- Die Beriicksichtigung erfolgt bei den Uberlegungen zur
Schule und Berliner Platz méglich ist. Dabei sollte die eine Linie iber die LudwigstraBie mit einer neu . Neukonzeption 3/13.
einzurichtenden Haltestelle in Hohe der Liebigstrafe und evil einer weiteren am Uni-Hauptgebéude bzw. der
BismarckstraBe fiihren _
3/13 |Die andere Linie kdnnte iber den Aulweg zur Bismarckstrafle mit ebenfalls einer Haltestelle in Hohe der Die Beriicksichtigung erfolgt bei den Uberlegungen zur
LiebigstraBie (Heyligenstaedt) filhren. Damit wére die Liebigstrafe an beiden Enden angemessen angebunden und + Neukonzeption 3/13.
die Sightseeing-Tour der Linie 3/13 wire deutlich verkirzt.
62| 11.01.2014|Buslinie 12 GE-West 12 |Also besonders in der Schulzeit féllt auf das der Bus ziemlich voll ist,und es kommt auch héufig vor das der Die Mehrkosten fiir 4 zusétzl. Fahrten ab 20:00 (Mo-Fr)
Busfahrer die Tiren nicht schlieBen kann. Da sollte man sich auch mal Gedanken machen ob da nicht ein wiirden sich auf ca. 20T€ belaufen; ggf. bedarfsgerecht
Gelenkbus sinvoll wire.Desweiteren féllt auf das die Busse Richtung Sandfeldschule vom Gewerbegebiet aus der + ware ein LT Linientaxi.
letzte Bus um kurz vor 20Uhr f&hrt.Obwohl der Realmarkt bis 22Uhr offen hat von Montag bis Samstag.lch hoffe
das es dafiir auch mal eine Lésuna aibt
63 [ 11.01.2014|Linie 10 und 3 |Leihgesterner| 10  |Es wdre sehr zu begriiBen, wenn die Linie 10 am Wochenende fahren wiirde. Zudem sollten auch noch nach 20 Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
Weg - Bhf Uhr Verbindungen dieser Linie angeboten werden. Bisher gibt es zu diesen Zeiten keine verniinftigen Verbindungen u. So 60-Min-Takt sind Gberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
zwischen dem Gebiet um den Leihgesterner Weg und dem Bahnhof. + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Prohe empfohlen
Hst Unterhof 3 |Sobald es die baulichen Gegebenheiten wieder zulassen, sollte die Endhaltestelle der Linie 3 die Haltestelle . Beriicksichtigung bei Uberlegungen zur Neukonzeption
Unterhof werden. 3/13
64 [ 11.01.2014|Buslinie 3 3 |Die Buslinie 3 ist zu den Stosszeiten und am Samstag wenn viele einkaufen oft Gberfiillt. Gut wére es, wenn zu Bei der derzeitigen Streckenfilhrung sind auf der Line 3/13
diesen Zeiten grosse Gelenkbusse eingesetzt werden kénnten. Gelenkbusse weniger geeignet. Eine Neukonzeption der
Linien ist vorgesehen.
65 11.01.2014|Verkehr am 1,2, 5, |Fir mich ist es seit Ausweitung der Ladendffnungszeiten gerade am Samstag nicht parallel auch zu einer dichte Takte erweitern auf Sa 17:00 Uhr, Kosten ermitteln,
Samstag Ausweitung des dichten Takts der Buslinien gekommen ist. Heute werden Innenstadtbesuche zum Einkauf immer insgesamt entstehen Mehrkosten von ca. 60T€, fiir Linie 1
héufiger auf den Samstagnachmittag gelegt, um nicht am Vormittag im Stress zu sein. Eine Ausweitung des dichten (41T€) nicht auf ganzer Lange sinnvoll; Linie 5 (9T€) soll
Takts bis gegen 17 Uhr wdre sehr wiinschenswert. umgesetzt werden (s.0.), zu Linie 2 (11T€) ist bisher kein
besonderer Enanass bekannt
11.01.2014|Anbindung 6/801 |Wie wire es die Linie 6 den ganzen Sonntag iber mindestens im Stundentakt verkehren zu lassen, sie aber anstatt Ein Bedarf fir die Bedienung des Schiffenberg So-Vormittag
Philosophikum iiber den Schiffenberger Weg iber den Verlauf der Linie 801 zu schicken und dann erst ab der scheint nicht erkennbar. Mehrkosten der gedénderten Filhrung
am KreuzunSchiffenberger Weg/RathenaustraBBe auf dem bekannten Weg2 Damit kénnte man die Anbindung des belaufen sich auf 10TE.
Wochenende Philosophikums erreichen und die Schiffenbergbusse das ganze Jahr iber besser auslasten.
11.01.2014|Haltestellen mit alle Dynamische Informationssysteme, die die néchsten Abfahrtszeiten der Busse sind besonders an Haltestellen sinnvoll, Der Ausbau der Fahrgastinformation ist mittelfristig 66, SWG
Dynamischen an denen sehr viele Linien gebiindelt werden. Daher finde ich perspektivisch die Ausstattungen der Haltestellen am vorgesehen.
Infosystemen Berliner Platz/ Behdrdenzentrum, Marktplatz, Oswaldsgarten (hier auch mit Einbezug des SPNV), Liebigstrafe, +
RathenaustraBe, SchitzenstraBe und Johanneskirche eine sehr sinnvolle Investition.
66 [ 11.01.2014|buslinie 5 5 |Die 5 ist taglich berfiillt und sollte daher zwischen 6 und 20 Uhr im 7, 5-Minuten-Takt fahren, bis Dienstschluss Der 7,5-Min-Takt wiirde Mehrkosten von ca. 1,6 Mio €
dann im 15-Minuten-Takt und auch mit Gelenkbus. Zwischen 7 und 8 sind die Busse komplett schon innerhalb bedeuten; ist nicht realisierbar .
Wiesecks mit Schilern voll belegt, hier wére die Wiedereinfishrung von schulbussen angebracht, andernfalls eine
Verdoopluna des Busanaebot
67 [ 11.01.2014Linie 10 10  |Die Linie 10 sollte héufiger und auch ab Wochenende fahren! Es ist unzumutbar, dass man am Wochenende nicht Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
vom Bahnhof zum Unterhof gelangt, auer zu Fu! Vor allen fiir junge Studentinnen liegt hier eine Gefahrenquelle u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
vor die Sie nicht unterschétzen sollten (Vergleichbar zu der Tragddie der verstorbenen Studentin Gabriele Z. in + Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Mannheim). Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
68 [ 12.01.2014|Unterhof 10 |Linie 10 MUSS generell &fter fahren und auch am Wochenende ttig sein, und es muss eine bessere Verbindung Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
vom Unterhof zum Berliner Platz/ Markiplatz geschaffen werden. Fernbusse sind keine Option mehr. u. So 60-Min-Takt sind iberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
+ Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
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69 [ 12.01.2014|Verbindung 10, [Ich finde die Universitétseinrichtungen werden im jetzigen System schlecht erreicht: Die Linien 801/802/10 haben Kenntnisnahme: die Vorschlédge zur Neukonzeption des
Uni-Stadt 801/ |wie im Plan gut zu sehen - eigentlich ganz andere geplante Funktionen als reell von den Nutzern genutzt. Zur Liniennetzes sind nicht neu, sie werden in den léngerfristigen
(Rundlinien) 802 |(Entlastung vieler anderer Linien die GieBen eher durchkreuzen, schlage ich zwei Ringlinien vor, welche den Uberlegungen aufgegriffen-
sidlichen Teil und den nordlichen Teil der Innenstadt mit den Uni-Einrichtungen verbinden: Wenn beide Linien in
beide Richtungen Ringe fahren, welche sich in der Innenstadt treffen und alle Uni/THM-Einrichtungen bedienen,
wiirde ein GroBteil der Studenten hiermit erfasst. Dadurch wiirden die Vorstadilinien deutlich entlastet werden.
neu [Denkbar wére Ring Sid: Bahnhof-Oswaldsgarten-Marktplatz-Berliner PlatzRathenaustraBBe-Unterhof- Kenntnisnahme: die Vorschldge zur Neukonzeption des
Naturwissenschaften-Uniklinik-Bahnhof und Liniennetzes sind nicht neu, sie werden in den léngerfristigen
Uberlequngen aufgrariffen-
neu [Ring Nord: Oswaldsgarten-Marktplatz-Berliner Platz-RathenaustraBe-WiwiCampus-Eichendorffring-Wohnheim Kenntnisnahme: die Vorschlédge zur Neukonzeption des
Griinberger StraBe-Kugelberg-THM-Nordanlage-Oswaldsgarten. Liniennetzes sind nicht neu, sie werden in den léngerfristigen
Uberlequngen aufgrariffen-
70 [ 12.01.2014|Haltestellen alle Es ist langst Gberféllig, dass wichtige und hoch frequentierte Haltestellen mit DFI Systemen ausgestattet werden um Der Ausbau der Fahrgastinformation ist mittelfristig 66, SWG
die Attrakfivitit des OPNV in GieBen zu steigern. Da ein derartiges System im Rahmen der Neugestaltung des . vorgesehen
Bahnhofsvorplatzes an eben diesem installiert wird, miissen die Fahrzeuge ohnehin mit der benétigten Technik
qusaestattet werden
71 12.01.2014|Linien 1 und 10| 1 Die Linie 1 ist leider sehr oft iberfiillt und auBerdem tagsiiber oft verspdtet, vermutlich aufgrund des Verkehrs und Kenntnisnahmen: die angeregte Fahrplananpassung soll SWG
der starken Nutzung. Hier sollte man vielleicht den Fahrplan so anpassen dass er auch eingehalten werden kann auBerhalb des NVP erfolgen.
(was natiirlich auch nicht ganz unproblematisch ist).
10  |Dass die Linie 10 am Wochenende nicht fahrt ist fir die vielen Studenten die in den Studentenheimen entlang Fir ein Angebot von Sa 30-Min-Takt, Sa-abends 60-Min-Takt
dieser Route wohnen eine starke Einschrénkung. u. So 60-Min-Takt sind Gberschldgig ca. 140T€ zusdtzl.
+ Kosten kalkuliert, daher wird die Umsetzung fiir einen
Teilabschnitt empfohlen (z.B. Unterhof - Bhf) und ggf. befristet
als Probe empfohlen
72 [ 12.01.2014|Kapazitdtssteig Vlt. schafft die Stadt Doppeldecker Busse an. Diese hétten auf der Linie 1 und 5 sicherlich ihre Daseinsberechtigung Doppeldeckerbusse sind fir den Stadtverkehr GieBen
erung und wiirden etwas Grossstadiflair nach Mittelhessen bringen. Giessen wiirde fasst so bekannt wie Berlin ;-) funktionell und wirtschaftlich nicht geeignet.
notwendig
73 13.01.2014|Linie 12 Sandfeld 12 |Die Linie 12 ist morgen, mittags und abends des Ofteren iberfillt. Der Grund hierfir sind morgens und mittags die Die Einfilhrung des 15-Min-Takts wiirde Mehrkosten von ca.
Sandfeld Schulkinder, die zur Schule miissen und am Abend durch die Pendler und Mitbiirger, die lhre Einkéufe erledigt 1,0 Mio € bedeuten; ist ist nicht realisierbar .
haben. Hier wdre ohne Probleme eine Entzerrung méglich, wenn die Abfahrzeiten von der 30-minitigen Taktung
auf eine 15-miniitige Taktung (analog der Liene 3/13) umgestellt wiirde. Dadurch wére auch eine wesentlich
bessere Anbindung zu den anderen Linien am Berliner Platz und Marktplatz méglich. Dur die engere taktung kénnte
der Ausnutzungsgrad nach einer Einfihrungsphase erheblich gestérkt werden, da durch diese Taktung die Nutzung
des Busses vor dem Auto wesentlich sinnvoller ist. Ich bitte dies entsprechend zu beriicksichtigen
74 13.01.2014|Linie 13 13  |Die Weiterfihrung der Linie 13 durch den Schlangenzahl ist fiir die hohe Zahl der Bewohner und den Kindergarten) Kenntnisnahme
das Altenwohnheim sowie den Nahversorger notwendig und folgerichtig.
75 [ 13.01.2014|Verkehrssicherh Busfahrer sind oft unfreundlich. Obwohl der Bus nicht abfahren kann, werden die Tiiren geschlossen und weiter Kenntnisnahme: Anforderungen an die Freundlichkeit des
eit & Fahrgéste abgewiesen. Fahrstil: sténdiges maximales Beschleunigen und anschlieBendes starkes Abbremsen. Als Fahrpersonals sind formuliert.
Freundlichkeit Fahrgast wird man durchgeriittelt und fiir Umwelt und Technik ist der Fahrstil auch nicht sinnvoll. Bus + Radfahrer:
Schon héufiger aus beiden Perspektiven erlebt. Vor der Haltestelle wird noch schnell ein Radfahrer Gberholt und
wenn der Bus an der Haltestelle stoppt wird der Radler zwischen Bus und Biirgersteig "geklemmt". Busfahrer
unterschiedlicher Firmen versuchen sich an gemeinsam genutzten Haltestellen immer wieder gegenseitig
"abzudréngen" und zu blockieren. Bspw. am Bahnhofsplatz und Leibigstrafe. Hier scheinen Stadt und
Regionalbusse um den besten Platz zu kémpfen. Vielleicht sind hier Nachschulungen fiir die Fahrer notwendig?2
76 | 14.01.2014|Abfahriszeiten In den vergangenen 14 Tagen kam es mehrfach dazu, dass mir der Bus (2 oder 5 Richtung City) am Bahnhof direkt Kenntnisnahme: Fahrplangestaltung, die Anschlusssicherung
vor der Nase wegfuhr, da die Abfahrtszeiten nicht Richtig auf ankommende Ziige abgestimmt sind. Bei 15 Min soll weiter ausgebaut werden, alle Probleme lassen sich nicht
Wartezeit bei den Temperaturen ist man dann auch ebenso schnell zum Markiplatz gelaufen... beheben.
77 | 14.01.2014|Buslinine 1 und 1 Die Linie 1 ist immer viel zu Gberfillt (vor allem morgens) und auBerdem tagsiiber sehr oft verspétet, vermutlich Verstérkerfahrten wurden und werden bei Bedarf ergénzt;
21 aufgrund der starken Nutzung. Hier muss sich durch die Einsetzung von (noch) mehr Bussen etwas &ndern! + fir den Abschnitt US-Depot bis Robert-Sommer-Str. sind je
Fahrt ca. 42T€ anzusetzen.
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78 [ 14.01.2014/801/ 802 801/807Die Busse 801/2 sind gerade morgens ( 8.00, 10.00 Uhr) und nachmittags (16.00, 18.00 Uhr) immer auf dem Vorschlag: Verstérkerfahrten Bahnhof-Oswaldsgarten-
Weg zur Uni oder zuriick extrem Gberfillt. Es kommt regelméBig vor, dass Fahrgéste stehen gelassen werden, da Marktplatz-Berliner Platz- Rathenaustrafe, 1 Fahrt/Std. in der
sich die Tiiren kaum schlieBen lassen. Ich wiirde vorschlagen, dass zusétzlich Busse zu den StoBzeiten der Uni HVZ, Mehrkosten ca. 186T€E.
eingesetzt werden sollten, die vom Bahnhof-Oswaldsgarten-Marktplatz-Berliner Platz- RathenaustraBBe fahren sollten. +
Diese Strecke wiirde vorallem von Studenten genutzt werden und somit den restlichen Stadtverkehr entlasten. Die
Taktung sollte zu den StoB3zeiten auch am besten alle 5 min sein.
79 (201401-14 |Linie 1 und 1 Die Linie 1 ist zu den StoBzeiten regelméBig so iberfiillt, dass Fahrgéste (auch Mitter mit Kinderwagen oder éltere Verstérkerfahrten wurden und werden bei Bedarf ergénzt;
16:52:54 allgemeine Menschen mit Rollator) zuriickgelassen werden. Dies betrifft auch die Gelenkbusse und nicht nur die Einzelbusse, fir den Abschnitt US-Depot bis Robert-Sommer-Str. sind je
Ergénzung bei denen sich die Lage aber noch prekérer darstellt. Zudem wird auf der Linie 1 vom Berliner Platz in Richtung Fahrt ca. 42T€ anzusetzen.
Volkshalle bzw. Waldstadion insbesondere am spéten Nachmittag sehr viel Sportgepdck mitgefihrt, was die
Platzsituation weiter verscharft. Durch die Uberfillung kénnen die Tiren oftmals minutenlang nicht schlieBen, was
die Verspatungen auf der Linie verstérkt. In den Bussen hat man dann aufgrund der massiven Uberfiillung wiederum *
das Problem, dass man sich nirgendwo festhalten kann und es an der Zielhaltestelle kaum schafft, den Bus wieder
zu verlassen. Es wére zu kléren, ob man hier noch von einer sicheren Fahrgastbeférderung sprechen kann. Eine
Erklérung fiir die verstérkte Nutzung dieser Strecke ist sicherlich in der Besiedlung der Dulles-Siedlung sowie der
neuen Wohnungen am Kugelberg zu sehen, clle die thl der Anwohner |m |etzten Jahr s1arl< hat anste|gen \assen
Aulweg, Vlele dor Haltestellen (z.B. Aulweg/Wcmweg) verfiigen |ed|g||ch uber einen "Holtestellen Pfosten ,es glbt kelne Der Ausbau/Umbau der Haltstellen ist mittelfristig
Wartweg Uberdachung oder eine Sitzgelegenheit. Insbesondere nach 19Uhr, wenn man 30 Minuten oder langer auf die . vorgesehen.
ndchste Verbindung warten muss, ist es drgerlich, wenn der ausgewiesene Anschlussbus ohne zu warten genau in
dem Moment losféhrt, wenn der eiaene Bus gerade an der H lle ankommt.
80 | 14.01.2014Buslinien 1 KL "Heide"2 1 Es wird nur an den Fahrgdsten gedacht, aber nicht an den Anwohnern. Uns Anwohnern stinkt es sehr, wenn die Kenntnisnahme: Die Kritik ist nicht direkt zuzuordnen; die
Busse so oft an unseren Hausern vorbeifahren und wir keine Ruhe haben kdnnen. Der Busverbindung Linie 1 muss Bewohner der Stadt sind auch die Nutzer der Busse.
Kiirzer werden und ein andere Buslinie eingesetzt werden, dann wird auch der Bus 1 entlastet. Ich hoffe dass es
nicht so oft hier vorbeiaefahren wird. Sonst miissen wir Klagen
81| 14.01.2014|Buslinie 1 Es ware schén, wenn die Busse in kiirzeren Abstinden fahren kénnten. Was bringt mir ein 6ffentlicher Nahverkehr, Verstarkerfahrten wurden und werden bei Bedarf ergénzt;
1/Allgemein wenn ich nur auf teilweise auch noch verspétete oder hoffnungslos iberfiillte Busse warte2 Da fahr ich dann doch + fir den Abschnitt US-Depot bis Robert-Sommer-Str. sind je
_ lieber mit dem Auto, denn so macht das keinen Spaf3! Fahrt ca. 42T€ anzusetzen.
82 15.01.2014|Uberfillter Bus 5 |Die Busse der Linie 5 sind zur StoBBzeit morgens ab 7 Uhr so iberfiillt, dass bereits am Wiesecker Weg ein Zustieg Verstarkerfahrten in der HVZ, Zusatzkosten ca. 44T€ je
Linie 5 kaum noch oder gar nicht mehr méglich ist. Dementsprechend bleibt als Alternative, um in die Stadt zu kommen, . Fahrt
nur der FuBBweg, was sehr drgerlich ist. Es wére sinnvoll, zu den Zeiten, in denen die Busse am stérksten frequentiert
erden, zusdtzliche Waaen zy schicken!
83 [ 15.01.2014|Generelle neve alle |Die bisherige Linienfilhrung ist fiir mich nicht nach vollziehbar und auch wenig praxistauglich. Es verkehren viele Kenntnisnahme: Die grundlegende Neukonzeption der
Linienfihrungen Linien auf den selben Strecken, hingen ist die Kernstadt eher schlecht angebunden insbesondere zum Bahnhof. Fir Linienfihrung ist spateren Uberlegungen vorbehalten
v.a. Fernbusse ist es unattraktiv GieBen anzufahren.
alle |1.Es wird eine einzige Innenstadt Linie eingefihrt. Diese féhrt quasi innerhalb des Innenstadtrings alle wichtigen Kenntnisnahme: Ein Ziel des Stadtbusbetriebs ist die
Punkte an inklusive Bahnhof, Marktplatz, Rathaus. Taktung 5 Minuten, in Nebenzeiten 10 Minuten. méglichst umsteigefreie/-arme Liniengestaltung.
alle |2. Alle auBerhalb des Innenstadirings liegende Stadteile werden durch einzelne Linien bedient und diese Fahren Kenntnisnahme: Ein Ziel des Stadtbusbetriebs ist die
dann sternférmig auf die Innenstadtlinie zu um dann an einem zentralen Punkt umzusteigen. moglichst umsteigefreie/-arme Liniengestaltung.
alle 3. Haltestellen miissen mit einem Fahrgastinformationssystem ausgestattet werden. An grofien Haltestellen mit . Der Ausbau der Fahrgastinformation ist mittelfristig
eigenem Display, an kleinen mit QR-Code zum abscannen. vorgesehen.
Service 4. Fahrgaste sollten generell nur beim Fahrer einsteigen diirfen (nicht nur nach 20 Uhr). Das vorzeigen der Der ausschlieBliche Zustieg vorn ist grundsétzlich méglich,
Fahrkarte sollte obligatorisch sein. - Zeitverzdgerung bei stark frequentierten Haltestellen zu
erwarten.
Tarif 5. Das Fahrkartenangebot muss dringend erweitert werden. (Kurzstrecken, 4-Fachfahrtenkarte, usw) Tarifgestaltung ist nicht Gegenstand des NVP, Anregung wird
) aufgenommen
84 18.01.2014|Buslinie 1 / 1 Es ware schdn, wenn der Bus regelméBiger iber die Albert-Schweitzer-Schule fahren wiirde. Warum wurde die
Keiner denkt an Haltestelle direkt am Studentenwohnheim iberhaupt gestrichen? Haben wir etwa gar keine Rechte hier2! Wir Die verstarkte Anbindung der Haltestellen Studentendorf
uns Studenten?! wollen auch piinktlich und sicher nach Hause kommen, so missen wir ohne Bus die schweren Einkaufstiten nach . und/oder Albert-Schweitzer-Schule wird im Zuge der
Hause schleppen...Dariiber hinaus sind die Busse sténdig iberfillt, verspéten sich oder fahren einfach mal an den Verstarkung der Linie 1 beriicksichtigt; ggf. Endpunkt fir
Birgern vorbei ohne anzuhalten, sodass man zu ALLEN Terminen zu sp&t kommt. Vielen Dank auch! Verstérkerfahrten.
85 19.01.2014|Buslinie 10 10  |Die Linie 10 von Bahnhof bis Philosophikum sollte endlich auch Fahrten anbieten,die ohne zwischenstops Die Einrichtung einzelner Direkt-Fahrten wurde gepriift; auf
Bahnhof - durchfahren. Wenigstens alle halbe Stunde. Ich denke ich spreche hier fiir alle,die vom Zug direkt zur Uni . den relativ kurzen Strecken im Innenstadtgebiet sind keine
Philosophikum mochten,und keine Lust mehr haben téglich dafiir 25min.ihres stressigen Stundentenlebens zu Opfern. betrieblichen oder verkehrlichen Vorteile zu erkennen.
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86 [ 19.01.2014|Streckenfishrun 1 Linie 1 soll iber die Haltestelle Albert-Schweizer-Schule regelmaBig fahren. Bei einer so groBen Zahl der Studenten,
g der Buslinie 1 die hier wohnen, ist es nicht nachvollziehbar, warum der Bus nur wenige Male am Tag und sehr unregelméBig Gber| Die verstérkie Anbindung der Haltestellen Studentendorf
die genannte Haltestelle f&hrt. Der Bus kann doch einfach die Strecke Waldstadion -> Albert-Schweizer-Schule -> und/oder Albert-Schweitzer-Schule wird im Zuge der
Heyerweg und dann weiter nach Rédgen fahren. Mit dieser Streckenfilhrung wiirden sowohl die Interessen der + Verstérkung der Linie 1 beriicksichtigt; ggf. Endpunkt for
Bewohner des Studentenwohnheims als auch die Interessen der Fahrgdéste, die nach Rédgen fahren, beriicksichtigt, Verstarkerfahrten.
ohne dass dadurch hohe zusétzliche Kosten fir die Stadt entstehen.
87 [ 19.01.2014|Buslinien 5 und 5/15 |Bitte lassen Sie die Linie 15 in Zukunft vormittags auch nach 7.30 Uhr regelméssig in Richtung Bahnhof fahren! Das Verstarkerfahrten am Vormittag, Mehrkosten ca. 13T€ je
15 entlastet die Linie 5, deren Busse bis ca. 9.00 Uhr so dermassen iberfilllt sind, dass die Fahrt fir viele Fahrgéste Fahrt
sich wie ein "Viehtransport" anfiihlt oder das Zusteigen nicht mal mehr méglich ist. Gerade vor dem Hintergrund +
der letzten Fahrpreiserhdhung finde ich es nicht akzeptabel, dass die SWG hier noch keine weiteren Busse
eingesetzt hat Zumal diese Situation schon lange besteht
88 |2014-01-20 |(Buslinie Albert- 1 Die Linie 1 sollte &ffters von/zu der Haltestelle Albert-Schweizer-Schule fahren und dann erst zum Heyerweg, da die Die verstérkte Anbindung der Haltestellen Studentendorf
09:17:51 1/Albert- Schweitzer- meisten Studenten dort ein-/aussteigen wollen, miissen aber zu/vom Heywerweg fast zehn Minuten laufen. . und/oder Albert-Schweitzer-Schule wird im Zuge der
Schweier- Schule Besonders Abends und am Wochenende sollte die Taktung dfter geschehen. Verstarkung der Linie 1 beriicksichtigt; ggf. Endpunkt fir
Schule Verstérkerfahrten.
89 (20140120 |Nahverkehrspl |Berliner Platz Bitte weisen Sie die Fahrer an, darauf zu achten,das am Berliner Platz die Anschliisse erreicht werden.Es kommt Die Verbesserung bei der Verstindigung zwischen den
14:42:30 an 2014 immer wieder vor, daf3 z.B von Linie 3 auf 1 nach Rédgen oder von 3 auf 2 die Busse auf der anderen Seite + Fahrern / Fahrzeugen ist als Anforderung in den Text
wegfahren,was am Abend 30 Min warten bedeutet. aufgenommen.
90 [ 20.01.2014|Neuanschaffun ich bin verwundert iiber die Formulierung im Nahverkehrsplan, kiinftig nur Busse anzuschaffen die der EEG-Norm Bei den Anforderungen an Fahrzeuge (Beschaffungen) ist
g von Bussen - entsprechen. Die Erdgasbusse haben sich sehr gut bewdhrt und sind durch ihre leise Fahrweise ein sehr EURO VI bzw. der Erdgasbus als Standard erklért; v.a. auch
Erdgas und 2er- angenehmes Nahverkehrsmittel. Ich bitte Sie darum den Nahverkehrsplan zu ergénzen, sodass auch kiinftig weitere| wegen der z.T. hohen NOy -Belastung und Feinstaub im
Sitze neve Erdgasbusse in Gieflen unterwegs sein werden, auch wenn sich andere Anbieter fiir den Betrieb des . Stadtgebiet.
Busverkehrs bewerben sollten. Fiir die Qualitét wére es auch wichtig, kiinftig bitte keine Fahrzeuge mehr
anzuschaffen die Sitzbénke (1,5 Sitze) im Fahrgastraum haben. Dadurch sinkt die Zahl der Fahrgéste die mit dem
Bus fahren kdnnen, denn die Halfte der Sitzpldtze kann nicht genutzt werden. Also Erdgasbusse und Einzel- oder
iadar D, leitza in dan B it wis in Wiinech
91 [ 21.01.2014|Nahverkehrspl alle alle |Dieses Problem ist im ganzen Stadtbusnetz vorhanden, das man keine Anschlusssicherung von der einer Buslinie auf MaBnahmen zur Erleichterung und Beschleunigung des
ans 2014 in die andere Buslinie hat. Wie sollen die Busse ihren Fahrplan einhalten wenn sie an allen Ampel von Rot stehen . Busverkehrs werden kontinuierlich weiterentwickelt
Giefen miissen, was hilft dass besten Busbeschleunigung in einer Stadt an den Ampel wenn die Busse sowieso an jeder
Ampel stehen mijssen
92 alle |Dann sollte auBerhalb der Hauptverkehrszeit die Parallelfahrt von zwei Bussen die gleich hinter einander kommen Kenntnisnahme: Die Blockfahrten haben eine wichtige
und die gleiche Richtung wollen unterbunden werden, dies geschieht auf der Buslinie 7,12 ,24 ,41 ,42 zwischen Funktion fir Umsteige- und Anschlussbeziehungen
Oswaldsgarten und Hardtalle ,Buslinie 1,11 ,310,378 ,379 zwischen Gieflen und Kleinlinden ,Buslinie 5,12
,520 zwischen Marktplatz und SteinstraBe Buslinie 802,372,375 ,377 zwischen Berlinier Platz und Sandkauter
Weg ,Buslinie 2 ,22 zwischen Graudenzer StraBe und Berlinier Platz & Buslinie 1,21 zwischen
lohanneskirch /Siidanlaae und Waldstation
102 Die Einrichtung einzelner Direkt-Fahrten wurde gepriift; auf
04.01.2014 Fahrplanang ) o ) . den relativ kurzen Strecken im Innenstadtgebiet sind keine
ebot Wounsch nach einer Campuslinie, die schnell und ohne Umwege vom Stadtzentrum zu den Unistandorten féhrt und betrieblichen oder verkehrlichen Vorteile zu erkennen.
somit fiir direkte Verbindung der versch. Lehrstétten sorgt.
103 Kenntnisnahme: Die groBe Linienlénge, hohe Fahrgastzahlen
" " ;
17.01.2014 Verspétung 1 Es herrscht eine zu hohe Verspétungsanflligkeit bei schlechter Wetterlage (z.B. bei Schneefall). <[1usfg:rl:szi:e;?:;‘l:Z:srbe)r;2:e i::;tf:(;?escv}:?:t:'liche
Stérungsempfindlichkeit.
104 17.01.2014 Kapazitét 1,5 |Zwischen 7 und 8 Uhr sind die Busse iberfiillt. Kennlnlsnchme: Dq‘s Problem st bekann; es werden
Verstérkerfahrten eingesetzt.
105 Ein Wegfall der Haltestelle Heyerweg ist nicht beabsichtigt;
17.01.2014 ErschlieBung 1 Die Haltestelle Heyerweg darf nicht entfallen. Hier steigen immer sehr viele Fahrgéste ein. + bei den Uberlegungen zur mittelfristig vorgesehenen
Neukonzeption der Linie 1 wird diese Anregung bedacht.
106 17.01.2014 Tarif Die Preiserhdhung um 30 Cent zum letzten Fahrplanwechsel war deutlich zu viel. Tarifgestaltung ist nicht Gegenstand des NVP, Anregung wird X
aufgenommen
107 17.01.2014 Tarif Wounsch nach einem Kurzstreckentarif fir 3-4 Stationen - To.rlfgesta\tung ist nicht Gegenstand des NVP, die Anregung x
wird aufgenommen
108[ 1 01 2014 Tarif qunsch nach einer Zeitkarte, die 90-120 min gilt und preislich zwischen der Einzelfahrkarte und der Tageskarte To;ifgesto\tung ist nicht Gegenstand des NVP, Anregung wird N
iegt autgenommen
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109
. ) . " Kenntnisnahme: die Mdglichkeiten und MaBnahmen der
17.01.2014 F;:hﬂ(crtenko A_nregur;g', oﬁec: zu kontrollieren und nicht nur zu Semesteranfang. Zudem sollten unauffélligere Kontrolleure Fahrgastkontrolle (Einnahmesicherung) werden auBerhalb 2
nirete singeseizhwerden. des NVP direkt von den Verkehrsunternehmen umgesetzt.
110 Die im Entwurf dargestellte Verlegung der Linie T auf die
. . . . . . Rheinfelser Strafe ist aus der gegeniiber Linie 11
16.01.2014 Sicherheit 1 g?}tensjf”e;e?ﬁi?:;:ii ;:ifls.lendz:\nslr:;g:lge\;eh::frzi?he Frequentierung), Gefthrdungspotential durch - verdnderten ErschlieBungsstruktur begriindet. Eventl. 32, 66
9 ) AMP gen g erforderliche verkehrsordnende MafBnahmen erfolgen
auBerhalb des NVP.
m 16.01.2014 hG;:ndsthc 1 Apell fiir eine verbesserte Fahrplaneinhaltung und Optimierung der Linienfishrung bei Linie 1 in Litzellinden Kenntnisnahme
112 16.01.2014 Fch.rgashnfor Wounsch nach schne.\lstmoghcher, fetster In.stall_aho.n von DFI zu_mmdest_qn de‘n Haltestellen Oszqldsg"orten, . Der Ausbau der Fahrgasfinformation ist vorgesehen.
mation Marktplatz und Berliner Platz, da diese die wichtigsten Umsteigefunktionen im Innenstadtbereich erfiillen.
113 Fahrgastinfor Am Bahnhof Oswaldsgarten ware die Einrichtung von Hinweisschildern in Richtung der Bushaltestellen 32 66.SW
16.01.2014 mutign ' wiinschenswert, da viele auswértige Fahrgéste Schwierigkeiten haben, die Bushaltestelle Oswaldsgarten vom Kenntnisnahme: die Anregung wird direkt weiterverfolgt. ' G’
Haltepunkt aus zu finden.
114 Fahrgastinfor Wounsch nach der Installation von ordentlichen Haltestellenmasten am Behdrdenzentrum und Berliner Platz, denn Kenntnisnahme: die BaumaBnahmen sind inzwischen
16.01.2014 . . . . N ; . . . . .
mation die Bauarbeiten sind _mittlerweile soweit abgeschlossen, dass eine Aufstellung dringend geboten ist. weitgehend abgeschlossen .
ns Grundsétzlic Im NVP fehlen Aussagen zur weiteren SPNV-Bedienung besonders des Bhp. Oswaldsgarten im Hinblick auf die Der NVP beschraink sich auf die Z‘{S?Gndlgke” Fier
16.01.2014 h % - . ; + LNO,Empfehlungen zur SPNV-Bedienung sind im Text x
es geplanten Anderungen des RMV bei den Ziigen der Hessischen Landesbahn.
aufgenommen
né Fahrgastinfor Wunsch nach besserer Kommunikation des Linientaxi-Angebotes Graudenzer StraBe — Europaviertel gerade unter K‘enmmsm‘:hme: das L\Amemom it im Fohrplanhet OUf,gerhr';
16.01.2014 X ) eine deutliche Kennzeichnung am Haltestellenmast wird 66, SWG
mation dem Aspekt mangelnder Alternativen. -
auBerhalb des NVP gepriift.
M7[ 16 012014 Fahrplanang Wonsch nach einer Beschleunigung der Linie 3/13 . Die Neukonzeption der L.\nlen 3/13 ist bereits als
ebot Handlungsauftrag formuliert.
18 Grondsatzli Es wird darum gebeten, dass die Stadt GieBen alles dafiir tut, dass das Stadtbusnetz bei den Stadtwerken bleibt Kenntnisnahme: Nahverkehrsleistungen werden nach
16.01.2014 h rundsatzlic und die Linie 24 wieder in die Zusténdigkeit der Stadt GieBen zuriickkehrt. Bei einer Ubernahme durch ESW ist Ausschreibung  beauftragt/ vergeben; der NVP wird ohne
s eine drastische Abnahme der Fahrgastzufriedenheit und der Fahrgastzahlen zu erwarten. Festlegung auf spezielle Verkehrsunternehmen erstellt.
119 Grundsétzlic Die Busspurfahrrillen an der Haltestelle Marktplatz schadigen den . o L -
18.01.2014 hes Fahrbahnbelag, so dass eine erhebliche Unfallgefahr fir die FuBgénger besteht. Kenninisnahme: die Fahrbohnunenbenheiten sind beseitigt. 66
120 Die Fahrplane sind teilweise fehlerhaft. Es gibt némlich in GieBen nicht einen einzigen Friedhof. Es gibt einen alten Kenntnisnahme: die Uberprifung von
18.01.2014 Grundsatzlic Friedhof, einen neuen Friedhof, einen Friedhof am Rodberg und einen Friedhof GieBen-Wieseck. Haltestellenbezeichnungen ist auBerhalb des NVP SWG
o hes Diese Bezeichnungen sollten in den Fahrplénen genutzt werden, damit der Fahrgast die Friedhdfe unterscheiden vorgesehen; dabei ist zu beachten ist, dass Haltestellen oft
kann. eine traditionelle Bedeutung haben.
121 Es wurde enfsetzt festgestellt, dass mit dem Fahrplanwechsel auch die zweite direkte Verbindung von Wieseck zum
Fahrol Klinikum gestrichen wurde. Zudem ist ein Umsteigen von Linie 5 auf Linie 10 nicht mehr méglich, da jetzt wieder Bei der Zusammenfassung der Linien 5 u. 15 werden
15.12.2013 E :p anang der neue Bussteig am Bahnhof verwendet wird. + einzelne Fahrten (morgens, stadteinwdirts) iber
ebo Es kann nicht sein, dass man morgens um 6 Uhr in Wieseck losfahren muss, um piinktlich um 7 Uhr am Klinikum Johanneskirche/ Frankfurter StraBe verbleiben.
anzukommen.
122 Fahrolanan Es besteht kein Verstédndnis dafiir, dass immer mehr Verbindungen fiir die studentische Klientel geschaffen werden, Kenntnisnahme: die studentischen Fahrgéste (Semesterticket)
19.01.2014 ebotp 9 wiahrend der gemeine Steuerzahler, wie z.B. die verbliebenen Arbeitnehmer im privatisierten Klinikum, unter bilden eine sehr groBe Benutzergruppe, die ebenso bedient
groBen EinbuBen das System am Laufen halten, hinten anstehen. werden miissen.
13 11 012014 Tarif Wounsch nach einem Kurzstreckentarif. Billige Tickets fir eine Fahrt Gber 2 Haltestellen gibt es in anderen Stédten j Tarifgestaltung ist nicht Gegenstand des NVP, Anregung wird N
T doch auch. aufgenommen
124 Es besteht kein Verstandnis fir die Aufgabe der Endhaltestelle der Linie 13 am Dialysezentrum. Es ist vielmehr I . .
. " . X ] Die neue Haltestelle Schlangenzahl deckt einen groBen Teil
Fahrplanang dringend erforderlich, dass die Strecke auch abends bedient wird. N N h .
12.01.2014 13 . . - . o - des Einzugsbereichs der Hst Dialysezentrum ab; eine
ebot In dem Gebiet am Dialysezentrum wohnen sehr viele Studenten/-innen und Krankenschwestern, die kein Auto " X | . N
) X . X abendliche Bedienung ist zunéchst nicht vorgesehen.
haben und auf eine gute Busanbindung angewiesen sind.
125 Demnéchst werden aufgrund der Politik der Stadt der Parkplatzverknappung in GieBen und Abschaffung
12.01.2014 Fahrplanang 13 kostenloser Parkplétze die Parkplétze an meiner Arbeitsstelle rationiert, so dass Bewohner aus GieBBen keinen } Die neue Haltestelle Schlangenzahl deckt einen groB3en Teil
o ebot Parkplatz mehr zugewiesen bekommen, da sie ja die Nahverkehrsbetriebe benutzen kénnen. Na prima! Genau zu des Einzugsbereichs der Hst Dialysezentrum ab.
dem Zeitpunkt macht die Stadt den Bus von meiner Wohnung bis zum Friedhof dicht.
126 Die Linie 13 war seinerzeit extra wegen der Patienfen des
Dialysezentrums eingefihrt worden. ; . .
23.01.2014 Fahrplanang 13 |Es ist nicht verstandlich, warum eine gut angenommene Busverbindung - Die neve Hcltest_elle Schlcngen.zth deckt einen groffen Tell
ebot . ; . des Einzugsbereichs der Hst Dialysezentrum ab.
zugunsten eines anderen Wohnviertels ersatzlos gestrichen werden soll.
Die Griinde dafiir sind nicht als objektiv und sozial zu bezeichnen.
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127 Die neue Haltestelle Schlangenzahl deckt einen groBen Teil
Fahrol Es wird dringend darum gebeten, die vorgesehene neue Linienfilhrung der 13 zu iiberdenken. Es wird des Einzugsbereichs der Hst Dialysezentrum ab. Fir die
23.01.2014 eEo:p anang | 3 vorgeschlagen, als denkbare Kompromisslésung einen z.B. stiindlichen Takiverkehr einzurichten, bei dem jeweils - Linien 3/13 ist die Erarbeitung einer grundlegenden
eine der beiden in Frage kommenden Endhaltestellen angefahren werden kénnte. Neukonzeption vorgesehen; dabei wir die stindliche
Anbindung mit geprift.
128 Es wird darum gebeten, mehr auf die Bedirfnisse der Arbeitnehmer einzugehen, die sich im Rahmen von zeitlich Kenntnisnahme: das Problem ist bekannt. Die Mehrkosten von|
Fahrol begrenzten Tétigkeiten, Zeitarbeit oder 400 EuroJobs nicht unbedingt immer gleich ein Auto leisten kénnen. léngeren Bedienungszeitréumen sind durch
20.01.2014 E :P anang Busverbindungen sollten in der Planung mehr an gewissen "Lebensrealitéten" ausgerichtet sein, wie z.B. den Zeiten Nachfrage/Mehreinnahmen nicht gedeckt. Im E ntwurf des X
ebo des Arbeitsbeginns, die in Gewerbegebieten durchaus zu erfragen sind (Beispiele sind zu regionalen Linien NVP sind Verbesserungen der Anbindung von
benannt) . Gewerbegebieten enthalten.
129 . . .
” Die Busse sind in den HVZ iberlastet, so dass man oft stehen gelassen wird. Demnach besteht der Wunsch, dass Der verm.n.ehrte EInSFﬂZ ven Gelenkbussen ist vor_gesehe_n, bei
20.01.2014 Kapazitét 1 . ; : ) ; - Bedarf fir Abschnitte ggf. Verstérkerfahrten; ein 6-Min-Takt
auf allen Fahrten ein Gelenkbus zum Einsatz kommt und ein 6 Minuten-Takt gefahren wird. Y -
ist nicht finanzierbar (Verdoppelung der Kosten).
130( 50 01 2014 Fahrplanang 1 Wunsch, dass zukinftig alle Busse via Albert-Schweizer-Schule fahren. Um einen besseren Anschluss zum Zug . Im Zuge der Uberlegungen zur Kapazitétserhdhung und
T ebot herzustellen, sollten die Busse via Bahnhofsplatz fahren. Neukonzeption werden die Anregungen aufgegriffen.
131 Die Nachfrage nach dieser Verbindung ist bisher nicht
20012014 Fahrplanang 7 Wunsch nach einer Erweiterung iber Philosophenwald bis Oberlachweg/Gewerbegebiet, da es ein weiter Weg } bekannt; bei der weiteren Konkretisierung der Umnutzung
o ebot zur néchsten Haltestelle (Heyerweg, Linie 1) ist. des ehem. US-Depot wird die angemessene OV-Anbindung
mit beachtet.
132 Fahrplanang | 801, |Anderungswunsch der Abfahrtszeiten. Die Busse sollten an allen Verkehrstagen (Mo-Fr, Sa u. So) zu den gleichen Kenntnisnahme: Hinweis zur benutzerfreundlichen
17.01.2014 ) SWG
ebot 802 |Zeiten abfahren. Fahrplangestaltung.
133 Die Linie 1 soll ab dem Wegfall der Linie 11 die Busanbindung fir Litzellinden komplett ibernehmen. Allendorf
01.01.2014 Fahrplanang ' (TriebstraBe) wird derzeit an Werktagen 53 Mal angefahren, diese Taktung ist auch in Litzellinden vorzusehen. . Im Entwurf vorgesehen ist die Verléngerung aller Fahrten bis Zustimmon
T ebot ! Liitzellinden ist mit ca. 2.350 Einwohnern um einiges gréBer als Allendorf (1.780 Einw.) und Rédgen (1.860 Einw.) Liitzellinden. 9
und muss daher mindestens ebenso bedient werden. _ _ ]
134 Die am héufigsten frequentierte Haltestelle LindenstraBe sowie die Haltestelle Bitzenstraf3e, die derzeit durch die Dle_lm Entworf dqrgestelhe Ver|egun§; der .L'."'e T af die
L T L X Rheinfelser StraBe ist aus der gegeniiber Linie 11
’ Linie 11 angefahren werden, sollen laut neuen Planungen wegfallen, die Linienfihrung soll einzig der Rheinfelser . X - X
01.01.2014 ErschlieBung | 1, 11 . . - X ) verdnderten ErschlieBungsstruktur begriindet. Der Kenntnisnahme
StraBBe entlang verlaufen. Diese Planung lésst den stadtauswarts rechts der Rheinfelser StraBe gelegenen Hauptteil - X . ) o I
. L L R . . X iberwiegende Anteil des Siedlungsgebiets liegt weiterhin im
des Ortsteils unberiicksichtigt, wodurch gewisse Abschnitte aus dem ErschlieBungsbereich rausfallen. N s
400m Umkreis um die kiinftigen Haltestellen.
135 01.01.2014 ErschlieBung | 1, 11 [Die Zahl der Haltestellen in Allendorf soll vergréBert werden. + Plals Nel:,bQUgeble' in Allendorf erhdlt eine zudizliche
He
136 Die Bushaltestelle am Schwimmbad, die nach miindlichen Berichten ebenfalls beidseitig angefahren werden soll, ist . R X R
5 X N " X N . o . MaBnahmen zur Erhhung der Sicherheit (Querungshilfe, 32, 66,
01.01.2014 Sicherheit 1,11 |in der derzeitigen Form insbesondere fiir Kinder und alte Menschen viel zu geféhrlich und daher nicht nutzbar, so ) i h
. . . X . ) - Beschilderung o.A.) werden bei Bedarf veranlasst. SWG
dass auch das Wohngebiet am Schwimmbad den weiten Weg bis zum Friedhof auf sich nehmen miisste.
137 Ein einseitiges Halteverbot gegeniiber der Haltestelle LindenstraBBe im Kreuzungsbereich der Bitzenstra3e sowie in Dle_lm Entworf dqrgestelhe Ver|egun§; der .L'."'e T af die
_— ) . . P = " Rheinfelser Strafe ist aus der gegeniiber Linie 11
Grundsatzlic der LindenstraBe Ecke Rheinfelser Strafe wére ohne Probleme méglich und wiirde bereits jetzt den Busfahrern das . . N 32, 66,
01.01.2014 h 1,1 ) o " PR . e - verénderten ErschlieBungsstruktur begriindet. Eventl.
es ungehinderte Fahren erméglichen. Diese Regelung ist iberféllig und misste durch das Ordnungsamt regelméBig, A SWG
A erforderliche verkehrsordnende MafBnahmen erfolgen
auch abends und an Wochenenden, iberwacht werden.
auBerhalb des NVP.
138 Die Auslastung der Linie 11 ist mit 2.100 Fahrgésten pro Tag (Nahverkehrsplan S. 34) schon jetzt erheblich, in den Kenntnisnahme: die Anzahl der Linienfahrgéste lasst nur
01.01.2014 Kapazitat ' StoB3zeiten zwischen 7 und 8 Uhr, zwischen 13 und 14 Uhr und zw. 16 und 19 Uhr ist der Bus auch jetzt oft eingeschrénkt auf die Spitzenbelastungen zur HVZ bzw. auf
o P ! Uberfiillt. Die Linie 1 hat téglich 8.300 Fahrgdste, d.h. sie kann zu den Sto3zeiten unméglich die Fahrgdste der einzelnen Streckenabschnitten schlieBen; durch die geplante
Linie 11 mit aufnehmen. Taktverdichtung wird eine hohere Kapazitét bereitgestellt.

+ i
- YA

P Priifauftrag

z Zustindigkeit nicht bei Stadt / ZOV

bedingt
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Anlage 6: Dokumentation der Beteiligung - Ortsbeirate / Fraktionen -

Nr. [Institu |Stadt- [Datum Thema Linie |Inhalt Bewert |Bemerkung Rel

tion _|teil ung RNVP

1 [OBR |AL 06.12.2013  [ErschlieBung Der Ortsbeirat GieBen-Allendorf/Lahn stellt fest, dass die geforderte Zugéngigkeit zu Bushaltestellen von 400 m in einigen Kenntnisnahme; der 400m-Radius gilt als Orientierung und ist weitgehend

22.01.2014 Bereich Allendorfs - vor allem in der nordwestlichen Bebauung - nicht eingehalten wird, obwohl diese durch den verwirklicht, eine Durchfahrung aller Wohngebiete wiirde die Reisezeiten deutlich
Nahverkehrsplan fir die Stadtteile GieBens gefordert wird. verléngern, Verkehrs- und tw. auch Nachbarschaftsprobleme entstehen lassen; das
Neuk heit wird durch eine zusétzli
2 |OBR |AL 1 Linienfiihrung Kleinlinden - Allendorf/Lahn - Litzellinden: Der Ortsbeirat GieBen-Allendorf/Lahn lehnt ein "Splitten" der Linie 1 firf  +  [wie Entwurf
eine alternierende Bedienung von Litzellinden und Allendorf/Lahn im Bereich Kleinlinden kategorisch ab, weil dieses eine
deutliche Standardabsenkuna bedeuten wiirde.

3 |OBR |AL 1 Die Weiterfilhrung der Linie 1 durch Allendorf/Lahn nach Liitzellinden wird hingegen begriif + | wie Entwurf

4 |OBR |AL 1 LandesstraBe L 3054 ( Litzellindener StraBe") zwischen Kreisstrae K 21 (,HittenbergstraBe”) und ,Allendorfer StraBe" kiinftig +  |Darstellung ist geéindert, im Regelverkehr soll dieser Abschnitt nicht mehr bedient

nicht mehr rot markiert sein diirfte, es sei denn, es handelt sich hier um die Route des direkten Schulverkehrs aus Litzellinden. werden; direkte Verbindungen im Schiilervekehr bleiben bedarfsorientiert méglich.

5 [OBR |[AL 1 Fehlende Kompensation durch den Weqfall der Linie 11: Der Ortsbeirat GieBen-Allendorf/Lahn akzeptiert die Beibehaltung des +  |wie Entwurf

viertelstindigen Andienens des Stadtteils Allendorf/Lahn in den Spitzenzeiten und des halbstiindigen Andienens in den sonstigen|
Zeite
6 |OBR |AL Hst 1 Umsteigeverkniipfung der Linie 1 zur Linie 11 in Kleinlinden: anstelle der vorgesehenen Umsteigeverkniipfung zur Linie 11 im +  |Hst "BernhardtstraBe" soll die Umsteigeverkniipfung sein, das wurde im Plan
Bernhardtstrafy Knotenbereich "Frankfurter StraBe/Wetzlarer Strafe" ist eine Vertaktung an der vorhandenen Haltestelle "Bernhardtstrafie” sehr| deutlicher dargestellt
e iel
7 [OBR [AL 1 Trennung der Abschnitte Nord (Rédgen - Innenstadt) und Sid (Litzellinden - Innenstadt) der Linie 1 in : in einen Nordbereich und| ~ +  |Die umfassende Neukonzeption der Linie 1 wurde als Handlungsauftrag
in einen Siidbereich, wobei der Siidbereich in jedem Fall eine Verbindung zum Behérdenzentrum haben soll. aufgenommen
8 |OBR |AL 1 Prifung der Abschnittstrennung bei der Linie 1 weiter zu betreiben vor dem Hintergrund, dass im Nordbereich durch die + |Die umfassende Neukonzeption der Linie 1 wurde als Handlungsauftrag
ehemaligen amerikanischen Siedlungen mit einem héheren Fahrgastautkommen zu rechnen ist, dass die Linie 1 jetzt schon nach aufgenommen
Fahraastaufkom
9 |OBR |AL Hst TriebstraBe 1 Endhaltestelle "TriebstraBe" und Konflikt mit der Feuerwehr: Wegfall der Endhaltestelle begriiBt, wegen des dortigen +  |Im Entwurf des NVP ist die Endhaltestelle TriebstraBe fiir den Regelverkehr bereits
Standortkonfliktes, Durchaanashaltestelle _an dieser Stelle akzeptiert nicht mehr enthalten
10 |OBR (AL 1 Schulverkehr: Forderung, dass fir die Schillertransporte aus den Stadtteilen Allendorf/Lahn und Litzellinden Zusatzbusse + DerEinsatz von Zusatzbussen fir den Schiilerverkehr wird wie bisher
eingesetzt werden, die die Schulen direkt anfahren bedarfsangepasst erfolgen
11 |OBR |AL Hst Miihle 1 Der Ortsbeirat GieBen-Allendorf/Lahn akzeptiert nicht, dass die neue Linie 11 zwischen Dutenhofen und Kleinlinden keinen Halt Die mdgliche Realisierung wurde in 3 Varianten geprift und kalkuliert. Neben dem
bei Allendorf/Lahn macht, Einrichtung einer Haltestelle fir: 1. die Untersorger Mihle, 2. die Gaststdtte,, Sennhiitte”, 3. der Planungs- und Sicherungsaufwand ist mit Baukosten von mehr als 250-300T€ zu
,Triebweg" (als Verbindung zu dem nicht der geforderten ErschlieBungsqualitét entsprechenden nordwestlichen Siedlungsteil rechnen.
Allendorfs), 4. die Mittelsorger Mihle (mit zahlreichen Studentenwohnungen), 5. die Obersorger Mihle, 6. die drei Hauser im
AuBenbereich (KleebachstraBe 86, 88, 90), 7. die Verbindung zum Gewerbegebiet Dutenhofen-Ost, und
8. die Verbindung zum Dutenhofener See vorhanden sind.

12 |OBR |AL Hst Miihle 1 Ersatzweise die kurzfristige Einrichtung einer Hst in Fahrtrichtung GieBen Die Einrichtung einer Haltestelle direkt an der L3451 ist auch bei einem Minimum
sicherheitsrelevanter BaumaBnahmen, u.a. befestigte Aufstellflichen, Zuwegung von
der Siedlung Mihle (FuBweg an der K21) durch die Nachfrage nicht gerechtfertigt.

13 |OBR |AL Hst 1/11  |Umsteigeverknipfung der Linie 1 zur Linie 11 in Kleinlinden: s.o. +  |Die Verkniipfung der Linien 1 und 11 erfolgt an der Haltestelle Bernhardtstraf3e.

14 |OBR |AL Hst 1 Haltestelle "Ehrsamer Weg" zur ErschlieBung des geplanten Baugebietes begriift, die Haltestelle soll mit Kasseler Bord und + |Alle neu gebauten Haltestellen werden mit Kasseler Bord versehen,

Fahraastunterstand ausaestattet werden Fahraastunterstiinde werden nach Bedarf errichtet.

15 |OBR |AL Hst 1 die Bezeichnung soll nicht "Ehrsamer Weg" lauten, sondern "Allendorfer StraBe" o.A. + |Die Bezeichnung soll als Arbeitstitel dienen, ggf. wird bei Bau/Fertigstellung eine
Uml \nung vorgenommen

16 |OBR |AL Hst Miihle 11 [fir die bisherige Haltestelle "Mihle" ist ein Ersatz zu schaffen in der ein Ersatz in der "HoppensteinstraBe" oder in der Die mdgliche Realisierung wurde in 3 Varianten geprift und kalkuliert. Neben dem

Wetzlarer StraBe" (LandesstraBe L 3451) s.o. Planungs- und Sicherungsaufwand ist mit Baukosten von mehr als 250-300T€ zu
rechnen

17 |OBR _|AL Hst Mihle 11 Prifaufirag an Mag: ist die Fishrung iber die "alte" B49 (vorh. Kleebachbriicke) méglict Briicke ist nicht tragfahig fir den Bus

18 |OBR [AL Hst Mishle 11 b) lohnt sich eine Briickensanierung die Sanierungskosten sind hoch, unwirtschaftliche MaBBnahme

19 |OBR |AL Hst Mihle 11 |c) kann auf der L3451 eine Haltestelle in beiden Richtungen eingerichtet werden Die mégliche Realisierung wurde in 3 Varianten geprisft und kalkuliert. Neben dem
Planungs- und Sicherungsaufwand ist mit Baukosten von mehr als 250-300T€ zu
rechnen

20 |OBR |AL Hst Miihle 1 Sollte wegen einer Unmdglichkeit des Befahrens der "Hoppensteinstrafie" durch Busse (s.o.: a), b)), nur die Schaffung einer - |Die mégliche Realisierung wurde in 3 Varianten geprisft und kalkuliert. Neben dem

neuen Haltestelle auf der LandesstraBe L 3451 méglich sein, sollen in Verhandlungen mit HessenMobil eine FuBgénger- und Planungs- und Sicherungsaufwand ist mit Baukosten von mehr als 250-300T€ zu
Radfahrerau rechnen

21 [OBR (AL Hst Mihle 11 |alternativ - bei Bedarf 100.000,€ in den Haushalt einzustellen, um ggf. selbst und auf eigene Kosten diese Bushaltestelle zu - |der Betrag wird nicht ausreichen, héhere Betrage sind in 2014 nicht aufzubringen

errichten.
22 |OBR |AL Verf Der Beschluss des Ortsbeirats GieBen-Allendorf/Lahn ist der Stadtverordnetenversammlung von GiefBen im Rahmen der Beratung| +  [Beschliisse der OBR sind Anlage fir die StV;
des Nahverkehrsplanes vorzulegen. Vorab sind die in der Stadtverordnetenversammlung vertretenen Fraktionen entsprechend zu
informieren

23 [OBR (LU 18.12.2013 Erschl. [ErschlieBungsqualitét: die geforderte Zugéingigkeit zu den Bushaltestellen von der préferierten Linienfilhrung iiber die Rheinfelse Kenntnisnahme; der 400m-Radius gilt als Orientierung und ist weitgehend
StraBBe, die 400 m in einigen Bereichen von Litzellinden, vor allem in der nordwestlichen Bebauung, nicht eingehalten wird, verwirklicht, eine Durchfahrung aller Wohngebiete wiirde die Reisezeiten deutlich
obwohl diese durch den Nahverkehrsplan fiir die Kernstadt wie auch fiir die Stadtteile GieBens als Orientierungswert verléngern, Verkehrs- und tw. auch Nachbarschaftsprobleme entstehen lassen;
heranaezaaen wird

Seite 26 von 31



Nahverkehrsplan GieBen 2014
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Nr. [Institu |Stadt- [Datum Thema Linie |Inhalt Bewert |Bemerkung Rel

tion _|teil ung RNVP

24 [OBR [LU 1 Der Ortsbeirat Litzellinden lehnt ein, “Splitten" der Linie 1 fiir eine alternierende Bedienung von Liitzellinden und Allendorf/Lahn +  |wie Entwurf
im Bereich Kleinlinden kategorisch ab, weil dies eine deutliche Standardabsenkung bedeuten wiirde. Die Weiterfihrung der Lini

25 [OBR (LU 1 Der Ortsbeirat Liitzellinden stellt fest, dass in der kartografischen Anlage zum Entwurf des Nahverkehrsplans die Landesstrafe +  |Darstellung ist geéindert, im Regelverkehr soll dieser Abschnitt nicht mehr bedient
13054 (Litzellindener StraBe) zwischen KreisstraBe K 21 (HittenbergstraBe) und, Allendorfer StraB3e kiinftig nicht mehr rot werden
markier

26 |OBR [0 1 Der Ortsbeirat Liitzellinden akzeptiert die Beibehaltung des viertelsti 1 Andienens des Stadtteils Litzellinden in den +  |wie Entwurf
Spitzenzeiten (6:30Uhr — 9:00Uhr / 12:00 Uhr - 14:00Uhr / 16:00Uhr-19:30Uhr) und des halbstindigen Andienens in den

igen Zeiten

27 |OBR (LU 1/11  |Umsteigeverknipfung der Linie | zur Linie 11 in Kleinlinden: Der Ortsbeirat Litzellinden fordert die Umsteigeverkniipfung zur Linid ~ +  [Die Haltestelle "BernhardtstraBe" wird die Umsteigeverkniipfung sein.
11 im Bereich der Haltestelle Bernhardtstrafe, die als sehr viel sinnvoller als der Knotenpunkt Wetzlarers StraBe/Frankfurte

28 [OBR [LU 1 Trennung der Abschnitte Nord (Rédgen - Innenstadt) und Sid (Litzellinden - Innenstadt) der Linie 1: Gesamtverlauf der Linie 1 in + |Die umfassende Neukonzeption der Linie 1 wird als Handlungsauftrag aufgenommen
einen Nordbereich und in einen Siidbereich trennen, wobei der Sidbereich in jedem Fall eine Verbindung zum Behdrdenzentruni
habe

29 (OBR (LU 1 Neue Anbindung Haltestelle Rewe Markt oder Heerweg wegen Wegfall und SchlieBung der Volksbank Filialen Liitzellinden, +  |Der StandortRewe Markt wird iiber Allendorf angefahren
Allendorf und Klein-linden. Tangentialanbindung an die Linie 11, 379, 378, 310 an der Bushaltestelle Bernhardtstrafe.

30 [OBR [LU 1 Beschleunigung in die Stadt iber die Frankfurter Str. Anbindung des Uni-Hauptgebéudes, d.h. Abbiegen von der Frankfurter - |Die Fihrung Trennung der Linie 1 mit dieser Fahrtstrecke ist verkehrlich ungiinstig, die
StraBe in die LudwigstraBe ber Otto-Eger-Heim, Uni-Hauptgebdude, Berliner Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten, Neustédter Tor Innenstadtdurchfahrt ist bereits jetzt hoch belastet; Alternativen sollen im Rahmen der
und zuriick Neukonzeotion zur Linie 1 erarbeitet werden

31 [OBR (LU 1 Optimierung der Linienfihrung durch Wegfall der Haltestelle Briider-Grimm-Schule und Heide, stattdessen Linienfihrung direkt viq - |Die ErschlieBungsqualitét muss gesichert bleiben, mit Wegfall der Linie 11 werden

_ Briider-Grimm-Schule-Siid und Waldweide, Frankfurter StraBe. ca. 20 Fahrten Mo-Fr entfallen

32 |OBR |WU 1 Die vorgesehene, gednderte Linienfihrung der neuen Linie 1 innerhalb von Liitzellinden, die einen Wegfall der Haltestellen - |Das Gewerbegebiet soll angebunden werden, ebenso sind méglichst kurze
BitzenstraBe, LindenstraBe und TaunusstraBe bedeuten wiirde, wird abgelehnt. Vorschlag: BitzenstraBe, LindenstraBe und Reisezeiten anzustreben, parkende Fahrzeuge stéren die Durchfahrt (stadtauswairts) ir|
TaunusstraBe der BitzenstraBe/ TaunusstraBe

33 |OBR |LU Einsatz von Zusatzbussen fiir die Schilertransporte aus den Stadtteilen Litzellinden und Allendorf/Lahn, die die Schulen direkt + Der Einsatz von Zusatzbussen fir den Schiilerverkehr wird wie bisher
anfahren. bedarfsangepasst erfolgen

34 |OBR |[R& 14.01.2014 1 Der Magistrat der Stadt GieBen wird aufgefordert, bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes (NVP) dafiir zu sorgen, dass Kenntnisnahme
die Situation fir die Nutzer des Sffentlichen Personennahverkehrs aus Rédgen - insbesondere auf der Linie 1 - daverhaft

erbessert wird

35 [OBR (RS 1 zahlenmé@Bige Verstérkung der eingesetzten Busse oder - +  |Verstérkerfahrten, bedarfsangepasst, ggf. auf stark frequentierten Linienabschnitten

36 |OBR |[R& 1 kiirzere Taktzeiten zur Kapazitétsverbesserung +  |Im NVP werden fir den Regelverkehr keine kiirzeren Taktzeiten vorgesehen; die

flexible Handhabuna muss gewdhrleistet sein

37 |OBR (RS 1 Aufspaltung der Linie 1 im Stadtbereich eine spiirbare Verbesserung erzielt werden. +  |Die umfassende Neukonzeption der Linie 1 ist als Handlungsauftrag aufgenommen.

38 |OBR |[R& Hst  |Der Magistrat der Stadt Gieen wird gebeten, sich dafiir einzusetzen, dass in Verbindung mit der Hessischen Kenntnisnahme: Handlungsauftrag auBerhalb des NVP (Tiefbauamt); eine neue
StraBenbauverwaltung die Verbindungswege zu den beiden Bushaltestellen ,US-Depot’ in der Rédgener StraBe und 'Wegefilhrung durch das US-Depot wird favorisiert.

IndustriestraBe’ in der UdersberastraBe zu befs
39 [OBR [Wi 16.01.2014 5/15  |Taktung mindestens beibehalten, Anregung ehem. 15 stadteinwdirts Gber Johanneskirche u. Frankfurter Strafe +  |Fihrung ehem. Linie 15 (Verstérkerfahrten) stadteinwdrts morgens 4. Johanneskirche
u. Frankfurter StraBe

40 |OBR |Wi 140 |Linienfihrung aus dem dicht besiedelten Kern herausnehmen, der Vorschlag iber HangelsteinstraBe erfordert eine Losung fiir +  |Handlungsauftrag zur Neukonzeption der Linie 140 (GI-25); im Schilerverkehr
den Schiilerverkehr zur Friedrich-Ebert-Schule eventl. Exirafahrten iber Kiesweq als Alternative aufnehmen

41 [OBR _[K 22.01.2014 11 Fihrung durch die Wetzlarer StraBe wird begriiBt; weiterhin im 30-Min-Tak Kenntnisnahme

42 [OBR _[KI Hst 11 Hst "Burggartenstrafie” Richtung Wetzlar im Bereich Haus-Nr 71-81 einrichter + Die Lage der einzurichtenden Haltestelle stadtauswérts ist so vorgesehen

43 [OBR _[K Hst 11 Umsteigemdglichkeiten "Wetzlarer StraBe" und "Bernhardtstrafie’ + _ |Die Umsteigehaltestelle ist so vorgesehen

44 |OBR [KI Hst 1 Hst am Standort "Hoppensteinstraie” prifen (u.a. Heuchelheimer Seen) - |Die mdgliche Realisierung wurde in 3 Varianten geprift und kalkuliert. Neben dem

Planungs- und Sicherungsaufwand ist mit Baukosten von mehr als 250-300T€ zu
rechnen

45 (OBR [KI 11 |Die Fahrizeiten sind hinsichtlich der Umsteigeverbindungen/Taktung zu iberpriifen +  |Im NVP wird der Rahmen fiir die Taktung und Verkniipfungen festgelegt; als Vorgabe

fir die Fahrplangestaltung

46 |OBR _|KI Hst Die Haltestellen in Kleinlinden sind mit Wetterschutz auszustatter +__|Der kontinivierliche Ausbau der Haltestellen ist vorgeseher

47 |OBR |KI allg Verweis auf die Stellungnahme von ProBahn Kenntnisnahme

48 |OBR [KI 22.01.2014 1 Gelenkbusse sollen kiinftig nicht mehr durch die "Heide" gefilhrt werden, sondern iber Frankfurter StraBe und Allendérfer StraBe| - [Kenntnisnahme: der Nahverkehrsplan bietet als Rahmenplan hier den notwendigen
zur Hst "Briider-Grimm-Schule-Sid" Gestaltungsraum fiir den bedarfsgerechten Einsatz der Fahrzeugtypen von den

Verkehrsunternehmen

49 Hst 1 Alle Busse aus/von Litzellinden sollen die Hst "Briider-Grimm-Schule-Siid" anfahren. + Doas ist bei der Fahrt Gber Allendorf so vorgeseher

50 1 Die Teilung der Linie 1 am Berliner Platz soll fir eine Neukonzeption gepriift werder + Fiir die Erarbeitung einer Neukonzeption ist der Handlungsauftrag formuliert.

51 |dieser g (3 Antragsp ist im OBR lehnt 11!

52 |BMi Lo 14.01.2014 1 Trennung der Linie 1 in drei selbsténdige Linien: Liitzellinden - GieBen - L (Allendorf - GieBen - Al, Rédgen - Gief3en - R3), - |Trennung der Linien in der vorgeschlagenen Form betrieblich un von den Kosten her
Direktverbindung wegen zusétzlicher Fahrzeitbelastung durch die Linienfihrung iber Allendorf gefordert nicht realiserbar. Eine detaillierte Prisfung von Alternativen wird im Rahmen der

Ubrerleaunaen zur Neukonzeotion der Linie 1 aufarariffen

53 [BHi |L§ 1 Li-Gi-Li als direkte Verbindung ohne Umwege - 5.0.
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54 |BHO Lo 1 15 (20)-Min-Takt in StoBzeiten, 30-Min-Takt in den Gbrigen Zeiten - Sehr hoher Kostenaufwand, bei alternierendemVerkehr Al/Li ware die

Bedienunashéufiakeit halbiert.
55 |BMi Lo Hst 1 Haltestellen in Litzellinden, stadteinwdrts: Rheinfelser StraBe (GE-Gebiet) - Rheinfelser Strafe (Feuerwehr) -Rheinfelser Strafe Im Bereich Gewerbegebiet und Faverwehr sind Anderungen im mentwurf
(Germania) - Rheinfelser StraBe (Kirche) - Rheinfelser Straf3e (Friedhof/KleebergstraB3e) - Am Steinriick vorgenommen; die Hst "Steiriick" wird von der Linei 1 nicht angefahren (Filhrung
iiber Allendorf voraesehen)
56 |BHU |Lb Hst 1 Haltestellen in Kleinlinden, stadteinwérts: Brider-Grimm-Schule-Sid - Waldweide (Frankfurter StraBe) - Schulgérten - Wetzlarer Die Anfahrt Hst "Briider-Grimm-Schule-Sid" ist verkehrlich sehr problematisch,
StraBBe - Bernhardtstrafe Zeitverlust durch zusétzliche LSA.

57 [BIi Lo Hst 1 Haltestellen in Giefen: Robert-Sommer-Straf3e - Schubertstrafe - KlinikstraBe - FriedrichstraBe - Otto-Eger-Heim - Uni- Diese Variante ist nicht realiserbar, Hst "Max-Reger-Strafle" (Wohngebiet) muss
Hauptgebdude - Berliner Platz - Marktplatz - Galerie Neustadter Tor - Westanlage - LiebigstraBie - FriedrichstraBe - KlinikstraBe - erhalten bleiben; Innenstadtdurchfahrt bereits jetzt hoch belastet
Schub

58 |BMi Lo Hst 1 Haltestellen in Kleinlinden, stadtauswdrts: Bernhardtstrafe - Wetzlarer Strae - Schulgérten - Waldweide (Frankfurter Straf3e) - Die Bedienung der Hst "Briider-Grimm-Schule-Sid" ist verkehrlich nur bei der
Briider-Grimm-Schule-Siid Weiterfahrt iber Allendorf sinnvoll zu realisieren

59 [BILi Lo Hst 1 Haltestellen in Litzellinden, stadtauswdrts: Am Steinriick - BitzenstraBe - LindenstraBBe/Ecke KaiserstrafBe - LindenstraBe/Ecke Das Gewerbegebiet soll angebunden werden, ebenso sind mdglichst kurze
TaunusstraBe - TaunusstraBe - Rheinfelser Strafe (Feuerwehr) - Rheinfelser Strafle (GE-Gebiet) Reisezeiten anzustreben, parkende Fahrzeuge stéren die Durchfahrt (stadtauswairts) ir]

der BitzenstraBe/ TaunusstraBe

61 Der angeregte Differenzierungsgrad wiirde den darstellungsfédhigen Rahmen
Pirate iberschreiten. AusbaumaBBnahmen werden -soweit kurzfristig erforderlich -
noart 03.01.2014 Haltestellena Die Haltestellen sollen abhéngig nach ihrer Bedeutung im Netz kategorisiert werden. Dem Nahverkehrsplan fehlt hier ) benannt; fiir den mittel-/langfristigen Ausbau werden die wesentlichen
eip o usstattung jedoch eine Analyse des IST-Zustandes der Haltestellen. Prioritéten fir die Umsetzung aufgezeigt. Damit bleiben der Rahmencharakter

des NVP und Flexibilitét bei der Umsetzung von EinzelmafBnahmen
aewdihrleistet

62 Pirate Im aktuellen Liniennetz gibt es einige Haltestellen, wie z.B. die Stationen Berliner Platz, Stadttheater unc Kenntnissnahme: Die Umbennung einzelner Haltestellen wirde die
noart 03.01.2014 |Haltestellen Behdrdenzentrum, die zwar rtlich und funktional zusammenhéngen, allerdings unterschiedliche Namen tragen. Dies Orientierung insbesondere fir auswértige Busbenutzer verbessern. Der
eip o verwirrt gerade auswaértige Fahrgdste und fihrt zu einer nicht optimalen Route insbesondere bei manueller Vorschlag ist als Empfehlung in Kap. 5.2.1 aufgenommen; er soll auBerhalb

Verbindungssuche. des NVP weiterverfolat werden.
63 Ipirate AuBerdem sollte zusétzlich darilber nachgedacht werden, Haltestellen vermehrt nach wichtigen Einrichtungen statt Kev}1ntn(|snahrn‘e: Die Umbenr]ung elnﬂze.lner Haltestellen wirde die
Lo . Orientierung insbesondere fir auswértige Busbenutzer verbessern. Der
npart 03.01.2014 |Haltestellen nach StraBen zu benennen. Als Beispiel ware hier die RathenaustraBBe zu nennen, wo es unter Umsténden besser i .
N A ) N N R N DL I Vorschlag ist als Empfehlung in Kap. 5.2.1 aufgenommen; er soll auBerhalb
ei wire, die Haltestelle "Campus Geisteswissenschaften" oder "Philosophikum" zu nennen. .
des NVP weiterverfolat werden.

64 |pirate Im Nahverkehrsplan auf den Seiten 58 und 59 werden die Mindeststandards an die zukiinftig eingesetzten Busse
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge - definiert. Die dortige Aufzéhlung ist im Wesentlichen sinnvoll und schlissig, jedoch in einigen Bereichen unvollsténdig Kenntnisnahme: Im Text sind Ergéinzungen vorgenommen.
ei - insbesondere in den Bereichen Fahrgastinformation und Sicherheit der Fahrzeuge.

65 |Pirate Um auch bei Eis und Schnee einen nutzbaren und sicheren OPNV zu gewéhrleisten, sind die eingesetzten Fahrzeuge Der Text Kap. 4.4.1 ist um eine entsprechende Empfehlung ergénzt.
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge - an allen Achsen, und nicht nur wie gesetzlich vorgeschrieben die Antriebsachsen, im Winter mit M+S-Reifen +
ei auszustatten.

66 |Pirate Neufahrzeuge sind dariiber hinaus - bei Gelenkbussen ab Verfigbarkeit - mit einer elektronischen Stabilitétskontrolle l?er Te.xt Kap. 4'4'_] ist um eine entsprechende Empfehlung ergflnzt. Sofern es
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge .. . . N . 5 + [sich nicht um bereits verbindliche Vorschriften handelt, gelten die

T (ESC, ESP, etc.) auszuriisten, um eine bessere Winter- und Schlechtwettertauglichkeit zu erreichen. o
ei Empehlungen fir kiinftige Vergaben.

67 ; Im Zuge der immer kleiner und effizienter werdenden Motoren und damit einhergehenden hdheren mechanischen l?er Text Kap. 4.4.1 ist um eine entsprechende Empfehlung ergdnzt. Sofeirn es)
Pirate Belash d der d ltierenden Brandgefahr st fir Neufah - d nicht . sich nicht um bereits verbindliche Vorschriften handelt, als Empfehlung fiir
noart 03.01.2014 |Fahrzeuge elastung und der daraus resultierenden Brandgefahr ist fir Neufahrzeuge zwingend nicht nur eine + |kimfiice Veraaben im Text aufaenommen
eip Brandmeldeanlage, sondern fiir den Motorraum auch ein automatisches Brandldschsystem vorzusehen. Dies ist auch 9 9 9 .

im Hinblick von immer gréBeren Kunststoffanteilen zur Gewichtsreduktion notwendig.

68 |(Pirate Zukiinftige Neufahrzeuge sind mit Fahrgastinformationsanzeigen im Fahrzeuginnenraum auszustatten, welche nich Bei Neufahrzeugen die Fahrgastinformation erweitern, (ndchste) Haltestelle
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge nur die Haltestellennamen in voller Lange anzeigen kénnen, sondern auch iber die jeweiligen Umsteigeméglichkeiten| — +  [einschl. Umsteigemdglichkeiten anzeigen (visuell und Sprache); Display
ei an den Haltestellen informiert.

69 |birate Aufgrund der noch nicht abgeschlossenen Klérung zu technischem Aufwand

Durch eine Verkniipfung mit der verbundweiten Datendrehscheibe sind die néchsten Umsteigemdglichkeiten mit und Kosten soll noch keine spezifische Aussage getroffen werden.
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge - . p E . . P . ; . -
of Echtzeitdaten zu verkniipfen. Des Weiteren muss es der Befriebsleitzentrale méglich sein, aktuelle Informationen visuel
und per Ansage an die Fahrgdste in den Fahrzeugen zu verbreiten
70 \pirate Um eine hshere Barrierefreiheit insbesondere fir sehbehinderte Fahrgéste zu erméglichen, sind Fahrzeuge mit Als Empfehlung im Kap. 4.4.1 aufgeneommen. Die Auswahl de_r Haltes?ellen
- ) y T . ist noch festzulegen, das sollte auBerhalb des NVP erfolgen; Méglichkeiten
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge - AuBBenlautsprechern auszuriisten, welche mindestens an stark frequentierten Haltestellen die Liniennummer, sowie das|  + X - . .
o Fahrziel ansagen einer eventl. Fahrzeugumristung sind noch zu priifen
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71 Als Universitatsstadt und als Standort des hessischen Erstaufnahmelagers fur Flichtlinge ist GieBen multikulturell Als Empfehlung in Kap. 4.5 aufgenommen; Redlisierbarkeit abschétzen.

) geprdgt. Aus diesem Grund gebietet es die Gastfreundschaft auch Fahrgésten, die der deutschen Sprache nicht
Pirate T . o - . P .
mdchtig sind, einen méglichst barrierefreie Nutzung des Nahverkehrs zu ermdglichen.Es wird vorgeschlagen, dass
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge - Lo R . > . el +
o fahrzeugseitige Aufkleber zukiinftig mindestens in Deutsch und Englisch auszufilhren sind. Zusétzlich sollten alle
wichtigen Haltestellen (Bahnhof, Berliner Platz, Marktplatz, Universitét, etc.) durch zweisprachige Ansagen mit
Zusatzinformationen angesagt werden.

72 Die Definitionen bzgl. den Anforderungen an den Einstiegs- und Innenraumkomfort sollten anders gestaltet werden. Die Mindeststandards fir Busse  (Kap. 4_'4']] sind ?Chwerpunkthuft F’Uf
Pirate Aktuell werden fir alle Fahrzeugkategorien die gleichen Anforderungen gestellt. Dies ist im Hinblick auf Standard- U"d Gelenkbusse bezo.gen.lFur an(.i.ere,"msbesondeve Keinere
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge unterschiedliche Fahrzeugkategorien (Minibus, Solobus, Gelenkfahrzeug, etc.) nicht sinnvoll, sogar kontraproduktiv. E{ - Bustypen, ist im Umsetzungsfall eine sinngeméife Ubertragung vorzunehmen.
ei lassen sich beispielsweise in einem Sprinter City 65 keine 3 Tiren und 30 Plétze realisieren. Aus diesem Grund sollte

entweder eine Diversifizierung nach Fahrzeugkategorien stattfinden oder die Anforderungen gesenkt werden.
73 pirate Die Anforderungen an die Umweltstandards sind als "in Ordnung" zu klassifizieren, allerdings sind sie nicht innovativ| . . X
. " o r - Kenntnisnahme, Neufahrzeuge bzw. erstmals im Stadtverkehr eingesetzte
npart 03.01.2014 |Fahrzeuge Im Kerngedanken entsprechen sie den gesetzlichen Anforderungen. Es sollte zusétzlich iberlegt werden, ob man nich . -
: . .. PN . - . Busse missen Euro VI erfilllen.
ei trotz eingeschrénkter Zuverlgssigkeit eine geringe Quote von O-Emissions-Bussen definiert.

74 |Pirate Die Anforderungen an das Fahrpersonal sind im Wesentlichen logisch und nachvollziehbar. Allerdings sollte vom Als Empfehlung in Kap. 4.5 aufgenommen; Realisierbarkeit abschétzen.
npart 03.01.2014 |Fahrpersonal Fahrpersonal nicht nur die flissige Beherrschung der deutschen Sprache verlangt werden, sondern auch +
ei Grundkenntnisse der englischen Sprache.

7. i - n —

S |Pirate Bedienungsq Im Hinblick auf die Aufnahme des Nachtbusverkehrs in den reguléren Nahverkehrsplan fehlt bei dieser Definition der Der N‘ochtbus wird als ges?nderte B?dlenungsform /zeit dorge.stth,
npart 03.01.2014 L . o o o +  |Ubersicht Abb. /S. 56 ergénzt: Bedienungszeitraum Nachtbetrieb Sa. 0:00 |
T uvalitat Bedienungszeitrdume eine "Nachtverkehrszeit. A
ei 5:00 Uhr, So/Feiertag 0:00 — 5:00 Uhi

76 Es erscheint sodann auch sinnvoll, dass am Sonntag bzw. Feiertag auch die genauen Uhrzeiten fiir den
Pirate Bedi Bedienungszeitraum definiert werden. Dabei sollte darauf geachtet werden, dass sich die Verkehrszeiten zumindest Bedienungszeitraum Nachtbetrieb Sa. 0:00 - 5:00 Uhr, So/Feiertag 0:00 —
npart 03.01.2014 el'tlinungsq am Wochenende nahtlos aneinanderreihen. - |5:00 Uhr beibehalten; die Verléngerung an So bis 7:00 wére uniibersichtlich
ei vad Es wird in diesem Zusammenhang angeregt, dass am Sonntag die Nachtverkehrszeit von O bis 7 Uhr und die und fiihrt zu Irritation mit dem Regelverkehr am So.

Schwachverkehrszeit von 7 Uhr bis 24 Uhr sowie am Samstag die Nachtverkehrszeit von O bis 5 Uhr definiert wird.

77 HVZ: Mo-Fr 5:00-8:00, 11:30-14:00, 16:00-19-00 Kenntnisnahme

78 NVZ: Mo-Fr 8:00-11:30, 14:00-16:00, Sa 5:00-18:00, — 24.12. 5:00-17:0C Kenntnisnahme

79 SVZ: Mo-Fr 19:00-24:00, Sa 18:00-24:00, So 7:00-24:00 > 4 Kenntnisnahme

80 NaVZ: Sa 0:00-5:00, So 0:00-7:00, — 17:00-24:0C Kenntnisnahme

81 |[Pirate Bedienungs Es féllt auf, dass an Heiligabend der Bedienungszeitraum verletzt wird, da der Busverkehr ab 17 Uhr eingestellt wird. Die Details zum Heiligabendverkehr werden auerhalb des NVP festgelegt.
npart 03.01.2014 valitt 959 Alternativ wére es méglich, ab 17 Uhr die Busse nach der Nachtverkehrszeit fahren zu lassen, so wie es -
ei beispielsweise bereits in Disseldorf geschieht.

82 |Pirate Bedienungsq Es wird angemerkt, dass nach der aktuellen Betriebszeit der Nachtbuslinien keine durchgehende Mobilitétskette Kenntnisnahme: es be.stehi auch keine vollstéindige raumllf:he “Abd‘eckur?g.
npart 03.01.2014 |~ - — . . X . Fahrplangestaltung, die "Licke" am Sonntagmorgen betragt fir die meisten

T ualitdt existiert, da am Sonntagmorgen eine Licke zum Normalbetrieb des eigentlichen Linienverkehrs besteht. o - .
ei Linien weniger als 60 Min.

83 |Pirate Bedienungsq Zusatzlich gibt es keine eindeutige Definition der Bedienungszeit, welche erklért, ob diese z.B. ab Abfahrt an einer Kfenntnlsnahme: Innerhalb des Bedienungszeitraums sind die Fahrzeuge
npart 03.01.2014 |~ ) eingesetzt.
o valitét zentralen Haltestelle gilt.

84 |Pirate Bedienungsq Es sollte Gberlegt werden, die bestehende Bedienungsliicke in den Néchten in der Woche testweise durch ein ALT- l?.os Taxiung?bot gehérl ebeljfalls zum 6ffent|iAch‘etn“Verkehr; es biefet gerade
npart 03.01.2014 ("~ A - |fir diese Beférderungsfille die geeignete Flexibilitét.

o valitét System zu schlieBen.

85 Der Nahverkehrsplan definiert zwar Taktungen und Relationen der jeweiligen Strecken, jedoch wird nirgendwo Die Haupt- u. Nebenrelationen sind textlich erlgutert (Kap. 4.3.2).
Pirate Bedienunds definiert, welche Strecken zur Haupt und Nebenrelation gehéren. Somit gibt es keine Kontrollmdglichkeit, ob die
npart 03.01.2014 valitt 959 Standards eingehalten werden. Auch fehlt die Definition einer Riicknahme des Linienwegs. Ohne diese saubere +
ei Definition besteht die Gefahr, dass Bedienungsliicken wie die am Unterhof und in der RathenaustraBBe nicht bemerkt

werden.

86 Ioiote Die Ergebnisse der Verbunderhebung 2010 bieten nur einen begrenzten
noart 03.01.2014 Bedienungsq Es fehlt eine Analyse des Zusammenhangs zwischen Fahrgastzahlen und Bedienungshéufigkeit, die weitere wichtige | Aussagewert; wichtig ist die Erarbeitung von Rahmenbedingungen fiir ein
eip o ualitat Informationen liefern kénnte. stabiles Grundangebot und die flexible Anpassung an sich eher kurzfristig

verdnderndes Fahraastaufkommen

87 |Pirate Angebotskon Es sollte eine der Linien zukinftig als Express-linie die Ludwigstrafe befahren. Dabei sollte die Fahrplanlage so Die grundlegende Neukonzeption der Linien 3/13 ist vorgesehen
npart 03.01.2014 |\"9¢ 3, 13 [gewdhlt werden, dass in Kombination mit der Linie 378 und 379 somit 3 bis 4 Mal die Stunde eine +  |(Handlungsauftrag)

H zeption . .
ei Expressverbindung zu den Naturwissenschaften besteht
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88 Eine Verléngerung der Linie 3 an Samstagen und Sonntagen iiber die Endhaltestelle Schwarzacker hinaus wiirden Bei den Uber|e€;ungen zur Neukonzepion (s.o.] ist auch die Verlangerung
Pirate Angebotskon sich anbieten, da dadurch eine Vernetzung mit dem brigen Stadtbusnetz am Berliner Platz ermdglicht wiirde und in zum Unterhof eine Option.
npart 03.01.2014 zepfion 3, 13 |Kombination mit den bei Linie 6 benannten Vorschlégen auch eine Anbindung zur Universitétsbibliothek geschaffen +
ei werden kénnte. Auch eine Verbindung zu und vom Bahnhof wéire sichergestellt. Die Fahrerpause kdnnte an der
Wendeschleife Unterhof geschehen, ohne die eigentliche Haltestelle zu blockieren.
89 Pirate Im Nahverkehrsplan sind auf dieser Linie keine Anderungen geplant. Es ist allerdings zu priifen, ob die Linie 6 am Die Anregung ist grundsétzlich umsetzungsféhig, die Finanzierbarkeit ist zu
npart 03.01.2014 Angebotskon 6 Sonntag dazu verwendet werden kann, die Bedienungsliicken des Universitétsbereichs Philosophikum zu beheben, in N beriicksichtigen.
o zeption dem die Linie Uber die Haltestelle "RathenaustraBe" gefihrt wird. Ein Vergleich mit der Fahrzeit der Linie 802 zeigt,
dass der Mehraufwand ca. 4 Minuten betragen wiirde
90 Pirate Anaebotsk Der zur Uberlegung ausgegebene Samstagsbetrieb der Linie 10 wére wiinschenswert, jedoch ist eine Taktung von FuLe'T] jr‘\%ebothvl?nA Sa 30-Min-Takt, “Sa[cbends io'l,:\'F'TQk;U‘hSO éo(fg"n'
npart 03.01.2014 |/ ngeboiskon 10 |60/120 Minuten kein sinnvoller Ansatz. Man sollte hier bedenken, dass man die in der Bedienungshéufigkeit + Takt sind erschiaglg ca. ]40T€ zustitzl. Kosten kalkuliert, daher wird die
ei zeption definierten Anforderungen eines Mindesttakts von 30 Minuten einhélt. En;s‘etzungl; f:r ilnen Tefll:lbschnm empfohlen (z.8. Unterhof - Bhf) und ggf.
91 Leider geht der Nahverkehrsplan nicht auf die Problematik der Uberfiillung der Linien durch die Studenten ein. Es siistel dis Probe emptohien.
Pirate Angebofskon 800, |wurden zwar schon im Oktober 2013 zusétzliche Busse eingesetzt. Allerdings wird im Nahverkehrsplan darauf die Einrichtung von direkten Schnellverbindungen oder einzelner Direkt-
npart 03.01.2014 Zetion 801, |verzichtet, eine zukinftige Mindestanforderung zu definieren. In diesem Zusammenhang sollte iiber eine spezielle - |Fahrten wurde gepriift; auf den relativ kurzen Strecken im Innenstadigebiet
ei P 802 |Shuttle-Linie nachgedacht werden, die die RathenaustraBBe ohne Unterwegshalte mit der Innenstadt verbindet und unte sind keine betrieblichen Vorteile zu erkennen.
Umstinden den Bahnhof einbezieht.
92 |Pirate 03.01.2014 Angebotskon |Nachtbu [Laut den Liniensteckbriefen soll sich am Nachtbusverkehr nichts &ndern. Im Hinblick auf die aktuelle Nutzung scheint Kenntnisnah
zipm' o zeption sse |es jedoch sinnvoll, Optimierungen am Linienweg sowie beziiglich der Betriebstage und Betriebszeiten durchzufihren. enninisnahme
%3 |pirate Angebotskon Bei der VENUS-Linie wére es ratsam, die Fahrtrichtungen der beiden Liniendste zu drehen. Fir Fahrgdste Richtung E:f::;?ci l::rllr:vj?ti:nehmen, ob diese Anderung von der Nachfrage und
npart 03.01.2014 zepfion Venus |Markiplatz und Weststadt wiirde diese Route einen Zeitvorteil bringen. Zudem wiirde eine zeitgleiche
ei Doppelbedienung des Linienabschnittes zwischen "Berliner Platz" und "Bahnhof/Friedensstrafe" entfallen.
94 Im Gegensatz zum aktuellen Linienweg sollte der Linienweg zuerst am Schwanenteich vorbei fihren. Hierdurch ergab Der einwohnerstarke Stt. Wieseck soll weiterhin von der Innenstadt aus zuerst
Pirate Angebotskon sich der Vorteil, dass es zukinftig ermdglicht wiirde, die im Oberlachweg vorhandene Diskothek "Admiral Music angefahren werden.
npart 03.01.2014 zeption Venus |Lounge" auch anzufahren. An der Ecke Oberlachweg/Autobahnauffahrt misste in diesem Zusammenhang eine kleing -
ei Haltestelle angelegt werden, wobei auf "groBartige Einrichtungsgegensténde" aus Kostengriinden verzichtet werden
kénnte.
95 Pirate Es sollte eine zusétzliche Haltestelle im Bereich Zinzendorferweg/Eichgértenallee eingerichtet werden. Es besteht zwa Die Einrichtung einer zusdtzlichen Haltestelle, die nur im Nachtbusverkehr
npart 03.01.2014 Angebotskon Venus eine "Halt auf Zuruf"Regelung, diese ist bei den Fahrgdsten allerdings in der Praxis unbekannt. Die Fahrzeiten fir die] ~ |angefahren wird (keine weiteren Linien) ist an diesem Standort nicht zu
o zeption Mehrzahl der Wiesecker Fahrgéste wiirde sich auch nicht éndern, da diese meistens bei den weiter entfernten begrinden.
Haltestellen "Albert+Osswald-Platz" und "Friedhof" aussteigen
96 Aufgrund der bereits heute langen und zeitaufwendigen Fahrtstrecke der Linie
Pirate Angebotskon Bei der SATURN-Linie sollte Gberpriift werden, ob eine néher am Neubaugebiet Schlangenzahl vorbeifihrende ;‘f:en ZU";ChSh' \k/j'": we;:évten erzd(?giungeh" vo.rgtesehen werden. Bei der
npart 03.01.2014 zepfion Saturn |Linienfihrung mdglich ist. Bei einer méglichen Verléngerung der Linie 3 zum Unterhof kénnte die SATURNLinie diese - bu TUEg h\_”C onngeblete sind die Anwonnerinteressen zu
o in dem angegeben Abschnitt Gbernehmen. eriicksichtigen. Die Uberlegungen zur Neukonzeption der Linien 3/13
werden diese Anregungen aufgreifen.
97 |Pirate 03.01.2014 Angebotskon |Nachtbu|Auch im Hinblick auf die Befriebszeiten sollte es Optimierungen und Verbesserungen geben. Alle zur Zeit Kiinfiig soll der Nachtbus auch an Tagen vor Feiertagen angeboten werden.
zipm' o zeption sse  |vorhandenen Sonderregelungen sollten entfallen. *
98 [pirgte Die Betriebsunterbrechungen an Ostern und in den Winterferien sind abzuschaffen. Es ist zwar mit einer niedrigeren Zu den aktuell bestehenden Betriebstagen sind bisher keine weiteren
npart 03.01.2014 Angebotskon |Nachtbu|Fahrgastanzahl in diesen Zeitréumen zu rechnen, jedoch ist analog zu den Sommersemesterferien nicht mit einer nich _ |Anregungen dieser Art eingegangen (Karfreitag!); neben der vermutl.
o zeption sse |akzeptablen Auslastung zu rechnen. Es entspricht auch der géngigen Praxis, die die Fahrgéste aus anderen geringen Auslastung wiirde der Wegfall der Betriebsunterbrechung ca.
Nachtbusangeboten gewohnt sind. 10.000 -12.000€ kosten.
99 In der Neujahrsnacht werden durch die Stadtwerke Gieflen sogenannte Sylvester-Shuttles eingesetzt. Diese finden sich| Beim Nachtbus und Sylvester Shuttle handelt es sich um Unterschiedliche
allerdings im Nahverkehrsplan 2014 nicht wieder. Zukiinftig sollte allerdings entsprechend der Vorgaben aus dem Zielgruppen. Im NVP soll das Sylvester»Angeboﬂt aufgefihrt sein, Details dazu
Pirate ¥ Nahverkehrsplan (Seite 56) auf dieses Angebot verzichtet werden, da es sich um ein zielgruppenspezifisches sind direkt mit dem Verkehrsunternehmen zu Kldren.
Angebotskon | Silvester- X . -
npart 03.01.2014 zepfion Shottle Zusatzangebot handelt. Vielmehr sollte auf vorhandene Regelangebote zuriickgegriffen werden und besser das -
ei Verkehrsprodukt "Nachtbus" mit seinen bekannten Abfahrzeiten eingesetzt werden. Es wiirde auch das Kuriosum
verhindern, dass in der Silvesternacht je Haltestelle gesehen weniger Abfahrten statifinden als in den sonstigen
Wochenendnéchten.
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100 Im Liniensteckbrief der Linien VENUS und SATURN (Anlage 1, Seite 29) wird erwdhnt, dass ein Verkehrsangebot zur Das Taxiangebot gehdrt ebenfalls zum sffentlichen Verkehr; es bietet gerade

Verfiigung steht, mit dem alle Stadtteile erreicht werden kénnen. Diese Aussage gilt allerdings nur im Hinblick auf die fir die genannten Beférderungsfalle die geeignete Flexibilitat.
Pirate Richtung aus der Innenstadt, nicht jedoch z.B. von Liitzellinden nach Rédgen. Zukiinftig sollte hier eine Lésung
Angebotskon |Nachtbu . PO . . -
npart 03.01.2014 zepfion e gefunden werden, dass auch solche Fahrtrelationen moglich sind und Fahrgéste aus den Stadtteilen Rédgen, -
ei Litzellinden und Allendorf einen Anschluss an den Nachtbusverkehr haben. Dies kann z.B. durch Abholung an einer
oder mehrerer zentralen Haltestellen nach vorheriger Anmeldung erfolgen. Fisr die Reservierung kénnte zukiinftig auf
die zentralen Dienste des RMV zuriickgegriffen werden
101 Es wird weiter angeregt, dass die beiden Linien auch als Notfalllinien tagsiiber fungieren. Dies kann zum einen Streik Notfall-Verkehr ist bisher nicht themafisiert und f°“ mit den
Pirate oder auch sehr starke Schneefdlle sein. Die VENUS- und SATURN-Linien kdnnten dann alternativ fahren. Diese Lésung Vérkehrsunternehmen angesprthen werden. Fir den NVP kann akiuell nur
Angebotskon |Nachtbu/hétte fir die Fahrgéste den Vorteil, dass sie den Linienweg mehr oder minder kennen und auf der operativen Seite da die Empfehlung zur Erstellung eines Notfallkonzepts ausgesprochen werden.
npart 03.01.2014 N 5 L .. . . N . . -
o zeption sse  |weniger Fahrzeuge bendtigt wiirden. Auch unter dem Ausblick, dass die Abfahrtzeiten nicht eingehalten werden
kénnen, biete es doch in Verbindung mit Echtzeitdaten eine Orientierung fiir den Fahrgast. Die genaue Ausgestaltung
miisste dann situationsabhéngig gestevert werden.

102 |Pirate Grundsatzlic Auf den Seiten 51 und 52 wird eine Bilanz gezogen, es fehlt allerdings vollstédndig eine Auflistung, welche Ziele aus Die Ausfihrungen im Text sind ergdnzt. Eine zusammengefasste verbale
npart 03.01.2014 hes dem Nahverkehrsplan 2005 erreicht wurden und welche nicht erreicht wurden, bzw. welche Ziele sich im Gegensatz| - |Darstellung wurde mit Benennung der wesentlichen MafBnahmen ergénzt und
ei zur Ursprungsplanung veréndert haben. wird als ausreichend erachtet.

103 Im weiteren schweigt sich der Nahverkehrsplan auch im Gegensatz zu anderen Nahverkehrsplanen iber die Themen Als allgemeine Empfehlungen Anforderungsprofil ergénzt.

Pirate Grundsatzlic Sicherheit (hier z.B.: Sicherheitsmanagement, Ordnungspartnerschafen zwischen Verkehrsunternehmen und
npart 03.01.2014 Sicherheitsbehdrden, etc.), der Verpflichtung einer durchgéngig besetzten Betriebszentrale inkl. vorgeschriebenen +
; hes - ) g ) ! I, - - - )
ei Notfallbeseitigungspflichten sowie iber ein Betreiber / Linien ibergreifendes Qualitétsmanagement aus. Hierzu finde
sich auf Seite 67 nur Allgemeinsétze.
104 Der Nahverkehrsplan vernachléssigt auch den Trend zu "Open Data" von Fahrplandaten, wie dies z.B. schon in Kenninisnahme: eine ErrTPfehlung WU"#? bei A"Sonstigen Maﬁn?hmen”
Pirate London, Berlin oder Freiburg Standard ist. Dieses Ziel sollte im nachrichtlichen Bereich aufgenommen werden und als aufgenommer\; d?r 'G'S?Cthhe’ fqualltatssielg"ernde Gewinn fir den
Grundsatzlic Ansatz eine zentrale Lésung mit dem RMV und der verbundweiten Datendrehschreibe entwickelt werden, mit der Stadiverkehr in GieBen ist noch nicht abzuschditzen.
npart 03.01.2014 N X L X X A . " X .
o hes Option notfalls - falls keine Einigung erzielt werden kann - eine eigene Lésung fir den Bereich GieBen anzustreben.
Eine solche MaBBnahme wiirde Transparenz erzeugen, da GieBBener Birger den IST-Zustand einfach mit dem im
Nahverkehrsplan definierten SOLL-Zustand vergleichen kénnen.

105 |Pirate Grundsétzlic |Nachtbu
npart 03.01.2014 hes e Die Fahrgastzahlen der beiden Linien sind unvollsténdig. Kenntnisnahme: die Daten der Verbunderhebung sind hier ungeeignet.
ei
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