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lhr Zeichen lhr Schreiben vom Unser Zeichen Datum

lIR./si.- (-66-) 02. September 2008

Erneuerung von vier Rollireppen (Fahrireppen) an der FuBgéngeriiberfihrung Selterstor -
STV/1788/2008 sowie Fragenkatalog der FDP-Fraktion aus dem Bauausschuss dazu
hier: Schreiben von Prof. Fischer-Schlemm vom 11.08.2008

Der Magistrat hat das Schreiben vom 11.08.2008, das in der Presse zu lesen war, nicht
erhalten. Die Tiefbauverwaltung hat dazu und zu dem Fragenkatalog folgende

Ausfihrungen gemacht:

Vor Beantwortung der detaillierten Fragen méchten wir kurz zu den in den Jahren 1995
bis 1996 ausgefihrten Sanierungsarbeiten und den von Herrn Fischer-Schlemm

gemachten Anmerkungen zur Versachlichung die tatséchlichen Kosten benennen:

Die Vergabesumme der Sanierungsarbeiten betrug 750.000 DM. Durch folgende
Umstande erhohten sich die Gesamtkosten um weitere 630.000 DM auf 1.380.000 DM:

- zusdizliche Leistungen zur Beseitigung von Erstellungsmangeln aus dem Jahre

1968 in Hohe von 185.000 DM
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- zusdizliche notwendige Betonsanierungen, die erst nach Freilegung der
Betonkonstruktion erkennbar wurden in Héhe von 195.000 DM

- Ausfihrungsanderungen nach Ausschreibung durch Anforderungen Baudezernent
und OB wie Abbruch Treppenanlage vor Darree, Erneuerung der Gelander,
hoherwertigere Gehwegbefestigung auf Uberfilhrung, Verdanderung im Bauablauf

mit Kostenumfang von 350.000 DM (alle Angaben sind Bruttokosten).

Zu den Fragen:

Zu 1)

Die Ausfihrungen von Herrn Fischer-Schlemm sind so nicht plausibel. Die von ihm
vorgeschlagene Einrichtung von ebenerdigen FuBgangerfurten stellt gegeniber einer
planfreien FuBgéngerfihrung die weniger sichere Form dar, zumal die in diesem Bereich
taglich querenden enorm starken FuBgdngerstrdme neben deutlich verlangerten
Grunzeiten (mehr als 20.000 Personen innerhalb von 12 Stunden) auch baulich mehr
Aufstell- und Bewegungsraum bendtigen, als wie sie bei Verwendung von Mindestbreiten
nach dem Regelwerk entsprechend der Skizze von Herrn Fischer-Schlemm erkennbar
sind. Durch die von Herrn Fischer-Schlemm vorgeschlagenen Phasenbildung mit separaten
FuBgangerphasen kommt es zu Ausschlissen von bisher vertraglichen Stromen:

a) Der Rechtsabbieger Frankfurter Strafle in Richtung Stdanlage kann nicht mehr
gleichzeitig mit dem Linksabbieger Frankfurter Strafle in Richtung Westanlage
freigegeben werden, da dieser Rechtsabbieger mit dem FuBgénger Uber die
Stdanlage feindlich ist.

b) Der Linksabbieger Sidanlage in Richtung Frankfurter Strafle kann nicht mehr
gleichzeitig mit dem Geradeausverkehr der Sidanlage freigegeben werden, da
dieser Geradeausverkehr mit dem FuBBganger Uber die Westanlage feindlich ist.

c) Der bisher frei abflieBende Rechtsabbieger Westanlage in Richtung Frankfurter

StraBBe kann nicht mehr gleichzeitig mit dem Geradeausverkehr der Westanlage
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freigegeben werden, da dieser Rechtsabbieger mit dem FuBgédnger Uber die

Frankfurter Straf3e feindlich ist.

Diese Ausschlisse bisher vertraglicher Stréme bei gleichzeitiger Erhdhung von
Grinzeiten, veranderten Zwischen- und Raumzeiten zur Einrichtung der FuBgangerfurten
steht im Widerspruch zu der von Herrn Fischer-Schlemm behaupteten zusatzlicher

Reserven des ohnehin in seiner Leistungsfahigkeit ausgelasteten Knotenpunktes.

Die Grenze der Leistungsfahigkeit ist im Ist-Zustand bei bestimmten Verkehrsstromen schon
fast erreicht bzw. Uberschritten (z. B.: Linksabbieger aus der Frankfurter Str.).

Auch eine Erweiterung durch eine zusétzliche Linksabbiegespur bringt hier nicht die
gewinschte Entlastung, da durch den Ausbau der Frankfurter Strale und die
Wieseckbricke Zwangspunkte vorhanden sind, die eine erforderliche Lange zur

Erhéhung der Leistungsfahigkeit nicht ermdglichen.

Die FuBgangerfurten fihren in fast allen Zufahrten Gber 6 Fahrspuren (auBer Westanlage
5 Fahrspuren).

Die Furten werden aufgrund der hohen FuBgéngerzahl (3945 FufBganger/3 Stunden
Zahlung Februar 2000) entsprechend breit und sehbehindertengerecht ausgebaut, d. h.
bei der Berechnung der Freigabe- und Zwischenzeiten wird eine geringere
Geschwindigkeit zugrunde gelegt, was eine Erhéhung der Freigabe- und somit auch
Zwischenzeiten zur Folge hat (Uberlastung des Knotenpunktes).

Um den schwachsten Verkehrsteilnehmern eine entspr. Sicherheit zu bieten, darf hier eine
Woartezeit von 25-35s nicht Uberschritten werden (Level of service).

Die von Herrn Fischer-Schlemm angesprochene mittlere Wartezeit von 45s ist aus
Sicherheitsgrinden nicht vertretbar. Es kommt dadurch zu ,Rotlichtfullgangern”.

Des Weiteren sollten die Mittelinseln mindestens eine Breite von 2,50 m aufweisen, um
den FuBBgdngern, die bei den langen Querungsstrecken, nicht die ganze Fahrbahn

Uberqueren kénnen, eine Wartemdoglichkeit zu geben.
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Die verkehrsgerechte Anordnung der Ful3gangerfurten erfordert eine komplette
Uberplanung des Knotenpunktes.

Durch die Verlegung der Haltebalken erhéhen sich die Zwischenzeiten, der Stauraum
verringert sich. Die dadurch entstehenden Rickstaus haben negative Auswirkungen auf
den kompletten Anlagenring.

Durch den Zeitmehrbedarf fir die FuBgangerphasen kénnen die notwendigen
Zeitversatze fur die ,Grine Welle” nicht mehr eingehalten werden.

Die OPNV-Programme wie auch die der Feuerwehrfahrstrafie missen angepasst werden.
Eine Optimierung dieser Programme erfolgte erst im Zuge der Einrichtung ,Neustadter

Tor” aufgrund der zu erwartenden hoheren Verkehrsmenge.

Die Beriucksichtigung von Busspuren und Radwegen wurde bei der Planung von Herrn

Fischer-Schlemm véllig auBer acht gelassen.

Die Andienung durch Schwerverkehr ist durch die reduzierte Fahrbahnbreite nur schwer
moglich.

Ganzlich unplausibel sind die Kostenangaben zum Umbau des Knotenpunktes, da die
von Herrn Fischer-Schlemm geschatzten Kosten in Hohe von 350.000 EUR in keinster
Weise dem tatséchlich notwendigen Umbauaufwand und dessen Kosten entsprechen.
Einzig die Kosten des Abbruchs kénnen mit 300.000 EUR als anndhernd realistisch

eingeschatzt werden.

Zu 2)
Neben den Abbrucharbeiten werden im Wesentlichen folgende StraBenbauarbeiten
erforderlich:
- Die Einrichtung einer zweiten Linksabbiegespur in der Frankfurter Strafle in
Richtung Westanlage erfordert den Abbruch der Mittelinsel mit grundhaften
Anpassungen der Randbereiche beider Richtungsfahrbahnen der Frankfurter

StraBe bis etwa zur Wieseckbricke. Die Verlegung der mittigen
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StraBenbeleuchtung, der  Straf3enentwdsserung  und die  Anpassung  des
unterirdischen Leitungsnetzes werden dadurch bedingt. Der Fahrbahnrand
einschliefBlich des angrenzenden Gehweges und deren Entwdsserung vor der
Dresdner Bank sind wegen Verschiebung der Richtungsfahrbahn ebenfalls
grundhaft anzupassen. Auch hier ist der Leitungsbestand zu sichern oder gar
umzuverlegen.

Die Veranderung des Fahrbahnrandes der Sidanlage / Westanlage auf Seite des
Selterstor und die Verbreiterung des Gehweges erfordert eine grundhafte
Ausfihrung. Auch hier sind Arbeiten an der StraBenentwdsserung und am
Leitungsbestand nétig.

Entlang des Fahrbahnteilers in der Westanlage wird deren Randeinfassung sowie
der Fahrbahnbereich grundhaft anzupassen sein.

Im Bereich von zuvor vorhanden und nicht mehr benétigten Verkehrsinseln /
Fahrbahnteilern im Fahrbahnbereich unterhalb der Uberfihrung sind grundhafte
Arbeiten erforderlich.

Durch  Einrichtung der  FuBBgdngerfurten  wird die  Anordnung  der
Signalgebermasten in der Mitte der Furten notwendig und aufgrund der weiteren
verénderten  Knotenpunki-Geometrie wird eine komplette Erneuverung der
Lichtsignalanlage einschlieBBlich deren Schachtbauwerke sowie Verkabelungen und
Schleifen erforderlich.

Mit Abbruch des Selterstor muss die wegweisende Beschilderung in Form von
Tabellenwegweisern oder Schilderbriicken neu aufgebaut werden.

Entgegen der Behauptung von Herrn Fischer-Schlemm wird wegen den vielen
baulichen Anpassungen der Einbau einer neuen Fahrbahndecke fir den gesamten
Knotenpunkitbereich erforderlich, um auch sog. Phantommarkierung zu vermeiden.
Die Markierungsarbeiten und zusdtzliche Leuchtenstandorte der StraBBen-
beleuchtung gehdren ebenso zu Umbauumfang wie weitere  punkiuelle
Gehwegsanierungsarbeiten im Bereich der zuriickzubauenden Treppen und

Aufzugsbereiche.
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Neben den StraBBenbauarbeiten und deren Planungsleistungen werden auch
umfangreiche verkehrstechnische und verkehrsplanerische Leistungen erforderlich:

- Planung der neuen LSA-Steuerung des Knotenpunktes sowie der LSA-Steuerung der
unmittelbar benachbarten Knotenpunkte wegen der Koordinierung zur griinen
Welle.

- Programmierung und Implementierung der neuen LSA-Steverung durch die
Signalbaufirma.

- Programmierung von Umleitungs- und Bauphasenprogrammen

- Verkehrssicherung und Ausweisung von Umleitungen fir I- und OPN-Verkehre.

Zusatzlich werden Kosten fir RickbaumaBBnahmen der bisher baulich angeschlossenen
Gebdudeteile am Gebdude Karstadt und gegeniber beim Aufzug sowie fur

Entwurfsvermessung und Beweissicherung notwendig.

Zu 3)

Die geschatzten Gesamtkosten in Anlehnung an aktuelle BaumaBBnahmen (Umbau Berliner
Platz; U-Turn Ostanlage / Wiesenstra3e) belaufen sich auf geschatzte 850.000 EUR. Sie
belegen, dass alleine wegen des zu bericksichtigen Gesamtumfangs und den
gestiegenen Anforderungen an die Verkehrstechnik ein Umbau zu den von Herrn Fischer-
Schlemm geschatzten 350.000 EUR nicht realistisch ist.

Im Ubrigen muss darauf hingewiesen werden, dass eine solch groBe komplexe
Ampelsteverung etc. ebenfalls jahrliche Wartungskosten verschlingt und keinesfalls
kostenneutral abgewickelt werden kann.

Auch misste ein Abriss und die nachfolgenden verkehrstechnischen Planungen von einem

entsprechenden Stadtverordnetenbeschluss begleitet werden.

gez.

Rausch
(Stadtrat)

Anfragen-STV-1788-Rolltreppen-Selterstor-03-09-08.doc
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