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Liebig Center GieBen

Uberpriifung der Verkehrsanbindung

1. Vorbemerkun‘gen

Die DC 2 Grundstiicksgesellschaft bR beabsichtigt, auf dem Geliinde zwischen BahnhofstraBe, Flut- -
graben, Wieseck und dem DB-Geléinde einen Gebﬁudekomplek mit Biironutzung auf 2.592 m?> BGF
und Einzelhandel auf 4.237 m*> BGF zu errichten. Die geplanten Parkierungseinrichtungen umfassen
einen ebenerdigen Parkplatz mit 64 Pkw-Stellplitzen, die direkt an die Bahnhofsstrae anbinden,
~ und eine Tiefgarage mit 153 Pkw-Stellpléitzen mit Anbindung am Flutgraben. Eine 'Verrbindungs4
rampe ermdglicht die Zufahrt vom Parkplatz zur Tiefgarage. Die Zufahrt zum Anlieferbereich er-

folgt iiber den Flutgraben; die Ausfahrt liegt gemeinsam mit der Parkplatzausfahrt an der Bahnhof-
straf3e.

‘Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung “Alte Post“, Nenordnung des stlichen Bahnhofsumfeldes
vom September 2004 des Verfassers wurde die Funktionsweise und Leistungsfihigkeit der Park-
platzanbindung an der BahnhofstraBe und des Knotenpunktes BahnhofstraBe / Flutgraben tiberpriift.

2. Verkehrerzeugung durch das Entwicklungsprojekt

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch das Entwicklungsprojekt erfolgt in gleicher Weise
wie bei der Verkehrsuntersuchung “Alte Post“ und beruht
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- auf den Angaben der ,,Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung,

Heft 42: Integration von Verkehrsplanung und ridumlicher Planung® aus dem Jahre 2000
und '

- deno.g. Angaben’ iiber Art und MaB der geplanten Nutzungen durch den Auftraggebcr.

Im Detail wurden folgende weitere Annahmen zur Verkehrserzeugung durch den geplanten Liebig
Center zugrunde gelegt:

- Die Anzahl der Beschiftigten wird mit 2,5 pro 100 m? BGF bei Biironutzung und mit 3,5
pro 100 m® BGF bei Einzelhandelsnutzung angenommen.

- Der Mobilititsfaktor (Wege pro Tag, R10htung und Beschiftigten) wird mit 1,1 und der
Anwesenheitsgrad bei 90 % angesetzt.

- Der Anteil des motorisierten Individualverkehr (MIV) wird mit 56 % am Gesamtverkehr
‘und der Pkw-Besetzungsgrad mit 1,1 angenommen.

- - Bei Einzelhandelsnutzung ist mit 90 Kunden pro 100 m> BGF zu rechnen, von denen 35 %
als Kunde in zwei Geschéften auftreten. Der Anteil des motorisierten Individualverkehr

(MIV) im Besucherverkehr wird mit 52 % am Gesamtverkehr und der Pkw-Besetzungsgrad
mit 1,5 angenommen.

- Bei Biironutzung ist mit 0,4 Besucher pro 100 m* BGF zu rechnen. Der Anteil des motori-
sierten Individualverkehr (MIV) im Besucherverkehr wird mit 88 % am Gesamtverkehr und
- der Pkw-Besetzungsgrad mit 1,1 angenommen.

- Als Wirtschaftsverkehr werden 0,02 Andienungen pro Tag und 100 m? BGF bei Biironut-

zung und 0,6 Andienungen pro Tag und 100 m* BGF bei Einzelhandelsnutzung zugrunde
gelegt.

Daraus ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von

- 108 Kfz—Fahrten pro Tag und Richtung durch die Beschéi.ftigten,

- 735 Kfz-Fahrten pro Tag und Richtung durch Besucher und Kunden und
- 26 Kfz-Fahrten pro Tag und Richtung im Wirtschaftsverkehr.

Entsprechend der Verkehrsuntersuchung “Alte Post* ist fiir Leistungsfahigkeitsbetrachtung die
nachmittéigliche Spitzenstunde maBgeblich. Fiir diesen Zeitraum ist mit dem folgenden Ver-
kehrsaufkommen durch das Entwicklungsprojekt zu rechnen:



e

- 96 Fahrten pro Stunde im Quellverkehr; davon 13 Beschiftigtenfahrten
- 102 Fahrten pro Stunde im Zielverkehr; davon 2 Beschﬁftigtenfahrten

3. Abschétzung der kiinftigen Belastungen der Knotenpunkte BahnhofstraBe /
Flutgraben und BahnhofstraBe / Parkplatzzufahrt

Grundbelastung

Die Prognosegrundbelastung (siehe Abbildung 1) wurde der Verkehrsuntersuchung “Alte Post* ent-
nommen. Sie stellt die zukiinftige Verkehrsbelastung ohne Beriicksichtung des zum damaligen Zeit-
punkt geplanten ,,alten“ Liebig Centers dar.

Flutgraben
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Abbildung 1: Prognosegrundbelastung [Kfz/h]

Knotenstrombelastungen durch den Neuverkehr des Liebig Center

Die Richtungsverteilung des Ziel- und Quellverkehrs durch den Liebig Center wurde der Verkehrs-
untersuchung “Alte Post* entnommen.

Fiir die Zuordnung des Verkehrs auf die beiden Einmiindungen Parkplatz und Flutgraben wurde eine
Extremwertbetrachtung durchgefiihrt, um die Leistungsfihigkeitsbetrachtung gesichert durchfiihren

zu kdnnen. Folgende beiden Zuteilungsfille, die sich beide sinnvoll einstellen kénnen, wurden un-
tersucht:

- Extreme Flutgrabennutzung: 40 % des Besucher/Kundenverkehrs nutzt den oberirdischen
Parkplatz und 60 % fahren iiber den Flutgraben in/aus Richtung Tiefgarage.



- Extreme Parkplatznutzung: 90 % des Besucher/Kundenvcfkehrs nutzt den oberirdischen
' Parkplatz und 10 % fahren iiber den Flutgraben in/aus Richtung Tiefgarage.

Fiir den Beschiftigtenverkehr wird unterstellt, dass er die Stellplatze in der T1efgarage nutzt und
deshalb iiber den Flutgraben fihrt.

Die beiden sich ergebenden Belastungsfille durch den Liebig Center sind in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: Belastungsfille Neuverkehr durch den Liebig Center [Kfz/h]

Prognosebelastungen

Durch die Uberlagerung von Neuverkehr und Grundbelastung wird die Prognosebelastung erzeugt.
Sie ist fiir beide Belastungsfille in Abbildung 3 zusammengestellt.
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Abbildung 3: Prognosebelastungsfille [Kfz/h]

4. Leistungsféhigkeitsiiberpriifungen

Die ﬁberprijfung‘en betrachten zum Einen die Leistungsfihigkeit beider Knotenpunkte fiir beide
Belastungsfille und zum Anderen den Riickstauraum vor der Einfahrschranke zum Parkplatz.

Leistungsfihigkeit der Knotenpunkte BahnhofstraBe / l?‘lutgrabén und BahnhofstraBie / Park-
platzzufahrt

Die Leistungsfihigkeit beider Einmiindungen ist gegeben, da fiir beide Belastungsfille eine geringe-

re Belastung als in der Verkehrsuntersuchung “Alte Post* prognostiziert wird (Belastung “Alte
Post*: siche Abbildung 4). ‘
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Abbildung 4: Prognosebela_stung “Alte Post“ [Kfz/h]

 Fir die in Abbildung 4 dargestellte Belastung wurde die Leistungsfahigkeit bei Vorfahrtreglung in
der Verkehrsuntersuchungv “Alte Post* nachgewiesen.

Riickstauraum vor der Einfahrschranke zum Parkplatz

Laut den ,.Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 05 ist der Riickstau vor Schran-
kenanlagen in den 6ffentlichen StraBeraum zu minimieren. Aufgrund des Linjenbusverkehrs ist die
BahnhofstraBe als Hauptverkehrsstrae einzuordnen. Daher ist die Bemessung filr eine 95%-
Staulinge durchzufiihren. Die Leistungsféhigkeit der Schrankenanlage wird tiber das Abfertigungs-

system definiert. Bei ,,Handkassierung® ist von einer Kapazitit der Einfahrschranke von 240 Pkw
pro Stunde auszugehen. ’

Nach Abbildung 3 wurde ein maximales Zufahrtsaufkommen von 90 Pkw in der Spitzenstunde
prognostiziert. Laut EAR ist hierfiir ein Stauraum fiir 6 Pkw bzw. von 36 m Lénge vorzusehen. Bei
zwei Einfahrschranken ist ein Stauraum fiir je 3 Pkw mit einer Linge von je 18 m erforderlich.

Darmstadt, den 24.05.2005

gez. i.A. Dipl.-Ing. Arnold Thielen





