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Ziele, Eckpunkte und Vorgehensweisen zum Projekt

Eckpunkte Ziele

Projekt: Ein praxisgerechter Orientierungsrahmen fiir die
Errichtung von Mobilitatsstationen zur Forderung der
multimodalen und intermodalen Mobilitat und des
Umweltverbundes im gesamten Stadtgebiet von GielBen

Konzept zur Errichtung von
Mobilitatsstationen im
Stadtgebiet GielRen

Auftraggeber: Vorgehensweisen

Universitatsstadt GieRen / = Analyse Bestand:
Stadtplanungsamt Gesprache und Auswertung von IST-Daten, Ortsbegehungen
Auftragnehmer: Y LESEAE

Sichtung und Auswertung von Veroffentlichungen zum Thema

= Best Practice:
Gesprache mit Vertreter*innen ausgewahlter Stadte

Quanz & Partner

Zeitraum:

= Eigene Projekte:
06/2024 - 02/2025

Auswertung der Erfahrungen der letzten Jahre
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Die wichtigsten Ergebnisse im Uberblick

Grundlagen

Bestandsanalyse Mobilitit GielRen Best-Practice-Analyse

Uberblick zu Mobilititsstationen
= Mehrwert, Funktionen, Kategorisierung und Dimensionierung

Teilkonzepte

Standortkonzept Fachkonzepte
® Suchraumanalyse
= Standortauswahl und
Dokumentation

® Gestaltungskonzept

= Betreiberkonzept

= \ermarktungs- &
Kommunikationskonzept

Finanzkonzept )
= Konzept Regelungsgrundsatze

= Kostenlberblick
® Fordermoglichkeiten

Umsetzung

Umsetzungsplan
= Umsetzungsprozess
= Konkrete Umsetzungshinweise
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Mehrwerte von Mobilitatsstationen

Der Aufbau eines Netzes von Mobilitatsstationen kann wesentliche Beitrage fiir das
Erreichen der verkehrspolitischen Ziele der Stadt GieRen liefern (= VEP, NVP)

Generell bieten Mobilitatsstationen folgende Mehrwerte:

- Forderung des Umweltverbundes und der nachhaltigen Mobilitat

[})7‘-\ Férderung OPNV, Radverkehr, Sharing-Dienstleistungen, E-Mobilitat

- Forderung weiterer nachhaltiger Aspekte

Okonomische Wirkungen:

%> z.B. bessere Erreichbarkeit fir Mitarbeitende lokaler Gewerbe
und von Einzelhandel, vielfaltige Mobilitdtsangebote fir Tourismus

Soziale Wirkungen:
0O 00O

W z.B. Mobilitatsstationen als sozialer Raum, verbesserte Aufenthaltsqualitat,
Inklusion/Teilhabe verschiedener Ziel- und Nutzendengruppen

Umweltwirkungen:
z.B. durch klimafreundliche Mobilitdt Reduktion von CO2, weiteren Schadstoffen, Larm
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Bestandsanalyse relevanter Mobilitatsangebote in GieRen

Relevante Angebote fiir
Mobilitdatsstationen sind in
Giel3en bereits vorhanden!

Mobilitatsangebote
OV-Haltestellen Giessen

® OPNV
...u.a. Bahn- / Bushalte, Carsharing, ° SPNV
Bikesharing, Fahrradabstellanlagen, Siari;?nkster
-service-Stationen & sous:

@ geplante CS Standorte
~~~~~ @ Stationen Nexbike

Zensus 2022
Einwohner / a

...Angebote geteilter Mobilitat
fokussieren sich bisher v.a. auf
den Innenstadtbereich

...es gibt Bereiche mit héherer E} 30'_5(1)00
Bevélkerungsdichte, in denen kein [ 100 - 150
Sharing-Angebot oder nur Bike- oder [ 150 - 200
Carsharing vorhanden ist [ 200 - 250

[ 250 - 300
...an Orten, an denen bereits eine [ 300 - 350
Vielzahl von Angeboten verfiigbar = 350 - 400
. . AN 400 - 408
ist, stehen diese haufig nicht e Gassens

raumlich gebiindelt zur Verfliigung [ Hochschulstandorte

3 stadtgrenze Giessen
K

penstreetmap.org

© \', ; . \‘\x 0 i/
A W S S i o i ™, s Quanz & Partner
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Best Practice Analyse

Fiir die Best Practice Analyse wurden Stadte mit bereits umgesetzten Mobilitatsstationen,
vergleichbarer StadtgrofRe und Hochschulstandorten ausgewabhlt.

Mobilitatsstationen LH Kiel / KielRegion
GroRe und Ausstattung:

Entwicklung: _ _ keine Vorgaben fiir Ausstattung und 9
Basis: Konzept LH Kiel (50 Stationen), GroRe -> jede Kommune plant selbst
Masterplan Mobilitat fiir KielRegion Basis: OPNV. Info-Stele:

derzeit ca. 20 Standorte, davon 9 in Kiel,

flir weitere Module Modulkatalog,
weitere in Entwicklung

eigene Designs flr Fahrradparken,
Wegweiser, Aufenthaltsmobiliar etc.

Mobilpunkte Universitatsstadt GroRe und Ausstattung: :
Rostock GroRenklassen S,M,L,XL; abh. von GieRen
/-\ Bedarf, Flachen
mobil Entwicklung: Basis: Info-Stele, Carsharing, ® 9
punkt Basis: Forderprojekt mit 3 Pilot-Stationen, Fahrradbigel ‘
Ausbaukonzept (70 Stationen) weitere Module: Sharing, E-Ladesaulen,
Ende 2024: 10 Mobilpunkte Fahrradservicestation, teils Ndhe OPNV
Mobilstationen Wiirzburg GréRe und Ausstattung:

. GroRe abh. von Bedarf und Fldchen
EntW|c.kIung: ) ) Hauptelement: Carsharing,
Basis: Innenstadtkonzept Mobilstationen weitere Module: Nihe OPNV, Fahrrad-

derzeit 32 Stationen, weitere in Entwicklung biigel, z.T. Lastenrad-Sharing, z.T. E-

Ladestationen; Info-Stele nur zu Beginn

¢
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Uberblick Mobilititsstationen

und Bezug zu Giel3en
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Funktionen von Mobilitatsstationen

\? |

Zugang zu
OPNV / SPNV

Quell-Ziel-
Verkehre

\

Verkehrliche
Funktionen von
Mobilitatsstationen

. / 7 / ’ Weitere Funktionen
¢ < /*% * Daseinsvorsorge

; T Nahversorgung

n -
S e ugagg:il:mezn ¢ ))) *  Begegnungsqualitit
Privat .

Aufenthaltsqualitat

Stadtbild und Stadt-
entwicklung

11
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Dimensionierung von Mobilitatsstationen

Bei der Dimensionierung von Mobilitatsstationen sollten
die folgenden Leitlinien bei der Planung beachtet werden:

) ___ > So groR wie notig, so klein wie méglich!

oen —> So wenig Bauliches wie moglich!

a@o

SR A 7 — Vorhandene Infrastruktur nutzen!
A\

=9 -> Die Ausstattung orientiert sich am Bedarf, nicht an Richtlinien!

12
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Kategorisierung von Mobilitatsstationen fiir GieRen

= stadtisch zentral gelegen,
hohes Nachfrage-potenzial, Verknipfung
zu OV, Integration in umliegende Bebauung
= stadtischer Verknlpfungspunkt, hoher Ver-
% netzungsgrad zu anderen Mobilitatsstationen
= Erreichbarkeit per Rad, zu Ful3, mit Sharing-
“" Angeboten

Drei Raumkategorien:

= stadtisch peripher gelegen

(Industrie- / Gewerbe-gebiet, Stadtrand,
. Ubergang Wohngebiete)
= " Haufig Verkniipfung zu SPNV/OPNV
= Mittlerer Vernetzungsgrad zu anderen
- Mobilitatsstationen
~-| ®Module richten sich v.a. an Bedirfnisse
von Pendelnden

Zentraler —
Ort

Wohn-
quartier

T~—

= in Wohnquartieren gelegen

* nicht unbedingt Anschluss an OPNV

= Kein Vernetzungsgrad zu anderen
Mobilitatsstationen

= Module richten sich v.a. an Bedirfnisse
der lokalen Bevolkerung

Peripherer Ort

Quelle: verdandert nach ZNM-Handbuch-Mobilstationen-3.-Auflage, 2023, S. 25 13
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Modulgruppen und Ausstattung von Mobilitatsstationen fiir GieRen

Modulgruppen Raumkategorien
Ausstattung zentraler Ort | peripherer Ort | Wohnquartier
Information / Wiedererkennbarkeit

Info-Stele / Schild / Markierungen XXX XXX XXX
Mobilitiatsangebote

S/OPNV

Haltestelle (u.a. Witterungsschutz, Sitzgelegenheit,

Angebotsinformation, DFI, Barrierefreiheit) o XX ()
Rufbus / Blrgerbus X (x)
Fahrrad

ungesicherte Abstellanlage XXX XXX XX
gesicherte Abstellanlage XX X

Servicereparaturstation / Luftpumpe XX X

Sharing

Bikesharing XX X XX
Carsharing XX X XX
Lastenrad-Sharing X

weitere Angebote der Mikromobilitat XX X

KFZ

P+R X

E-Ladestation XX X X
Taxi-Stand XX

Weitere Services und Dienstleistungen bei Bedarf individuell kldren

Legende: xxx Standard, xx dringend empfohlen, x empfohlen
14
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Teilkonzepte
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Zukunft gestalten

Standortkonzept
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Vorgehen zum Standortkonzept

« Suchraumanalyse

F n

‘il et = Analyse und Aufbereitung relevanter Mobilitdtsdaten
IJ - ; (Grundlage Bestandsanalyse)
= Durchfihrung einer ,,Suchraumanalyse” fiir potenzielle
w oy ) Standorte von Mobilitatsstationen

‘ Standortauswahl
= Entwicklung von Standortvorschlagen, inkl. Kategorisierung und
Priorisierung mit 3 Prioritaten in Bezug zur Umsetzung
= Priifung der Standortvorschldage durch die Stadt Gieen
= Gemeinsame Begehung wichtiger Standorte (Prioritat 1,2)
= Anpassung / Ergéanzung der Standortvorschlage
! = Aufbereitung der Ergebnisse

Aufbereitung der Ergebnisse
= Erstellung einer Standortliste und Ubersichtskarte aller Standorte
= Erstellung von Stationssteckbriefen fiir Standorte mit Prioritat 1,2

© Quanz & Partner

17
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Ergebnisse: Standorte fiir Mobilitatsstationen in Giel3en

Mobilitatsstationen Stadt GieBen
Legende
[ stadtgebiet

Standortvorschlage
® Priol
Prio 2
Prio 3

62 Standorte wurden fiir das
Stadtgebiet GieRen identifiziert,
darunter:

Priol: 4x
Prio 2: 15x
Prio 3: 43x

Kartengrundlagen:

Quantum GIS
Kartengrundlage OSM
MaBstab: 1:6.000

Quanz & Partner
Stand 02/2025

18
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Ergebnisse: Beispiel-Steckbrief

Fiir die Standorte mit

Stationssteckbrief 1 — Bahnhof Giel3en

Prioritat 1 und 2 wurde

Standort-Informationen

Vorhandene Mobilitatsangebote

Standortabersicht | jeweils ein Steckbrief mit

Offentlicher Verkehr

\Anmerkungen Standort-Charakter

Nr. 1 :

Name Bahnhof GieRen Bahnhalt " {Ezmhl;lli?glonal

Adresse Bahnhof_strarse 99, Eusha,lt s

35390 GieRen onstiger Halt X (Fernbushalt)

Fahrrad

Zielgruppe  |Pendelnde, Besuchende ungesicherte Abstellanlage [
gesicherte Abstellanlage X

Kategorie zentraler Ort Servicereparaturstation X

— Sharing

Prioritat 1 Bikesharing X

Carsharing X

Zentraler Umstiegsstandort flr die Stadt
Gielien, viele Mobilitdtsangebote vorhanden,
Angebote raumlich dispers liegend

Lastenrad-Sharing

X (Lastenrad des
OFVS)

Empfehlungen weiterer Ausstattung

Stationskennzeichnung einrichten

(aufgrund der StandortgroRe sind 2-3 Stelen /
Hinweisschilder denkbar),

Wegweisung dringend empfohlen

KFZ
P+R X
E-Ladestation X
Taxi-Stand
Radnetz (Routen, Fahrradstr.)

X
Sonstige Angebote

x (RMV-

Mobilitdtszentrale)

'+° <2 relevanten Informationen

| zusammengestellt,
_ - hier Bsp. Bahnhof Gie3en.

. s
S - _ﬂ
W A
8 ©

(erstellt von Quanz & Partner, 02/2025)

19
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Gestaltungskonzept
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Grof3e und Ausstattung der Stationen

_

Anforderungen
= bedarfsgerechte Angebote / Ausstattung
= vorhandene und nutzbare Flachen

Hinweise und Empfehlungen
= keine GroBenstandardisierung
(z.B. Unterteilung in kleine/groRRe Stationen oder S/M/L/X)

= Stationen und ihre Angebotsmodule nach lokalem Bedarf,
Flachenverfligbarkeit und weiteren Anforderungen flexibel
ausstatten

= Mindestausstattung der Stationen:

* Stationskennzeichnung
(z.B. Info-Stele / Hinweisschild)

* mindestens 2 Angebotsmodule

Bsp.: Stele Mobilstation NRW

(Quelle: https://wir.gorheinland.com/vernetzte-
mobilitaet/mobilstationen/landesdesign-mobilnrw/)

Bsp.: Jelbi-Station

(Quelle: https://www.jelbi.de/jelbi-stationen/)

21
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Gestaltungselemente

@/ Anforderungen
D | = wiedererkennbar, einpragsam, sichtbar, tbersichtlich,

leicht verstandlich, tibergreifend nutzbar etc.
= gute Aufenthaltsqualitat

= kostenglinstige Gestaltung und Lésungen B5p.: Stele KielRegion

(Quelle: https://www.kielregion.de/mobilitaetsregion/)

__ Hinweise und Empfehlungen

<\ ® Stationen einheitliches Aussehen (Corporate Design) geben

= keine Entwicklung eigener Ausstattungselemente; einfache, kosten-
glnstige Elemente nutzen (wenn moglich ohne Fundamentierung)

= vorhandene Infrastruktur nutzen (haufig an Prio 1/2-Standorten)

= Wegweisung an Orten installieren, an denen Angebote nicht direkt
zusammenliegen bzw. nicht in Sichtweite liegen

= Baumalnahmen im 6ffentl. (StraRen)raum mitnutzen

= rdumlich Ubergreifende Elemente / Moglichkteiten nutzen
(z.B. RMV Style-Guide Mobilitatsstationen, Zugangsapps,
gemeinsame Beschaffung)

Bsp.: Stele / Schild vom RMV
(Quelle: RMV)

22
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Betreiberkonzept

23
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Aufgaben im Rahmen der Entwicklung von Mobilitatsstationen

Fiir die Erarbeitung eines Betreiberkonzeptes ist es zunachst erforderlich zu ermitteln,
welche Aufgaben in den Prozessphasen der Planung, Realisierung und des Betriebs von
Mobilitatsstationen anfallen:

Planung Realisierung Betrieb
= Kommunaler
Handlungsrahmen » Technische Planung / = Kommunikation und
= Konzeption ggf. baurechtliche Vermarktung, Er6ffnung
= Politische Beschlisse Genehmigungen = Sicherstellung einwandfreier
= Sicherung erforderlicher . Funktion der Infrastruktur /

: ' Bauliche Realisierung
Mittel (Haushaltsmittel / Flichen und Infrastruktur Unterhaltung Ausstattungs-

Fordermittel) . haff q elemente und Flachen

= Detailplanung Beschaffung und Montage = Weiterentwicklung
Umsetzungsprozess S I EEEE Mobilitatsstations-Netz

= Detailplanung " Vergabe, Konzessionierung = Evaluierung MalRnahmen /

jeweilige Standorte Mobilitatsangebote ggf. Anpassung
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Akteure mit Bezug zu Mobilitatsstationen in GieRen

Zudem ist es erforderlich zu ermitteln, welche Akteure fiir die Wahrnehmung der Aufgaben
relevant sind und zur Verfiigung stehen und welche fiir die erfolgreiche Realisierung einzubinden
bzw. zu beteiligen sind:

Stadt GieRen
Akteure Offentlichkeit

(z.B. Verbinde, Stadtwerke GieRen
Anwohnende)
Akteure
Mobilitats-
stationen GiefRen
Weitere Akteure / Rhein-Main
Multiplikatoren Verkehrsverbund
Mobilitats-

anbieter

25
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Mogliche Aufgabenverteilung der wichtigsten Akteure in Giel3en

Stadt GieRen
)Y = Gesamtsteuerung fur Planung, Realisierung und Betrieb der Mobilitatsstationen
e e n = des Weiteren: Bewirtschaftung und Pflege entsprechender Flachen und Infrastruktur,
sofern im Zustandigkeitsbereich, Koordination und Umsetzung von Kommunikations- und
Vermarktungsaktivitdten in Kooperation mit Multiplikatoren

Rhein-Main Verkehrsverbund (RMV)
= Aufgaben, die kommuneniibergreifend realisiert werden kénnen,
//////////:I‘ 7"‘ z.B. funktionale und optische Gestaltung von Modulen und Kennzeichnungen,
Bereitstellung von Zugangs-Apps fiir Mobilitatsdienstleistungen

.. Stadtwerke GieBen (SWG)

= zur Sicherstellung der Verkniipfung mit dem OPNV sollte die SWG als OPNV-Betreiber in
SWE den Prozess der Planung, Realisierung und Vermarktung eingebunden werden

= bei Bedarf Sicherstellung der Ausstattung der Standorte mit Ladeinfrastruktur

scouter Leistungsanbieter fiir Sharing-Angebote (derzeit scouter, nextbike)
CARSHARING = Sicherstellung des Betriebs der Leistungen, entsprechend der vertraglichen Regelungen,
= gof, Bereitstellung und Pflege von Infrastrukturelementen
nextbike %0

26
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Vermarktungs- und

Kommunikationskonzept
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Ziele der Kommunikation und Vermarktung

Bekanntmachung und
Steigerung des Wiedererkennungswertes
der Mobilitatsstationen und ihrer Angebote

Nutzung der Mobilitatsstationen
und ihrer Angebote

28
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Grundsatzliches

- Ziele der Mobilitatsstationen und die damit zusammenhangenden Mehrwerte, Kundennutzen,

@ Kommunikation umfasst mehr als die reine Weitergabe von Informationen
Nutzerfreundlichkeit u. A. auch und besonders kommunizieren!

E%{ Es braucht den Riickhalt aus Verwaltung, Politik und Offentlichkeit sowie der Nutzenden
{V?ﬂ - Thema durch Kommunikation offen und verstandlich naher bringen!

~—~~ Kommunikation sollte als stetiger Prozess verstanden werden
KJ - Um langfristig eine hohe Wirksamkeit, Akzeptanz und Nutzung zu erméglichen, von Beginn an die Planun-
gen kommunizieren, wesentliche Beteiligte einbinden und Kommunikation nach der Umsetzung fortfiihren!

Kommunikation und Vermarktung sollten effizient und in Zusammenarbeit mit

ro\o% Multiplikatoren erfolgen
- Wenn moglich, bereits bestehende Strukturen / Elemente verwenden und Kooperationen mit
Multiplikatoren und deren Kommunikationskanalen nutzen!

Eine zielgruppengerechte Kommunikation erreicht viele potenziell Nutzende
fQVQ\foﬁ - Zu den potenziell Nutzenden gehoren Einwohner*innen und Pendler*innen (Familien, Studierende,
)u]\l|| Arbeitnehmende etc.) sowie Gaste und Tourist*innen. Um moglichst viele Menschen zu erreichen,

bedarf es einer breiten und zielgruppengerechten Kommunikation!

29
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Elemente der Kommunikation und Vermarktung

Es gibt diverse Vermarktungselemente, daher sollten die identifizierten Aktivitaten priorisiert
werden. Dies ist abhdngig von vorhandenen Elementen, finanziellen und personellen Ressourcen!

Priorisierte Elemente

Corporate Design (CD), Logo,

Produktname* 1 Slogan 2.
Prio Prio
Website . .
Flyer (digital, Print -
(Unter-Website) yer (digital, Print) Erklarvideo
Lokale Offentlichkeitsarbeit
(digital, Social Media, Print, Werbung, Information, Kampagne

Teilnahme auf Veranstaltungen) ,Starterpakete” iiber
Multiplikatoren
Er6ffnungsveranstaltungen

Information Wegeleitung zur Station
an der Station und einzelnen Angeboten
(statisch / ggf. digital)* (nach Bedarf vor Ort)*

(*siehe auch Gestaltungskonzept)
30
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Beispiel aus der Best Practice Analyse

Vermarktungsbeispiele der Mobilitatsstationen in der Landeshauptstadt Kiel

Er6ffnung auf Mobilitatsfest, Info-Flyer
Bericht in lokalen Medien und Social Media
mobil.punkte

@ % Mobilitatsfest im Kieler Stadtgebiet
15

- facebook

In den nachsten Jahren entstehen im Kicler Stadtgebiet

Der Aufbau zum Mobilitatsfest ist voll in Gange. ahireiche punksz Eine Ubersi e unter.
Wir freuen uns auf euch am Sonntag ab 11.00 Uhr auf def v kel de/mobilpunkes
Wilhelmplatz., 55 g

Ferausgebern:

'@ Landeshauptstadt Kiel

Adresse: Pressereferat, Postfach 1152,24099 Kiel, Redaktion:
Tiefbaliamt. Pressereferst, Layout: wwi neuekoorinaten e
telstedt, Fotos: Christopn Edalhoff, Druck: Schmidt &
Klaunig, Kiel Auflage: 5,000, Stand: Mirz 2024, Himweis: Vervist
Faltigung, Speicherung und Nachdruck - auch auszugsweise-—
st chna schiftliche Genehrmigung der Herausgaberin und der
Recaktion nicht gestattet

Kieler Nachrichten

Neue Angebote
schaffen neue
Moglichkeiten

Mit dem bil.punk hte di
Sie attraktive Mobilititsangebote an sinem Ortbiindsln.

Beim Umstieg vom eigenen Phw auf alternative
Fortbewegungsmittel geht s nicht nur um das
Thema Nachhaltigket. Der Wechsel kann Ihnen
viele Vorteile bieten:

- Kosten- undZeftersparnisse

- Radfahren und mehr Bewegung halten fit
- keine aufwendige Parkplatzsuche

- keine Staus mit Rad und £ Scooter

- Zeit fir sich im Offentlichen Nahverkehr

Machen Sie mit und
probieren Sie es einfach aus.
Wir wiinschen lhnen

viel Spal und gute Fahrt!

Wie funktioniert
ein mobil.punkt?
Ganz einfach.

Fahre

E Mit der Fordefahrlinie F1 gelangen Sie auf schanste
Art vom Hauptbahnhof nach Laboe und Strande.
Die Schwentinelinie F2 verbindet das West: und
Ostufer Kials auf kirzestem Weg
ivewrve sk kieLde

Bus
Bei fast allen mobil punkten gehort cine
Bushaltestelle zur Grundausstattung.
www.nah.sh

Bahn
Die Bahn bietet gute Verbindungen ins Umland.
www.nzh.sh

Carsharing

Buchen Sie kamfortabel Ihr Wunschfahrzeug und

geriellen Sie die Vortaile des Carsharings, ganz ohne

Parkplatzsuche. Zahlreiche Fahrzeuge warten auf Sie:

vom Kleinstwagen biszum Kleinbus, telweise auch
Antricb. wwwkiel. i

@ Mobilitatsfest lockt Tausende an
in Kiel

Kiel. Sailing. City.

mobilitits
‘wende

mobil.kiel

Quelle: https://www.kn-online.de/lokales/kiel/mobilitaetsfest-in-
kiel-lockt-tausende-besucher-ans-ufer-der-foerde-
SRRMAQFBRA2B6T7TXAWSITSSHY.html

kiel de/mobilpunkte

- weitere Informationen auf der Website der Stadt:

Tipp

Mit Jobticket oder Deutschlandticket
nutzen Sie das vielfaltige Angebot an éffent-
lichen Verkehrsmitteln besonders preiswert!
wewrw.nah.shyjobticket

‘wrwrwe.nah.shjdeutschlandticket

E-Ladessule
An einigen mobil.punkten kénnen Sie lhr E-Auta laden.
www.stromfahrersh

= Bikesharing System ,SprottenFlotte"
Das regianale Eikesharing-Angebot (auch Lastenrider
und Pedelecs) ksnnen Sie nutzen, wenn Sie sich tber
die Wbsite angemeldet haben. Die Rilckgabe erfolgt
an siner derzahlreichen Stationen.

B0 D8 &

wnw.sprovtenflotie.de

bike.port
Die abschliefibaren Fahrradabstellanlagen bisten
Platz fir Fahrrader und Lastenrader und
schiitzen vor Wetter, Vandalismus und Diebstahl.
Informationen unter: radparken kielregion.de.
An Bahnhaltzpunkten: nahsh.bike-and-park.de

Luftpumpe oder Fahrradreparaturstation
Verkiirzen Sie sich die Wartezsit und génnen Sie

hrem Rad etwas Luft ader eine Kleine Reparatur.

E-Scooter und E-Roller-Sharing
E-Scaoter und E-Roller kénnen im gesamten
‘Stadtgebiet an geeigneten Stellen abgestellc
werden, € dirfen dabel aber keine Full-oder
Radwegeversperrtwerden!

www.kiel defe-scooter

o,

Was ist ein
mobil.punkt?

mobil. punkte sind das
Schweizer Taschenmesser*
der Mobilitatswende.

Hier werden verschiedene Verkehrsmittel an einem Ort
und fisr alle Bediirfrisse das passende

Sie kénnen zwischen Fahrrad, Fahre, Bus, Bahn,
Carsharing oder E-Scooter wihlen, wobed das Angebot
der mobil punkte e nach Standort varsiert.

Zusatzlich stehen Ihnen Seviceangebote wie Luftpumpen
und Fahrradreparaturstationen zur Verfiigung.

mobil punkte verkiirzen die Umstiegszeiten von einemn
Verkehrsmittel zum nichsten erheblich und und machen
Sie vor Ort flexibel. Das umfangreiche Angebot kinnen Sie
bequem Gber die Apps nuwzen und planen - egal wo Sie
gerade sind.

Kiel lebt die neue Mobilitatskultur.

DerAusbau des Mobilititsangebotes bietet neue
Chancen der Stadrgestaltung. So erfolgt haufig die
Neuausrichtung garzer Platze, die dadurch an Attraktiitat
und Lebensqualitit gewinnen.

Und die einheitliche Gestaltung der mobil punkiein
der gesamten KielRegion sorgt fir einen hohen

Wiedererkennungswert
Die mobil punkte wurden zusammen mit der

KielRegion entwickelt und das von André
Stocker im November 2021 mit dem German Design

Award »Winnere ausgereichnet.
SERMAN
BesieN
AWARD
WINNER
2022

Galondert durch:

| et
i Wrschalt

ond Kimaschusz

sufgrund oines Beschlusses
s Devtschen Bundestages
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Zukunft gestalten

Konzept Regelungsgrundsatze

-keine Rechtsberatung-
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Uberblick Regelungsgrundsitze zu Sharing-Dienstleistungen

=  Durch die Nutzung von Angeboten der ,,shared mobility” kann eine Entlastung des
StraBenraums von fahrenden und parkenden Autos erfolgen.

= Der mogliche Entlastungseffekt als 6ffentliches Interesse bildet eine Grundlage, um Sharing-
Angebote durch die Bereitstellung von ausgewiesenen Flachen im 6ffentlichen StraBenraum
zu fordern, ggf. auch durch finanzielle Unterstiitzung.

= Die Steuerungsmaoglichkeiten der 6ffentlichen Verwaltung beziehen sich auf die
Zurverfiigungstellung von offentlichen Flachen fiir Stationen und kénnen auch
Anforderungen an den Betrieb stellen (z.B. im Rahmen einer Sondernutzungserlaubnis).

=  Verfahrensmalig sind bei allen Forderungen einschlieflich der Vergabe von
Sondernutzungserlaubnissen oder Konzessionen die Prinzipien einer transparenten und
diskriminierungsfreien Vergabe zu beachten.

= Eine ausfiihrliche Darstellung der Regelungsgrundsiitze zu den verschiedenen Sharing-
Angeboten mit Bezug zu GiefSen ist dem Bericht zu entnehmen.
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Zukunft gestalten

Finanzkonzept
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Ubersicht verschiedener Kosten im Gesamtprozess

Planungskosten Investitionskosten

> = 'a

-

= Konzepterarbeitung = Kosten fiir Grunderwerb und * Kosten flr die Unterhaltung,

= Sicherung der Finanzierung ErschlieBung Reinigung, Reparatur von Flachen,

= Erarbeitung Forderantrige = Kosten fiir Tiefbauleistungen Infrastruktur, Elementen

] Standortplanung = Kosten fur |nfrastrUktur der " Kosten fur HlntergrundsySteme

- FiE e Mobilitdtsstationen (2.8. Apps)

. . . Kosten fiir Stellplitze und ggf. . Betrlebskostenzu§chuss§ fiir Sharing-
P.Ianer|sche Begleltu.ng des Baus Ladeinfrastruktur Fahrzeuge (z.B. Bikesharing durch

= Sicherung Kooperationen . Stadt und Hochschulen)

. Offentlichkeitsarbeit und = Kosten fur Ausstattungselemente )

entlichkertsarbeit un (Stelen/Beschilderung(!), " Kosten fir Vermarktung
Beteiligung Wegweisung(!), Bugel und weitere * Personalkosten fiir Koordination /
Elemente) Management (0,5-1 Stelle)

- Die Hohe der erforderlichen Kosten ist von Zahl, GroBe, Ausstattung und Umfang der Mobilitdtsstationen abhangig!
Die bereits vorhandenen Angebote / Infrastrukturen reduzieren den Mittelbedarf!
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Planungspramissen fiir GieRen
Fiir die Abschatzung der erforderlichen Mittel fiir die Umsetzung der Mobilitats-
stationen in GieBBen sollten folgende Planungspramissen beriicksichtigt werden:

—> Viele Angebote in GieRen bereits vorhanden
=  Folge: Keine zusatzlichen Kosten erforderlich!

- Angebote z.T. rdumlich voneinander entfernt
* Folge: Fokussierung auf Signalisierung und Wegweisung

- Keine Festlegung von StandardgrofRen
=  Folge: Planung entsprechend Bedarfen und lokalen Rahmenbedingungen

-> Realisierung entsprechend Prioritdaten
" Folge: Umsetzung = Prozess. Im Fokus zunachst Prioritdt 1 / 2, v.a. in Verbindung
mit geplanten Bauvorhaben (Achtung: Prioritdaten kénnen sich andern)

- Umfang der geplanten Vorhaben nicht immer klar
= Folge: Gesamtaufwande derzeit nicht abschatzbar,
z.B. Ausstattung, Gestaltung, Infrastruktur usw.

-> Eine verlassliche Abschdtzung der fiir die Umsetzung erforderlichen Mittel ist
derzeit nicht moglich. Dies erfordert eine detaillierte Planung an den Standorten.

© Quanz & Partner
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Fordermoglichkeiten auf Bundesebene und im Land Hessen

Auf Bundesebene und Ebene des Landes Hessen bestehen einige Fordermoglichkeiten, die
inhaltlich und strukturell geeignet erscheinen, zur Finanzierung der Umsetzung von Mobilitats-
stationen beizutragen.

Kommunalrichtlinie im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI)
(Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK))
- Forderung der Errichtung und Erweiterung von Mobilitatsstationen und auch teilw. zugehoriger Angebote

Richtlinie Nahmobilitat
(Hessisches Ministerium flir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen Raum (HMWVW))

- Forderung investiver MaBRnahmen, u.a. Fahrradabstellanlagen z.B. an Mobilitatsstationen
und nicht investiver MaRnahmen, darunter Planungsprojekte und Offentlichkeitsarbeit

Richtlinie zur Forderung von MaRnahmen nach dem Mobilitatsfordergesetz
(Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen Raum (HMWVW))

- Férderung investiver MaBnahmen von InfrastrukturmaRnahmen im OPNV,
darunter der Bau und Ausbau von Mobilitatsstationen und zugehorige Angebote
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Umsetzungsprozess
Planung Realisierung Betrieb
= Kommunaler » Technische Planung / = Kommunikation und
Handlungsrahmen gef. baurechtliche Vermarktung, Er6ffnung
= Konzeption Genehmigungen = Sicherstellung einwandfreier
* Politische Beschliisse = Bauliche Realisierung Funktion der Infrastruktur /

= Sicherung erforderlicher 8 A e ) R e Unterhaltung Ausstattungs-

Mittel (Haushaltsmittel / « Beschaffung und Montage elemente und Flachen

Fordermittel) = Weiterentwicklung

) Ausstattungselemente e y
= Detailplanung .. Mobilitatsstations-Netz
= Vergabe, Konzessionierung .

Umsetzungsprozess Mobilit b = Evaluierung MaRnahmen /
= Detailplanung SleEVEE NS gef. Anpassung

jeweilige Standorte

Kontinuierliche Beteiligung und Aktivierung

= Amteriibergreifende Einbindung und Zusammenarbeit
= Beteiligung Trager offentlicher Belange
= Aktivierung und Beteiligung lokaler Akteure / Bewohnende

= Aktivierung Multiplikatoren
und potenziell Nutzende

Kontinuierliche Steuerung der Entwicklung der Mobilitatsstationen bzw. des Netzes
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Umsetzungshinweise fiir Giel3en — Mobilitatsstationen

N 2\ 2

Entwicklung von Mobilitatsstationen als langfristigen Prozess verstehen

Mobilitatsstationen integriert und vernetzt denken

Akteure friihzeitig und breit einbinden, aktivieren und beteiligen
(Amter, TOB, Mobilititsanbieter, Verbinde, Initiativen, Hochschulen, div.

Multiplikatoren, Anwohnende etc.)

Mobilitatsstationen in MaBnahmen der Verkehrs- und Stadtentwicklung

integrieren, bauliche MaRnahmen mitnutzen

Fir Stationen sollte gelten:

bestehende Mobilitatsangebote einbinden
klein anfangen, bei Bedarf Angebote / Services erweitern

an ,Premium“-Standorten anfangen
(hoch frequentiert, sichtbar, nutzbare Flachen)

so viel Infrastruktur wie notig, aber so wenig wie moglich
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Umsetzungshinweise fiir GieBen — Querschnittsthemen

Mobilitatsmarke fiir GieRen

- Mehr Aufmerksamkeit durch eine Mobilitatsmarke fiir die
unterschiedlichen Mobilitatsangebote in Gielsen

= Jelbi

Beispiele: Dresden, Berlin

= Mobilitatsstationen als Teil einer Mobilitatmarke!

Mobilitdtskonzepte fiir ausgewihlte Gebiete / Institutionen in der Stadt i;l,m
- Eigene Mobilitatskonzepte fiir groRe Standorte der Stadtentwicklung, - N
z.B. Hochschulstandorte (Philosophikum 1I/11) oder neue Wohnquartiere 4\ ~3
= Mobilitatsstationen bereits innerhalb der Konzepte mitplanen! wi;
4

Gesamtstadtisches Bikesharing-Angebot

- Ein gesamtstidtisches OFVS-Angebot unter dem Lead der
Stadt GieRen sichert ein durchgangiges Angebot fiir alle Verleihrader
sowie ein einheitliches Erscheinungsbild und einheitlicher Steuerung

= Bikesharing als wichtiges Angebot von Mobilitatsstationen!
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit
und viel Erfolg bei der Umsetzung ©

Konzept zur Errichtung
von Mobilitatsstationen
im Stadtgebiet GieRen

— Ergebnisprasentation -

Quanz & Partner | HeynstraBe 29 | 13187 Berlin | www.quanz-partner.de
Projektleitung: Axel Quanz | a.quanz@gquanz-partner.de 1030 / 49957993

© Quanz & Partner
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