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1 Einleitung

Der Nahverkehrsplan (NVP) bildet das formelle Grundgerist fir die Organisation und Qualitat des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Im NVP werden die Anforderungen an Busse und Bah-
nen definiert und Ausbaubedarfe beschrieben und bewertet. Der aktuelle NVP der Universitats-
stadt Gielsen stammt aus dem Jahr 2014 und wird nun fortgeschrieben. Seit 2014 verzeichnete
GielRen ein enormes Bevolkerungswachstum. Der Stadt kommt zudem als Oberzentrum Mittelhes-
sens und Hochschulstandort eine besondere Bedeutung als Ziel fir zahlreiche Menschen zu.
Gleichzeitig haben die Belange des Umwelt- und Klimaschutzes an Bedeutung gewonnen — im
Bereich der Mobilitat ist ein starker Umweltverbund — mit dem OPNV als Riickgrat — von groRer
Bedeutung. Angesichts dieser Entwicklungen sind die Anforderungen an einen attraktiven OPNV
gestiegen.

Ziel der Neuaufstellung ist die Konzeption von Angeboten, die groRe Teile der Bevélkerung an-
sprechen und zu einem Umstieg auf Busse und Bahnen bewegen. Insbesondere hinsichtlich des
Fahrgastriickgangs aufgrund der Corona-Pandemie ist es notwendig, den Anteil des OPNV am Ge-
samtverkehr (wieder) zu starken und zu fordern, um die auf den Klimawandel bezogenen Ziele er-
reichen zu kénnen. Zudem kommt dem OPNV eine groRe Bedeutung hinsichtlich der Daseinsvor-
sorge zu. Hierfdr ist ein Ausbau ndtig — sei es im Angebot, in den Kapazitaten, in Bezug auf die
Barrierefreiheit oder die Reduzierung von Emissionen.

Im Juli 2020 wurde das Gutachterblro Planersocietat mit Sitz in Dortmund mit der Fortschreibung
des NVP der Universitatsstadt Gief3en beauftragt. Innerhalb der Bearbeitungszeit sollen u. a. fol-
gende Aspekte erarbeitet werden:

e Gestaltungsrahmen mit Darstellung der rechtlichen und planerischen Grundlagen

e  Struktur der Universitatsstadt GieRen mit Analysen zur Stadtstruktur, Mobilitat und zum
OPNV-Angebot

e Erstellung eines Anforderungsprofils und einer Angebotskonzeption
e Wirkungsanalyse des OPNV-Konzepts

Bereits im Januar 2020 startete die Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) der Univer-
sitatsstadt GieRRen durch die Planersocietat und das Hamburger Gutachterbiro Gertz Gutsche Ri-
menapp (GGR). Der VEP soll die strategischen Grundsatze und Leitlinien der zukinftigen Verkehrs-
und Mobilitatsplanung in Gieflsen fir den Zielzeitraum bis 2035 enthalten. Im Rahmen des VEP
werden Entwicklungsszenarien fiir die Mobilitat erarbeitet. Da hier der OPNV bereits beriicksichtigt
wird, soll mit der Erarbeitung des NVP ein Beitrag fir die Entwicklungsszenarien des VEP geleistet
werden. Dazu erfolgt ein enger Austausch. Der NVP profitiert wiederum durch das von GGR im
Rahmen des VEP erstellten Verkehrsmodells. Dies wird neben Geoinformationssystemen fir Ana-
lysen des Status quo und der Wirkung von MaRnahmen genutzt und leistet einen wichtigen Bei-
trag zur Weiterentwicklung des GieRener OPNV.

Planersocietat



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen Seite 11 von 279

2 Rahmenvorgaben

2.1 Rechtliche Grundlagen

2.1.1  Verordnung (EG) 1370/2007

Die Verordnung (EG) 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates gilt seit dem Jahr
2009 und enthalt Vorgaben zur Finanzierung und Vergabe von Dienstleistungsauftragen fir den
OPNV. Die Verordnung bezieht sich auf sémtlichen Personenverkehr auf Schiene und StraRe. In der
Universitatsstadt GieRRen ist hiervon der Busverkehr betroffen. Fur die Vergabe des SPNV ist als
Aufgabentragerorganisation der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) betraut. Des Weiteren ver-
antwortet der RMV die Bestellung der regionalen Busverkehre.

Eine Direktvergabe gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen ist auf kommunaler bzw. kreiswei-
ter Ebene an einen internen Betreiber (die Behdrde selbst oder eine rechtlich abgetrennte Einheit)
unter der Beachtung verschiedener Vorgaben maglich. Die zustandige Behorde (Aufgabentrager)
muss gegenlber dem Betreiber (Verkehrsunternehmen) direkt Kontrolle ausiben kénnen. Dazu
gehoren Faktoren wie der Umfang der Vertretung in Verwaltungs-, Leitungs- oder Aufsichtsgre-
mien, diesbeziigliche Bestimmungen in der Satzung, Eigentumsrechte (eine 100-prozentige Betei-
ligung ist nicht erforderlich), tatsachlicher Einfluss auf und tatsachliche Kontrolle Gber strategische
Entscheidungen und einzelne Managemententscheidungen. Der interne Betreiber darf (ausge-
nommen von ein-/ausbrechenden Verkehren) seine Dienste ausschlieRlich innerhalb des Zustan-
digkeitsgebiets der zustandigen Behdrde ausiben. Eine Teilnahme an auf3erhalb des Zustandig-
keitsgebiets stattfindenden Vergabeverfahren ist nicht zulassig (vgl. Art. 5, Abs. 2 Verordnung (EG)
1370/2007).

Fur eine Vergabe gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen an Dritte ist ein wettbewerbliches
Vergabeverfahren durchzufihren. Eine Direktvergabe ist nur mdglich, wenn das Leistungsvolumen
einen geschatzten Jahresdurchschnittswert von 1 Mio. EUR unterschreitet oder 300.000 km nicht
Uberschreitet. Diese Werte verdoppeln sich, wenn die Direktvergabe an ein Unternehmen erfolgt,
das Uber maximal 23 Fahrzeuge verfigt.

Vergaben von &ffentlichen Dienstleistungsauftragen sind Gber Vorabbekanntmachungen im Amts-
blatt der Europaischen Union zu verdffentlichen. Diese sollen Anforderungen an Fahrplan, Befor-
derungsentgelt und Anforderungen an Standards enthalten.

2.1.2  Personenbefdrderungsgesetz

Das Personenbefdorderungsgesetz (PBefG) ist die zentrale Grundlage des Bundes zur Planung,
Ausgestaltung und zum Betrieb des OPNV. Als OPNV gilt die Beférderung von Personen bis zu 50
km oder mit einer Reisezeit von weniger als einer Stunde. Wesentliche Inhalte sind die

Planersocietat
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Genehmigungspflicht von Linienverkehren und deren Ausgestaltung, die Integration der Verord-
nung (EG) 1370/2007. Dabei enthalt das Gesetz auch Vorgaben fir den Nahverkehrsplan.

Der Aufgabentrager hat hierzu eine angemessene Bedienung sicherzustellen und Anforderungen
an Umfang und Qualitit des OPNV sowie dessen Umweltqualitdt zu formulieren. Verkehrsmittel-
Ubergreifende Verkehrsangebote sind zu integrieren. Mit der Novellierung des PBefG stellt der Ge-
setzgeber die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen in den
Vordergrund. Dazu soll bis zum 01. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit erreicht werden.
Ziel des Nahverkehrsplans ist es, Aussagen Uber erforderliche MalRnahmen zu treffen und dies
zeitlich zu terminieren. Falls dieses Ziel nicht erreicht werden kann, sind im Nahverkehrsplan die
Einschrankungen prazise zu benennen und dies zu begrinden. (§ 8 Abs. 3 PBefG)

Im Rahmen der Verordnung (EG) 1370/2007 sind eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen, die
durch Ticketerlése, Ausgleichszahlungen und sonstige Unternehmensertragen finanziert werden,
von gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen zu unterscheiden. Diese werden zusatzlich zu den
genannten Ertragen bezuschusst. Grundsatzlich ist der eigenwirtschaftliche Verkehr zu bevorzu-
gen, wenn dieser die Anforderungen an eine angemessene Bedienung erfullt. Gemeinwirtschaftli-
che Leistungen zur Erfillung der im Nahverkehrsplan vorgegebenen Qualitaten sind nach Verord-
nung (EG) 1370/2007 zu behandeln. Bei einer entsprechenden Ausschreibung oder Vergabe kann
auf die Inhalte des Nahverkehrsplans hingewiesen werden. (§§ 8 Abs. 4, 8a Abs. 1 PBefG)

2.1.3  Behindertengleichstellungsgesetz

Im Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (BGG) werden die Begrifflichkeiten
Menschen mit Behinderungen und Barrierefreiheit definiert. ,Menschen mit Behinderungen sind
nach BGG Menschen, die langfristige [mit hoher Wahrscheinlichkeit Ianger als sechs Monate] kor-
perliche, seelische, geistige oder Sinnesbeeintrachtigungen haben, welche sie in Wechselwirkung
mit einstellungs- und umweltbedingten Barrieren an der gleichberichtigen Teilhabe an der Gesell-
schaft hindern kdnnen.” (§3 BGG)

Der Begriff der Barrierefreiheit ist im Nahverkehr auf bauliche Anlagen (z. B. Haltestellen), Fahr-
zeuge, aber auch den Bereich Information anzuwenden. Diese sind so zu gestalten, dass die von
Menschen mit Behinderungen in der allgemein Gblichen Weise, ,ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind.” Behinderungsbedingte
Hilfsmittel sind dabei zulassig. (§ & BGG)

2.1.4  Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) sind rechtliche Grundlagen der finanziellen For-
derung des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden geregelt. Voraus-
setzung fUr eine Forderung ist der volks- und betriebswirtschaftliche Nutzen'. Die Finanzhilfen

" Gegebenenfalls kdnnen auch Vorhaben geférdert werden, die einen positiven Nutzen-Kosten-Faktor nicht erreichen.
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flielfen dabei Uber die Lander. Die Forderungen beziehen sich dabei vorrangig auf Vorhaben des
Schienenverkehrs. Gefordert werden kdnnen u. a. nach GVFG:

e Mit bis zu 75 % der jeweils zuwendungsfahigen Kosten der Bau oder Ausbau von Ver-
kehrswegen der
0 Strallenbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen sowie Bahnen besonderer Bauart,
o Seilbahnsysteme (nach Vorliegen der zu beachtenden Voraussetzungen nach dem
Beihilferecht der Europaischen Union)

e Mit bis zu 90 % der jeweils zuwendungsfahigen Kosten die Reaktivierung oder Elektrifi-
zierung von Schienenstrecken; Tank- und Ladeinfrastruktur fir alternative Antriebe (nach
Vorliegen der zu beachtenden Voraussetzungen nach dem Beihilferecht der Europaischen
Union)

Die Bahnen sollten dabei Gberwiegend auf eigenem Bahnkorper oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt werden, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch geeignete Bauformen bzw. Fahrleitsys-
teme sicherstellen.

Bis zum Jahr 2030 werden zur Erreichung der Klimaziele auch der Bau und Ausbau von Bahnho-
fen und Haltestellen des schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie der Bau
und Ausbau von Umsteigeanlagen zum schienengebundenen dffentlichen Personennahverkehr in
kommunaler Baulast mit bis zu 60 % der zuwendungsfahigen Kosten Uber das GVFG gefdrdert.
Die Umsteigeanlagen mussen dabei Gber Ladeinfrastrukturen fir Kraftfahrzeuge mit alternativen
Antrieben verfugen.

Voraussetzung fur eine Forderung ist u. a., dass das jeweilige Vorhaben in einem Nahverkehrsplan
oder einem fur die Beurteilung gleichwertigen Plan vorgesehen ist.

2.1.5 Bundesimmissionsschutzgesetz

Das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (BImSchG) enthalt Regelungen zur Beschaffenheit
und zum Betrieb von Fahrzeugen, zum Bau und zu Anderungen von StraBen und Schienenwegen.
Dort wird geregelt, dass Kraftfahrzeuge und Schienenanlagen Emissions-Grenzwerte nicht Gber-
schreiten, vermeidbare Emissionen verhindert und unvermeidbare Emissionen auf ein Mindestmaf3
beschrankt bleiben. (§38 Abs. 1 BImSchG) Im Sinne des BImSchG ist daher auch im Nahverkehrs-
plan zu definieren, welches Verkehrsmittel angepasst an die ortlichen Erfordernisse das emissi-
onsarmste Angebot darstellt.

2.1.6  Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge

Die Clean Vehicles Directive der europaischen Union (EU-Richtlinie (EU) 2019/1161) Uber die For-
derung sauberer und energieeffizienter StralRenfahrzeuge wurde in 2021 Uber das Saubere-Fahr-
zeuge-Beschaffungsgesetz (SaubFahrzeugBeschG) in nationales Recht umgesetzt. Das Gesetz re-
gelt die Beschaffung von StralRenfahrzeugen durch offentliche Aufgabentrager oder Sektorenauf-
traggeber. Zwischen dem 02.08.2021 bis zum 31.12.2025 mussen 45 % der beschafften Busse

,saubere’ Fahrzeuge sein, ab dem 01.01.2026 bis zum 31.12.2030 steigt das Mindestziel auf 65 %
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an (§ 6 Abs. 2 SaubFahrzeugBeschG). Als ,sauber’ wird ein Fahrzeug bezeichnet, wenn es mit al-
ternativen Kraftstoffen betrieben wird. Hierzu zahlen Laut der EU-Richtlinie 2014/94/EU Elektrizi-
tat, Wasserstoff, Biokraftstoffe [...], synthetische und paraffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas, ein-
schlieRlich Biomethan [...] und Flissiggas (LPG) (Art. 2 Nr. 1 Richtlinie 2015/94/EU). Vorausset-
zung ist, dass die ,Kraftstoffe die Anforderungen der Verordnung Uber die Beschaffenheit und die
Auszeichnung der Qualitaten von Kraft- und Brennstoffen in der jeweils geltenden Fassung erfil-
len oder der DIN EN 15940, Ausgabe Oktober 2019 entsprechen” (§ 2 Nr. 5 SaubFahrzeugBeschG).
Ferner muss die Halfte der beschafften Busse fir den Anteil der saubereren Busse der Kategorie
emissionsfreie Fahrzeuge (Elektrobusse bzw. Brennstoffzellenbusse) entsprechen. Das Gesetz ent-
halt weitere Konkretisierungen.

2.1.7 OPNV-Gesetz Hessen

Das Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen (OPNVG) konkretisiert die tiber-
geordneten Regelungen fiir die Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV. Fiir den Of-
fentlichen StralRenpersonennahverkehr betrifft dies die Bedienungsformen Verbundbusverkehr
(Alternativverkehr zur Schiene), regionaler Busverkehr sowie lokale Angebote von Strakenbahn,
Oberleitungsbus, Kraftfahrzeugen im Linienverkehr sowie alternative Bedienungsformen (Birger-
bus, Anrufsammeltaxi, Anruflinientaxi, Ruftaxi, Anrufbus und Fahrgemeinschaften, unabhangig ei-
nes maglichen Linienverkehrs).

Ziel des OPNVG ist es, den OPNV zur Bewaltigung der Gesamtverkehrsnachfrage zu stérken. Dieser
soll daher ,vorausschauend, nutzerorientiert, attraktiv, leistungsfahig und effizient” gestaltet wer-
den. (§3 OPNVG)

Allgemeine Anforderung im Sinne des Gesetzes ist die ausreichende Verkehrsbedienung zur Her-
stellung der Daseinsfirsorge. Dabei ist die aktuelle und perspektivische Mobilitatsnachfrage zur
berlcksichtigen. Das Land Hessen fordert hier weitergehend als Ziele fir die Entwicklung des
OPNV

e eine regelmaliige Bedienung,

e moglichst kurze Reisezeiten sowie Sicherheit fiir Anschliisse und Ubergange,
e  Pinktlichkeit, Sicherheit und Sauberkeit,

e  aktuelle Fahrgastinformationen,

e ein leicht zugangliches und transparentes Fahrpreis- und Vertriebssystem und
e ausreichende Kapazitaten.

Das OPNVG Hessen verweist auf die Verkniipfung der OPNV-Angebote und die gebotene Intermo-
dalitat mit anderen Verkehrssystemen. Ebenfalls zu beachten sind die Umweltvertraglichkeit und
die soziale Bedeutung.

Die in den Verkehrsverbinden (Aufgabentragerorganisationen) entwickelten Verbundtarife sind
von den Verkehrsunternehmen anzuwenden.

Entsprechend der Zielsetzung des Personenbeforderungsgesetzes zur Barrierefreiheit sind in Hes-
sen Fahrzeuge, bauliche Anlagen und Fahrgastinformationen so zu gestalten, dass ,sie die
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Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatseinschrankungen bertcksichtigen und
den Anforderungen an die Barrierefreiheit so weit wie mdglich entsprechen” (§4 Abs. 6 OPNVG)

Zustandig fir die Planung, Organisation und Finanzierung des &ffentlichen Personennahverkehrs
im Sinne der ausreichenden Bedienung sind die Aufgabentrager und damit die Landkreise, kreis-
freien Stadte und Sonderstatus-Stadte. Dies beinhaltet vor allem die

e Entwicklung und Planung des Angebots,

e die Bestellung der Verkehre und die

e Ubernahme der Aufgaben zur Erfilllung der oben beschriebenen allgemeinen Anforderun-
gen.

Fur die Planung, Organisation und Finanzierung des regionalen Schienen- und Busverkehrs hat
der RMV die Aufgabentragerschaft inne. Die Aufgabentrager entsprechen den zustandigen Behor-
den nach Verordnung (EG) Nr. 1370/2007.

Das Gesetz enthalt Regelungen zu den aufzustellenden Nahverkehrsplanen. Dabei wird unter-
schieden zwischen verbundweiten Nahverkehrsplanen (fiir den Schienenpersonennahverkehr, den
Verbundbusverkehr und den regionalen Busverkehr) und lokalen Nahverkehrsplanen (fir den Gbri-
gen Personennahverkehr). Auch hier sind die Aufgabentrager fir Aufstellung und Verabschiedung
zustandig. Die Nahverkehrsplane sollen mindestens enthalten:

e eine Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs einschlieRlich der
Verkehrsinfrastruktur,

e eine Bewertung der Feststellungen aus der Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose,

e das Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur Verkehrsabwicklung, insbesondere zu
Bedienungs- und Verbindungsstandards sowie zur Beférderungs- und Erschliefungsqua-
litat,

e Aussagen Uber Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu den anderen Verkehrstra-
gern,

e Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des offentlichen Personennahverkehrsangebots
nach § 8 Abs. 3 Satz 3 des Personenbefdrderungsgesetzes,

e ein Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten Malinahmen zur Ange-
botsentwicklung und -verbesserung ersichtlich sind,

e Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Verkehrsinfrastruktur,

e ein Finanzierungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte und Vorha-
ben enthalt, sowie ein Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung und ein Organisati-
onskonzept. (§14 Abs. & OPNVG)

Die Nahverkehrsplane haben die Ziele der Raumordnung und die Grundsatze der sonstigen Erfor-
dernisse der Raumordnung zu bericksichtigen und missen den Anforderungen an die Ziele und
allgemeinen Anforderungen dieses Gesetzes und des Stadtebaus, des Umweltschutzes sowie den
Grundsétzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entsprechen (§14 Abs. 3 OPNVG).

Die lokalen Nahverkehrsplane sind nach dem Gegenstromprinzip aus verbundweiten Nahverkehrs-
planen zu entwickeln, diese missen wiederum die Inhalte der lokalen Nahverkehrsplane berick-
sichtigen (§14 Abs. 6 OPNVG).

Bei der Aufstellung sind das fur den 6ffentlichen Personennahverkehr zustandige Ministerium an-
zuhoren sowie nach §8 Abs. 3 Satz 6 und § 14 Abs. 1 und 2 Personenbefdrderungsgesetz als Be-
teiligte die vorhandenen Unternehmer einzubeziehen und - falls vorhanden -
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Behindertenbeauftragte, Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch ein-
geschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdren. (§14 Abs. 4 Nr. 7 OPNVG).

Die Nahverkehrsplane sollen in geeigneter Weise 6ffentlich bekannt gemacht werden. Spatestens
alle funf Jahr ist Gber eine Neuaufstellung zu entscheiden.

2.1.8 Hessisches Mobilitatsfordergesetz

Das seit 2018 giiltige Mobilitatsfordergesetz (MobF6G HE) des Bundeslandes Hessen regelt die
Forderung von Projekten zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und der nachhaltigen Mobili-
tat. Daflr stehen seit 2019 Fordermittel in Hohe von mindestens 100 Millionen Euro jahrlich zur
Verfligung. Antragsberechtigt nach § 2 MobF6G HE sind Gemeinden, Landkreise, kommunale Zu-
sammenschlisse, Verkehrsverbinde, Verkehrsunternehmen und die sonstigen Vorhabentrager des
Offentlichen Personenverkehrs und des kommunalen StraRenbaus.

Forderfahige Vorhaben sind u.a.:

e der Bau und Ausbau von Verkehrswegen der StraRenbahnen, Hoch- und Untergrundbah-
nen, Bahnen besonderer Bauart, einschliefl3lich Seilbahnen, und nicht bundeseigenen Ei-
senbahnen (§3 S. 1 Nr. 1a MobF6G HE),

e die Reaktivierung von Schienenstrecken (§3 S. 1 Nr. 1b MobF3G HE),

e der Bau und Ausbau von Haltestellen, Verkehrsstationen, Mobilitatsstationen, Umsteige-
anlagen und Bahnhdfen (§3 S. 1 Nr. 1c MobF6G HE),

e die Einrichtung von Beschleunigungs- und Informationssystemen (§3 S. 1 Nr. 1d MobF6G
HE),

e die Beschaffung von Personenkraftwagen und Kraftomnibussen, die ihre Antriebsenergie
Uberwiegend aus einer Batterie oder einer Brennstoffzelle beziehen (§3 S. 1 Nr. 1e
MobF4G HE),

e die Nachristung von Betriebshdfen und zentralen Werkstatten mit notwendiger Ausstat-
tung fir die EinfGhrung von elektrisch betriebenen Bussen (§3 S. 1 Nr. 1g MobF6G HE),

e der Bau oder Ausbau von
o Carsharing- und Fahrradverleihstationen (§3 S. 1 Nr. 2g MobF3G HE),
o Umsteigeparkplatzen und Quartiersgaragen (§3 S. 1 Nr. 2h MobF6G HE),

Als Ausbau im Sinne des Satzes 1 Nr. T Buchst. a und ¢ sowie Nr. 2 gelten auch Grunderneuerun-
gen von Verkehrswegen, soweit sie die Verkehrssicherheit verbessern oder der Verkehrsbeschleu-
nigung oder der Energieeffizienz dienen (§3 S. 2 MobF6G HE).

In diesem Sinne zu beachten ist die Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung von MaRnahmen
nach dem Mobilitatsfordergesetz. Hier bestehen Durchfihrungserlasse fir Infrastrukturmalinah-
men im OPNV (nach §3 S. 1 Nr.1 MobFoG HE) und fir InfrastrukturmaRnahmen im Kommunalen
StraRenbau (nach §3 S. 1 Nr.2 MobF6G HE). Die Erlasse enthalten jeweils zu den jeweiligen
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forderfahigen Vorhaben Ziele, eine Aufzahlung der Antragsberechtigten, den konkreten Gegen-
stand der Forderung sowie eine beihilferechtliche Einordnung.

2.2 Planerische Grundlagen

2.21 Planungen des Bundes

Vorhaben des Bundesverkehrswegeplans

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) von 2016 enthalt Aus- und Neubauprojekte des Bundes an StralRen, Schienen und Wasser-
wegen. Die Universitatsstadt GieRen wird durch das Vorhaben Nr. 4 (Projektnummer 2-004-V03)
tangiert. Dies betrifft das Zielnetz | des Korridors Mittelrhein und hier die Ausbaustrecke Kéln/Ha-
gen — Siegen — Hanau und ist Teil einer Umfahrung GieRens Uber die sidliche Verbindungskurve
im Bereich Frankfurter Stralse/Brandweg/Schildberg.

Deutschlandtakt

Der Deutschlandtakt ist ein derzeit bedeutsames Projekt des Bundes und der Deutschen Bahn, mit
dem Ziel eine fahrplanbasierte Infrastruktur durch die Entwicklung von Bahnhéfen zu Taktknoten
und dem bedarfsgerechten Ausbau der Infrastruktur zu schaffen. Der derzeit dritte Gutachterent-
wurf (Stand: 30.06.2020) fir den Deutschlandtakt sieht die Universitatsstadt GieRen als einen
Knoten zur vollen Stunde im deutschen Schienenverkehr. Dies bedeutet, dass sich hier zur vollen
Stunde eine Umsteigemdglichkeit von und zu allen verkehrenden Linien ergibt. Dabei sieht der
Entwurf zunachst eine zweistindlich verkehrende Fernverkehrslinie Berlin — Graz/Karlsruhe so-
wie die im Dezember 2021 in Betrieb genommene neue Fernverkehrsleistung in der Relation
Minster — Siegen — Frankfurt (Main) vor, welche die Stadt umfahrt und lediglich in Wetzlar und
Bad Nauheim halt. Im Schienenpersonennahverkehr unterscheidet der Entwurf neben den Linien
des Fernverkehrs zwischen Expresslinien (beschleunigter Regionalverkehr), Nahverkehrslinien und
S-Bahnen. Letztere verkehren in und um GieRRen nicht. Berlcksichtigt wurde eine stindlich ver-
kehrende Leistung auf der zu reaktivierenden Strecke nach Londorf, der Lumdatalbahn. Der Ent-
wurf enthalt die in Tabelle 1 dargestellten Verbindungen mit Halt in GieRen Bahnhof. Zu beachten
ist, dass der Deutschlandtakt langfristig realisiert wird und eng mit dem Bundesverkehrswegeplan
2030 verknUpft ist.
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Tabelle 1: Geplante Linien im Raum Gieféen im Rahmen des Deutschlandtaktes

Produkt Bezeichnung | Relation Takt
Fernverkehr FV32 Berlin — Graz/Karlsruhe zweistindlich
Express HeEx 3.1/3.2 | Frankfurt (Main) Hbf. — Kassel Hbf./Dillen- stdndlich
burg; Fligelung in GieRen BF.
E 30.1/30.2 | Frankfurt (Main) Hbf. — Treysa/Marburg stindlich
HE
HeEx 4 Frankfurt (Main) Hbf. — Siegen Hbf. zweistindlich
E 25 HE GieRen Bf. — Koblenz Hbf. stdndlich
Nahverkehrs- | N25.a HE GieRen Bf. — Kaisersesch stindlich
U9 N25.b HE GieRen Bf. — Limburg standlich
(nur HVZ)
N28 HE Frankfurt (Main) Hbf. — GieRen Hbf. stundlich
N28.b HE — Dillenburg stindlich
(nur HVZ)
N28c. HE — Wetzlar stindlich
(nicht HVZ)
N29 HE Frankfurt (Main) Hbf. — Treysa stindlich
N35.a HE GieRen Bf. — Fulda stindlich
N35.b HE GieRen Bf. — Fulda stindlich
(nur HVZ)
N36.a HE GieRen Bf. — Gelnhausen stindlich
N36.b HE GieRen Bf. — Gelnhausen stindlich
(nur HVZ)
N 99 HE GieRen Bf. — Londorf stindlich

Quelle: BMVI 2020

Planersocietat



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen Seite 19 von 279

2.2.2 Landesplanung

Auf Landesebene besteht das Programm Mobiles Hessen 2030, das Strategien zur Digitalisierung,
zum Infrastrukturausbau, zur Nahmobilitat sowie zu Innovationen und Verkehrssicherheit enthalt.

Das Verkehrsministerium des Landes Hessen unterstitzt Projekte im Bereich der Digitalisierung
wie intermodale Informationsplattformen oder die Vernetzung privater Fahrten mit bestehenden
Systemen. Entsprechende Pilotprojekte laufen derzeit im Nordhessischen Verkehrsverbund und im
Odenwaldkreis.

Der Ausbau der Infrastruktur enthalt im Bereich des OPNV Ausbauvorhaben im SPNV. Diese kon-
zentrieren sich von Seiten der Landesplanung auf den Raum Frankfurt am Main. In und um Giel3en
ist derzeit kein Vorhaben geplant oder in Umsetzung.

2.2.3 Regionalplanung

Regionalplan Mittelhessen

Der Regionalplan Mittelhessen wurde 2010 beschlossen und genehmigt. Die Universitatsstadt Gie-
Ren ist der Raumkategorie ,Verdichtungsraum’ zugeordnet, die umliegenden Kommunen im Kern-
raum Mittelhessen zum Teil ebenso. Den OPNV betreffend gilt fiir den Verdichtungsraum, dass
,der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) optimiert und der Linienausbau auf die siedlungs-
strukturelle Gesamtentwicklung abgestimmt werden” (Regierungsprasidium GieRen 2011: S. 27).
Dabei geht der Regionalplan auf die Zusammenhange zwischen den fur GieRen relevanten zwei
Raumkategorien ein und betont die Bedeutung des Berufs- und Schilerverkehrs. ,Zur Sicherung
der Auslastung des OPNV ist es erforderlich, Siedlungs- und Gewerbeentwicklung im Bereich der
Verbindungsachsen [...], insbesondere an vorhandenen oder geplanten Haltepunkten des schie-
nengebundenen OPNV, zu konzentrieren (Regierungsprasidium GieRen 2011: S. 30). Die Bauleit-
planung soll somit die Anbindung an das OPNV-Netz beriicksichtigen.

Der Regionalplan enthalt verschiedene Grundsatze, die den OPNV und Schnittstellen zu anderen
Verkehrsmitteln betreffen. Fir GieRen als Oberzentrum gilt:

e Mindestbedienung des OPNV in allen Rdumen (ab 200 Einwohner).

e Mindestens drei Fahrtenpaare pro Werktag mit dem OPNV von den zentralen Ortsteilen
der Grund- und Mittelzentren zum Oberzentrum und zurick.

e ZweckmaRige, funktionale Aufgabenteilung und Zusammenarbeit zwischen regionalen
und lokalen Netzen sichern. Das Regionalnetz wird vorrangig durch die Bahnstrecken ge-
bildet und erganzt durch regionale Buslinien.

e BerUcksichtigung der Anforderungen des Freizeit- und Einkaufsverkehrs sowie von ver-
schiedenen Personengruppen und deren Mobilitatsbedirfnissen durch innovative, flexible
Bedienungsformen (z. B. Anrufbusse, Ruftaxis, Nachbarschafts- und Dorfautos, Birger-
busse) zur Vernetzung nicht zentraler Ortsteile untereinander.

e Gestaltung des OPNV durch das Prinzip des integralen Taktfahrplans (HESSEN-Takt).
Taktfolge und Betriebszeiten in Abhangigkeit von strukturraumlichen Gegebenheiten und
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erwarteter Nachfrage. Angestrebt werden sollte ein Stundentakt als Grundangebot.

e Vorrang des Schienenpersonenverkehrs vor straRengebundenen Angeboten bei besserer
Gesamtbilanz als Alternativen (bei ErschlieRungsradien von 1.200 m bei Bahnhaltepunk-
ten und 300 m fir Busangebote).

e Dort, wo die Schiene den Raum nicht oder nur teilweise erschlieRt, soll der OPNV durch
den Ausbau des Busnetzes und durch Integration anderer Mobilitatsanbieter verbessert
werden. Dies bedarf einer kundenorientierten Abstimmung der Angebote.

e Ausbau des OPNV als umweltvertraglichere Alternative in Rdumen, wo Uberlastungen des
StraRennetzes durch den MIV bestehen oder zu erwarten sind.

e Verkehrsflachenbewirtschaftung in Siedlungsgebieten zugunsten des OPNV, wenn erfor-
derlich.

e Ausrichtung des Busliniennetzes auf die Haltepunkte des Bahnnetzes als Zubringer zum
Nah-, Regional- und Fernverkehr. Sicherstellung eines mdglichst geringen Umsteigeauf-
wands zwischen Bus und Bahn durch bauliche Voraussetzungen und Fahrplankoordina-
tion.

e Forderung und Ausbau von Park-and-Ride(P+R)- und Carsharing-Angeboten an Stationen
des Schienenverkehrs, vor allem dort, wo eine ErschlieSung der Flache durch den OPNV
nicht hinreichend méglich ist.

e Forderung von Parkplatzen in der Nahe von Autobahnanschlussstellen bzw. sonstigen
FernverkehrsstralRen zur Ermadglichung der Bildung von Fahrgemeinschaften. Dabei sollte
es nicht zu einer Konkurrenzbildung gegeniiber Angeboten des OPNV kommen.

e Einrichtung von Bike-and-Ride(B+R)-Einrichtungen an sémtlichen Schienenhaltepunkten;
an groReren Bahnhdofen Radstationen mit Verleih- und Reparaturangeboten. Vorhaltung
von sicheren und Uberdachten Fahrradabstellmdglichkeiten an den Haltestellen. Gewahr-
leistung der Fahrradmitnahme im OPNV.

e FEinrichtung neuer Haltepunkte im Schienennetz? sollen im Rahmen der Nahverkehrsplane
regelmaRig auf Grundlage der Fahrgastpotenziale, der notwendigen Kosten und der Wirt-
schaftlichkeit im Vergleich zu einem Busangebot Gberprift werden. Starkung der Nach-
frage an schwach frequentierten Haltepunkten durch geeignete MaRnahmen.

Neben diversen MalRnahmen, welche die Bahnstrecken von und nach GieRen betreffen, sei hier die
raumplanerische Sicherung der nur in Giel3en und vom Guterverkehr genutzten Strecke Gielzen —
Giel3en Europaviertel zu nennen.

Der Regionalplan Mittelhessen befindet sich zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Nahverkehrs-
plans in Neuaufstellung. Der entsprechende Entwurf wurde durch die Regionalversammlung Mit-
telhessen am 23.09.2021 beschlossen. Viele Aspekte des aktuell giltigen Regionalplans wurden
ibernommen. Im Bereich OPNV sind die Ziele von 2010 weitestgehend Ubernommen worden, le-
diglich die Begriindungen wurden Uberarbeitet (z.B. OPNV zur Erreichung gleichwertiger

2 Fir Giel3en sind im Regionalplan von 2010t keine zusatzlichen Haltepunkte enthalten.
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Lebensverhaltnisse in der Region, insbesondere im Hinblick auf den demografischen Wandel). Ins-
besondere der Bereich Schienennetz wurde im Hinblick auf die Zielsetzungen erganzt (Auszug):

e Elektrifizierung der Bahnstrecken

e Schaffung zeitgemaRer und funktionsgerechter Stationen und Verbesserung des Zugangs
und der Kundeninformation unter Einbeziehung der Bahnhofsvorplatzgestaltung

e Fdrderung der Kombination Schiene und Fahrrad durch Errichtung von Fahrradabstellplat-
zen, Fahrradboxen und Ladestationen (Bike+Ride an Bahnhdfen)

e Vorzusehende zusatzliche Haltepunkte fir den SPNV zur Realisierung: GieRen/Alter Flug-
hafen, GieRen-Rodgen, Gielsen/Aulweg, GieRen-Kleinlinden

e Weitere Haltepunkte, die als Planungshinweise enthalten sind und aus regionalpolitischer
Sicht umgesetzt werden sollen, sofern Umsetzungspotenziale ermittelt werden: Gie-
Ren/Rodtbergstralle/WilRmarer Weg, GieRen/Marshall-Siedlung/Grinberger StralRe

e Aus regionalpolitischer Sich und aufgrund entsprechender Uberlegungen im Raum Gie-
Ren-Wetzlar ist es zudem wiinschenswert, zur Anbindung der Oberzentren Giel3en, Mar-
burg und Wetzlar ein Netz aus S-Bahn- bzw. Regiotram-Linien mit — Uber einige der 0.g.
Haltepunkte hinaus — zusatzlichen Haltepunkten einzurichten.

2.2.4  Nahverkehrsplanungen

Rhein-Main-Verkehrsverbund

Die verbundweite 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Region Frankfurt Rhein-Main
des RMV gilt fur die Jahre 2020-2030 und enthalt Aussagen zur Weiterentwicklung des regiona-
len OPNV auf Schienen und StraRen. Dazu enthalt der Plan Aussagen zu verschiedenen Hand-
lungsfeldern wie Tarif, Qualitat, Emissionsreduktion oder Verbundgrenzen.

Grundlage fir die Entwicklung des Verkehrs sind die Prognosen zur Bevdlkerungsentwicklung der
Stadte und Landkreise im RMV-Gebiet fir den Zeitraum 2017 bis 2035. Hiernach werden fir die
Universitatsstadt GieRen und den die Stadt umgebenden Landkreis GieRen eine Steigerung von
bis zu 5 % angenommen.

Der NVP des RMV legt verschiedene raumliche Kategorien fest. GieRen ist dabei der Kategorie Re-
gion (bzw. Oberzentrum) zugeordnet, die Achse Frankfurt — GieRen — Marburg — Dillenburg hat
den Status Verbindung Kernraum — Region inne, alle anderen auf Giel3en zulaufenden SPNV-Ver-
bindungen sind regionale Achsen. Die Anteile des OPNV bzw. des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) aus dem Jahr 2015 und als Prognose fir das Jahr 2030 fir die verschiedenen Raumtypen
und Verbindungen zwischen diesen sind Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Entwicklung der Verkehrsnachfrage im OPNV und im MIV bis 2030 im RMV

(Angabe in 1.000 Personenfahrten je Werktag). Quelle: RMV 2020: S. 189

Analysiert wurden Reisezeitverhaltnisse vom MIV zum OPNV auf beispielhaften Verbindungen. Fiir
die Universitatsstadt Gielden erfolgte dies auf folgenden Relationen:

e GieRen — Lollar und GieRen — Langgdns: Reisezeit OPNV deutlich besser als die des MIV

e GieRen — Flensungen, Gielen — Grinberg, GieRRen — Lich und GieRen — Hungen: Reise-
zeit OPNV besser als die des MIV

Fir den Infrastrukturausbau der Bahn listet der RMV den Ausbau der Regionalbahnlinie (RB) 46
sowie nahe GieRen die Reaktivierung der Bahnstrecke Lollar — Londorf auf, die von einer in Gie-
Ren startenden Linie bedient werden soll. Ansonsten konzentrieren sich die SPNV-Infrastruktur-
vorhaben auf den Raum Frankfurt.

Das Angebotskonzept sieht die Schaffung des HessenExpress (HE) vor. Dies soll als beschleunigtes
RegionalExpress(RE)-Netz vermarktet werden. Die Universitatsstadt GieRen soll durch die Linie HE
3 (Kassel — Marburg - GieRen - Friedberg — Frankfurt, entwickelt aus RE 30) und HE 4 (Siegen —
Wetzlar - GieRen - Friedberg — Frankfurt, entwickelt aus RE 99) an dieses Netz angeschlossen
werden. Eine stindlich verkehrende RB 37 soll zwischen Gief3en und Frankfurt alle Regionalver-
kehrshalte bedienen. Nordlich als auch sidlich von GieRen erhalten Fahrgaste damit ganztagig ei-
nen Stundentakt von und nach Frankfurt (Main). Der Bahnhof GieRen ist im Zielzustand 2030 des
Integralen Taktfahrplans als Vollknoten mit Richtungsanschlissen zu den Minuten 00, 15, 30 und
45 vorgesehen.

Der HE 4 wird eventuell durch die geplante Intercity-Linie (IC) 34 umgesetzt, die GieRen nach bis-
heriger Planung nicht anfahren wirde. Diese im Deutschlandtakt vorgesehene IC-Linie aus NRW
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soll fUr GielRen durch einen Zu- und Abbringerverkehr nach Wetzlar als RE 44 angebunden wer-
den. Tabelle 2 listet die Bedienungsstandards des RMV bezogen auf die fir Giel3en relevanten
Raumtypen auf.

Tabelle 2: Bedienungsstandards des RMV fir regionale Linienverkehre

Raumtyp Verbindung Kernraum — Region Region/regionale Achsen
Produktkategorie HE als regionale Expressverbindung, | RE als regionale Expressverbin-
RB als regionale Verbindung dung, RB als regionale Verbin-
dung
Fahrtenhaufigkeit und | 60 HE und RB 120 RE, 60/120 RB,
Grundtakt

18 Fahrten pro Tag (HE und RB)* 14 Fahrten (RE), 16 (RB) pro Tag
Hauptverkehrszeit (HVZ) (Mo-Fr): HVZ: (Mo-Fr): bedarfsgerechte

bedarfsgerechte Verdichtung Verdichtung
Schwachverkehrszeit (SVZ) (auch SVZ (auch Sa/So): bedarfsge-
Sa/So): bedarfsgerechte Ausdin- rechte Ausdinnung
nung

Betriebszeit HVZ: 5-10 Uhr und 13-20 Uhr (HE) HVZ: 6-9 Uhr und 15-19 Uhr
5-9 Uhr und 13-20 Uhr (RB) (RE) 6-9 Uhr und 15-19 Uhr so-

Betriebstage: taglich . )
SVZ (taglich abends und sonntags wie Schilerverkehr (RB)
morgen): nur fiir Kernraum definiert | SVZ (taglich abends und sonn-
SVZ (Nachtverkehr): O-4 Uhr (RB) tags morgen): nur fir Kernraum
definiert

SVZ (Nachtverkehr): 22-1 Uhr

(RB)
Angestrebte mindes- | 75 km/h (HE) 60 km/h (RE)
tens Durchschnitts- 60 km/h (RB) 50 km/h (RB)
geschwindigkeit
Platzangebot Sitzplatzverfiigbarkeit 100 % (Normalverkehrszeit (NVZ) und SVZ)

65 % Besetzungsgrad bezogen auf Sitzplatze 2. Klasse und Stehplatze
bis zu 15 Minuten Fahrzeit (HVZ)

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von RMV 2020: S. 102

Als Vision werden als Bedienungsstandard fur das Produkt RB ein 30-Minuten-Takt und fur RE ein
60-Minuten-Takt vorgesehen.

Lediglich auf der Linie RB 46 wird der Standard der Reisezeiten um bis zu 5 km/h unterschritten,
alle anderen SPNV-Achsen halten laut NVP des RMV die gesetzten Standards ein.

Ebenfalls enthalten ist eine Analyse zu den Bahnsteigen im RMV-Gebiet. Kern der Untersuchung
ist die Planung und Priorisierung der Barrierefreiheit, aber auch der Ausbaubedarf hinsichtlich der
Bahnsteiglange wird dargestellt. Auszubauen sind danach die GieRener Haltepunkte Licher Stral3e
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(Bahnsteighthe), Erdkauter Weg (Zuwegung und Bahnsteighohe) sowie die fiir Petersweiher rele-
vante Station Watzenborn-Steinberg (Zuwegung und Bahnsteighohe). Der Ausbau aller drei Bahn-
stationen wird empfohlen. Mit Dringlichkeit empfohlen wird der Ausbau der Station Oswaldsgar-
ten. Hier handelt es sich um eine Bahnsteigverlangerung auf 245 m. Am GieRener Bahnhof sind
derzeit keine MalRnahmen erforderlich. Die Angaben zu den GieRener Bahnstationen sind im An-
hang in Kapitel 10.1 zu finden.

Im Rahmen der Fortschreibung werden verschiedene potenzielle Haltepunkte im SPNV-Netz auf-
gefUhrt. Nachrichtlich enthalten aus dem Giel3ener Nahverkehrsplan 2014 sind die Haltepunkte
Rodtbergstr./WiRmarer Weg (RB 41), Ulner Dreieck (Aulweg), Am Alten Flugplatz und Rédgen
(RB 45) sowie Marshall-Siedlung/Grinberger Strale.

Uber das Anhérungsverfahren konnte die Universitatsstadt GieRen Stellung zum RMV-NVP neh-
men. Die Anregungen und die Abwagung des RMV sind im Kapitel 10.3 des Anhangs zu finden.

Gutachten zu mdéglichen SPNV-Haltepunkten

Im Auftrag des Regierungsprasidiums GielRen wurde im Dezember 2020 ein Gutachten zu magli-
chen Haltepunkten des Schienenpersonennahverkehrs in Mittelhessen verdffentlicht. In GielRen
sind folgende potenzielle Bahnstationen untersucht und mit Schulnoten bewertet worden:

e GieRen Ulner Dreieck (Aulweg)

e GieRen-Rodtbergstralie/WiRmarer Weg

e GieRen Alter Flughafen

e GielRen Marshall-Siedlung/Grinberger StralRe
e (iellen-Rddgen

e GielRen Kleinlinden

.Fur Haltepunkte mit sehr guten und guten Noten wurde in diesem Gutachten die Umsetzbarkeit
eines moglichen Halts bestatigt. Es ist zu erwarten, dass nachfolgende Nutzen-Kosten-Untersu-
chungen zu einem positiven Ergebnis kommen. [...] Fir Haltepunkte, die befriedigend und ausrei-
chend bewertet wurden, bedarf es einer deutlich detaillierteren Betrachtung, beispielsweise der
Nachfrage, der Wirkung des Haltepunkts oder der fahrplanerischen Entwicklung im Rahmen des
D-Taktes” (Regierungsprasidium GieRen 2020: 58F.).

Die Haltepunkte Kleinlinden und Aulweg konnten mit der Note 2 am besten abschlieRen und wei-
sen das hochste Potenzial auf. Rodgen und Alter Flughafen wurden mit der Note 3 bewertet. Die
potenziellen Bahnstationen Rodtbergstr./Wilmarer Weg und Marschall-Siedlung/Grunberger
StraRe erhielten die Note 4. Das Gutachten schlagt vor, Haltepunkte im Umfeld von GieRen im Zu-
sammenhang mit den Uberlegungen fiir eine S-Bahn weiter zu untersuchen. (Regierungsprasi-
dium GieRen 48F.)

Zweckverband Oberhessische Versorgungsbetriebe (ZOV)

Der ZOV hat seinen Nahverkehrsplan im Jahr 2020 fortgeschrieben und behandelt die Teilrdume
Kreis GieRen (ohne Universitatsstadt GieRen), Vogelsbergkreis sowie den Raum Wetterau. Die

Planersocietat



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen Seite 25 von 279

Gemeinden des ZOV-Gebiets wurden zur Ermittlung der Bedienungsqualitat in Kategorien einge-
teilt. Alle die Universitatsstadt Giel3en umgebenden Gemeinden des ZOV-Gebiets gehdren der Ka-
tegorie 2 an, daher beziehen sich alle folgenden Aussagen auf diese. An den OPNV stellt der NVP
des Z0OV folgende Anforderungen:

e ErschlieRungsqualitat: 600 m um Stationen des SPNV (RE, RB), 400 m um Haltestellen
des straBengebundenen OPNV

e Bedienungsqualitat (Mo-Fr)

0 Bedienungszeitraum: 6:00-21:00 Uhr; zudem wurden letzte Fahrtmaglichkeiten
u. a. vom Bahnhof Giefsen in das ZOV-Gebiet untersucht, dabei wurden Spatver-
bindungen mit letzter Fahrtmaoglichkeit nach 22 Uhr als positiv, vor 18 Uhr als kri-
tisch eingestuft.

o Bedienungshaufigkeit: 60-Min.-Takt (18 Fahrtenpaare)
e Verbindungsqualitat:

0 Reisezeit: Analyse der Reisezeitverhaltnisse zwischen OPNV und MIV von allen
Gemeinden des ZOV-Gebiets nach GieRen Bahnhof und Berliner Platz. Einteilung
in drei Kategorien: Dabei entspricht eine ‘qualitativ hochwertige’ Verbindung ei-
nem Reisezeitverhaltnis von 1,5 und weniger, mehr als 2,0 weist auf einen nicht
konkurrenzfahigen OPNV hin (entspricht den Vorgaben der FGSV).

0 Umsteigehaufigkeit: keine Anforderungen

0 Zudem wurde ein Kostenvergleich zwischen OPNV und MIV auf Relationen zwi-
schen Universitatsstadt GielRen und Gemeinden des Z0OV durchgefthrt und ein
entsprechender Faktor gebildet.

Der NVP enthalt folgende, GieRRen betreffende Prifauftrage:
e Expressbus Laubach Gielden, ggf. Prifung einzelner, beschleunigter Fahrten
e Linie 372: Ausweitung Betriebszeitraum, Optimierung paralleler Bedienung
e Linie 375: Ausweitung Betriebszeitraum, Optimierung paralleler Bedienung
e Linie 377: Ausweitung Betriebszeitraum
e Linien 378/379: Teilumwandlung in flexible Bedienungsformen

Die Universitatsstadt GieRen hat im Rahmen der formellen Beteiligung eine Stellungnahme abge-
geben. Eine Auswahl der Anregungen und Ergebnisse der Abwagung seitens des Z0V sind im An-
hang dargestellt. Der Expressbus Laubach — GielRen fahrt seit 2020 im als Pilotprojekt im Stun-
dentakt zunachst bis Dezember 2022 und wurde mittlerweile in die Linie 372 integriert. Nach Aus-
wertung der Fahrgastzahlen soll Gber eine Einrichtung als dauerhafte regionale Schnellbuslinie
entschieden werden. Hierzu will der Landkreis Giefsen in konkrete Verhandlungen mit dem RMV
treten (vgl. Landkreis GieRRen 2021). Die Stellungnahme der Universitdtsstadt GieRen zum NVP des
Z0V ist dem Anhang 10.4 zu entnehmen.
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Stadt Wetzlar

Der Nahverkehrsplan der Stadt Wetzlar wird aktuell fortgeschrieben und soll 2022 erscheinen. Die
hier aufgezeigten Anforderungen beziehen sich auf die aktuell glltige 2. Fortschreibung aus dem
Jahr 2014.

e ErschlieRungsqualitat: 1.000 m um Stationen des SPNV (RE, RB), 300 m um Haltestellen
des straBengebundenen OPNV im Kernbereich, 400 m in Randbereichen

e Bedienungsqualitat (Mo-Fr)
0 Bedienungszeitraum: 5:00-0:00 Uhr (Hauptachsen)

0 Bedienungshaufigkeit: 15-120-Minutentakt, abhangig von Nutzungsdichte und
Verkehrszeit

e Verbindungsqualitat:

0 Reisezeit: Beurteilung des Reisezeitverhiltnisses zwischen OPNV und MIV anhand
der Vorgaben der FGSV (Faktor < 1,5 = sehr gute bis gute Qualitat, >2,0 ausrei-
chende bis unzureichende Qualitat)

0 Umsteigehaufigkeit: 0 Umstiege = gut, 1 Umstieg = zufriedenstellend, 2 Umstiege
= malig, >2 Umstiege = schlecht

Umgesetzt wurde aus dem NVP die veranderte Fihrung der Linie 11 Uber Wetzlar-Dutenhofen, da-
fir wurde die Bedienung von GielRen-LUtzellinden und -Allendorf eingestellt, um die MalRnahme
fahrzeugneutral durchfGhren zu kénnen.

Lahn-Dill-Kreis

Im Lahn-Dill-Kreis liegen u. a. westlich an GieRen und Heuchelheim angrenzend die Gemeinde
Lahnau und das Oberzentrum Wetzlar, zu dem gemaR dem Regionalplan Mittelhessen 2010 eine
Regionalachse besteht. Wesentlich fir diese Achse ist das SPNV-Angebot der Linien RE 25 und
RB 45 sowie die Buslinie 24. Am 22.02.2021 wurde der aktuell geltende Nahverkehrsplan des
Lahn-Dill-Kreises durch den dortigen Kreistag beschlossen. Fir den Nahverkehr werden folgende
Qualitatsvorgaben gesetzt:

e ErschlieRungsqualitat: 1.000 m um Stationen des SPNV (RE, RB), 500 m um Haltestellen
des straBengebundenen OPNV

e Bedienungsqualitdt (Mo-Fr)
0 Bedienungszeitraum: 6:00-22:59 Uhr
0 Bedienungshaufigkeit: 60-Minutentakt
e Verbindungsqualitat (Mo-So):

0 Reisezeit: max. Fahrzeit 30 Minuten zwischen Stadt-/Ortsteil und Grundzentrum
derselben Stadt, max. 45 Minuten Fahrzeit zwischen Grundzentren und Mittel-
zentrum sowie Mittelzentren und Oberzentren

0 Umsteigehaufigkeit: Direktverbindung zwischen Stadt-/Ortsteil und
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Grundzentrum derselben Stadt, max. ein Umstieg zwischen Grundzentren und
Mittelzentrum sowie Mittelzentren und Oberzentren

Ausgehend von diesen Anforderungen enthalt der Plan zu prifende MalRnahmen. Als potenzielle
landkreistbergreifende Expressbuslinie wurde im Rahmen des verbundweiten Nahverkehrsplans
des RMV die Relation Gladenbach — Bischoffen — Hohenahr/Biebertal — GieRen zur Prifung ge-
meldet. Zur Erfullung der gesetzten Qualitatsvorgaben sind folgende MalRnahmen enthalten:

e Linie 310 — zwei zusatzliche Fahrtenpaare Mo-Fr ab 21 Uhr, an Freitagen ca. 24 Uhr, eine
Abbringerfahrt von den Zigen aus Frankfurt vom Bahnhof GieRRen als Rufbus. Zwei zu-
satzliche Fahrtenpaare samstags nach 19 Uhr, ca. 24 Uhr, eine Abbringerfahrt von den Zu-
gen aus Frankfurt vom Bahnhof GieRRen als Rufbus. Neues Rufbus-Angebot an Sonn- und
Feiertagen (4 Fahrtenpaare)

Bei der Ausschreibung von Linienverkehren sollen folgende Angebotsausweitungen auf bestehen-
den Linien gepruft werden:

e Linie 24: Prifung von Taktausweitungen und zusatzliche Schnellverbindungen

e Linie 310: Einrichtung eines 30-Minuten-Taktes zur Hauptverkehrszeit auf dem Linienab-
schnitt Rechtenbach - Hittenberg - Gielsen

e Zusatzliche Spatfahrten, insbesondere im Einzugsbereich der Stadte GieRen und Wetzlar
bei Kostenbeteiligung der betreffenden Kommunen

Hohe Bedeutung hat die Linie 24 als Angebot aus dem Landkreis in die Universitatsstadt Gielden.
“Da sie bisher bei keinem der beteiligten Aufgabentrager in ein Linienbindel integriert war, er-
folgte die Ausschreibung als Einzellinie und wird nach einem entsprechenden Antrag von einem
Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich betrieben. Aufgrund der Bedeutung dieser Linie im
durchgangig besiedelten Gebiet zwischen Giel3en und Wetzlar ist eine Integration dieser Linie in
ein LinienbUndel mit dem Ziel der Angebotsverbesserung und Kapazitatsausweitung anzustreben.
Im Zusammenhang mit einer Ausschreibung wird eine Einbindung in das Linienbindel ‘LDK-Hohe-
nahr’ empfohlen [...]. Alternativ besteht die Mdglichkeit der Neubildung eines separaten, aus-
schlieRlich die Linie 24 umfassenden Linienbtndels” (NVP Lahn-Dill-Kreis S. 170).

2.2.5 Planungen der Universitatsstadt GieRRen

Nahverkehrsplan 2014

Der NVP 2014 wurde im Februar 2015 beschlossen. Er war als gemeinsame Fortschreibung der
Nahverkehrsplane der Universitatsstadt Gielsen und des ZOV ausgeschrieben und erarbeitet wor-
den.

Folgende Anforderungen wurden durch den NVP 2014 an den GielRener Nahverkehr gestellt:
e Grundlegende Anforderungen:
0 Festes Linienband ohne Abweichungen auf den Buslinien

0 Identische Wegstrecke fir beide Fahrtrichtungen
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0 Bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Liniennetzes nach diesen beiden Prinzi-
pien und anhand der raumlichen Situation, Nachfrage und Wirtschaftlichkeit des
Betriebs

o0 Einbindung des Regionalverkehrs in das Gesamtnetz

e ErschlieRungsqualitat: 600 m um Stationen des SPNV (RE, RB), um Haltestellen des stra-
Rengebundenen OPNV 400 m im Bereich der Kernstadt und der Stadtteile, 200 m in der
Innenstadt

e Bedienungsqualitat

0 Bedienungszeitraum:

Tabelle 3: Anforderungen an den Bedienungszeitraum im NVP Gie3en 2014

Verkehrszeit Mo-Fr Sa So

Hauptverkehrszeit (HVZ) 5:00-8:00 Uhr / /
11:30-14:00 Uhr
16:00-19:00 Uhr

Nebenverkehrszeit? 8:00-11:30 Uhr 10:00-18:00 Uhr /
14:00-16:00 Uhr

Schwachverkehrszeit (SVZ) | 19:00-24:00 Uhr 5:00-10:00 Uhr ganztags
18:00-24:00 Uhr

Nachtbetrieb / 0:00-5:00 Uhr 0:00-5:00 Uhr

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von Universitatsstadt Gieen 2015: S. 54

o Bedienungshaufigkeit (bezogen auf Strecken, nicht Linien):

Tabelle 4: Anforderungen an die Bedienungshaufigkeit im NVP Gielsen 2014

Relation Hauptverkehrszeit Nebenverkehrszeit Schwachverkehrszeit

Hauptrelation 4 Fahrten pro Stunde | 4 Fahrten pro Stunde 2 Fahrten pro Stunde

Nebenrelation 2 Fahrten pro Stunde | 2 Fahrten pro Stunde 1 Fahrt pro Stunde

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von Universitatsstadt GieRen 2015: S. 56

e Verbindungsqualitat:

0 Reisezeit: max. Fahrzeit 30 Minuten zu den zentralen innerstadtischen Zielen aus
den Stadtteilen.

0 Umsteigehaufigkeit: Alle Fahrtziele innerhalb der Stadt sollen mit max. einem
Umstieg erreichbar sein.

3 Innerhalb dieses NVP wird der Begriff Normalverkehrszeit verwendet und mit NVZ abgekirzt.
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0 Umsteigewartezeit an Umsteigepunkten: bis 15 Minuten gut, bis 30 Minuten ak-
zeptabel. Als zentrale VerknUpfungspunkte wurden der Marktplatz, der Berliner
Platz sowie die vier SPNV-Stationen definiert.

Green City-Masterplan

Im Jahr 2018 erschien der Masterplan fur die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobili-
tat fUr die Universitatsstadt Giel3en. Anlass waren die anhaltend schlechten Luftschadstoffwerte,
so lag im Jahr 2016 der Jahresmittelwert fir Stickstoffdioxid 11,1 % Uber dem Grenzwert. Verursa-
cher ist dabei zu 70 % der motarisierte Verkehr. Enthalten sind diverse MalRnahmen fir die GieRe-
ner Mobilitat. Diverse Arbeitspakete betreffen den OPNV, die entsprechenden Arbeitspakete (AP)
sind unten aufgefihrt.

AP 1 Aufbau einer Mobilitats-App und Mobilitats-Internetseite
AP 4 Angebotsverbesserungen im Stadtbusverkehr
e Verlangerung der Linie 7 in den Bereich des zukunftigen Wohngebiets Motorpool-Gelande

e Verkirzter Laufweg und verkurzte Fahrzeit der Linie 10 unter Wahrung von deren Funk-
tion (Verlegung der Endhaltestelle auf die Westseite des Bahnhofs)

e Neue und direktere LinienfGhrungen der Linien 3, 12 und 13 sowie neue Linie 14
e EinfUhrung der Linie 15 zur Erganzung der Linie 5

e Neue Linie 17 zur Abfederung bestehender Engpasse und Befriedigung der aus Konver-
sion entstehenden Nachfrage

e Neue Schnellbuslinie 18 zur Beseitigung bestehender Engpasse und Schaffung einer di-
rekten Verbindung fur eine nachgefragte Relation

e Neue Fihrung der Linie 801 (bei Umsetzung der neuen Fihrung Linie 12)
AP 5 Ersatz von Diesel- durch Erdgasbusse
AP 7 Ausbau und VerknUpfung an zentralen Bushaltestellen
AP 9 Busbeschleunigung und Optimierung Verkehrsfluss
AP 10 Ausstattung Busse mit digitalen Fahrgastzahlanlagen
AP 11 Ausbau digitales Fahrgastinformationssystem an Haltestellen

Die entsprechenden Arbeitspakete und vorgeschlagenen Malinahmen werden als Prufauftrage in
den NVP Gbernommen und entsprechend in der Netzkonzeption bericksichtigt.

Im Jahr 2019 erfolgte eine Zwischenbewertung der MaRnahmen durch die SWG. Keine Verande-
rung zu den Angaben im Masterplan ergab sich zu den MaRnahmen der Linien 10; 3, 12 und 13 in
Verbindung mit einer Linie 14 und der Linie 18.

Zwischenzeitlich ergaben sich neue Vorschlage fur die Linie 7, die nicht nur bis ins Motorpool-Ge-
lande, sondern auch dariber hinaus verlangert werden sollte (Studentenwohnheim Griinberger
StraRe). Eine Verlangerung der Linie 7 Gber den im Masterplan beschriebenen Umfang wird sei-
tens der SWG kritisch gesehen, da sich die daraus resultierende Fahrzeit negativ auf einen
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effizienten Fahrzeugeinsatz auswirken wirde. Eine verbesserte Anbindung des Studentenwohn-
heims Grunberger Stral3e sollte aufgrund der erheblich Iangeren Fahrzeit der Linie 7 im Vergleich
zu den Linien 1 und 17 anderweitig erfolgen.

FUr die Linien 5 und 15 war zunachst ein gemeinsamer 10-Minuten-Takt bis Roderring vorgese-
hen. Diese Taktverdichtung wurde mit Beschluss der Stadtverordnetenversammlung im Mai 2018
zurlckgestellt. Die Linie 5 behielt ihren 15-Minuten-Takt, die Linie 15 wurde mit einem 30-Minu-
ten-Takt umgesetzt. Von Seiten der SWG sollte das urspringliche Bedienungsangebot umgesetzt
werden, da sich erst dann die anvisierte Attraktivitatssteigerung ergibt.

Am 09.12.2018 wurde die MaRnahme Linie 17 zwischen GieRen Bahnhof und Sophie-Scholl-Schule
umgesetzt. Am 14.12.2019 folgte die Verlangerung zur Haltestelle Lufthansastralle. Eine vollstan-
dige Realisierung der MalRnahme bis Fihrung zur Haupteinfahrt des entstehenden Logistikzent-
rums erfolgt zum 12.12.2022.

In ihrer Zwischenbewertung machen die SWG deutlich, dass eine Vielzahl der MaRnahmen (Linie 7,
14, Neukonzeption Linien 3, 12, 13 sowie 10-Minuten-Takt Linien 5/15) mit Umsetzung des AP 9
(Busbeschleunigung) gemeinsam betrachtet werden sollten und als zwingende Voraussetzung zur
Umsetzung der Angebotsausweitungen gesehen werden. Eine effektive Busbeschleunigung hat
dabei erhebliche Bedeutung fir eine effektive Umlaufplanung und wirkt sich positiv auf die Fahr-
planstabilitat aus.

Die Stadtverordnetenversammlung der Universitatsstadt Gieflen hat am 22.06.2021 im Ausschuss
fir Planen, Bauen, Umwelt und Verkehr den Antrag der Fraktionen Bindnis 90/ Die Grinen, SPD
und GieRener Linke zur Einfihrung einer Expressbusverbindung Bahnhof — Berliner Platz — Philo-
sophikum einstimmig beschlossen. Diese Verbindung, die der oben beschriebenen MaRnahme Li-
nie 18 entspricht, ist zum Wintersemester 2021/2022 in Betrieb gegangen, verkehrt stindlich und
ist auf die Vorlesungszeiten der Justus-Liebig-Universitat sowie der Zugverbindungen auf der
Main-Weser- und Lahntalbahn angepasst.

Klimaneutralitat 2035

Im September 2020 verdffentlichte die Universitatsstadt Giel3en Analysen und Szenarien zur Ent-
wicklung einer klimaneutralen Stadt mit dem Titel Klimaneutrales Giel3en 2035. Zunachst werden
hierzu die Vor- und Nachteile GieRens in Bezug auf die CO2-Emissionen genannt. Der OPNV wird
hier bereits als engmaschig ausgebaut und dkologisch (Betrieb der Busflotte mit Biogas) beschrie-
ben. Auch die Attraktivitat des Bahnhofs wird als Vorteil gesehen. Nachteilig wirken sich fehlende
Bahnhaltepunkte und eine verbesserungswiirdige iiberregionale OPNV-Anbindung aus. Insgesamt
ergeben sich folgende MaRRnahmen:

Tabelle 5: MaRnahmen der Stadt GieRen im Bereich Mobilitat (Klimaneutralitdt 2035) mit Stand 2020

MaRnahme Umsetzung

Ersatz von Diesel- durch Erdgasbusse In Umsetzung

2019-2023 bzw.
2030
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MaRnahme Umsetzung
Neubau von Bushaltestellen zur Erweiterung des Liniennetzes (Burgen- Umgesetzt
ring, Stolzenmorgen und LufthansastraRe) 2006-2019

Prifung Machbarkeit neuer Bahnhaltepunkte

(Alter Flughafen/Rddgen, GieRen-Nord (Main-Weser-Bahn), Ulner Drei-
eck (Vogelsberg- und Lahn-Kinzig-Bahn)

und partieller zweigleisiger Ausbau des Schienennetzes (Vogelsberg- und
Lahn-Kinzig-Bahn)

Beschlossen, Vor-
haben sind beim
RMV angemeldet

Aufbau eines Dynamischen Fahrgastinformationssystems an Bushalte-
stellen (Bahnhofsvorplatz, Berliner Platz, Behdrdenzentrum, Stadttheater,
Marktplatz, Oswaldsgarten und Philosophikum)

In Umsetzung

Ausstattung der Busse mit digitalen Fahrgastzahlanlagen (25 Fahrzeuge)

In Umsetzung seit
1998

2018-2022

Verbesserung der Fahrgastinformation durch eine direkte Kommunikation
zwischen ortsfester DFI und den Fahrzeugen

In Umsetzung

Einfuhrung des RMV-Jobtickets fur die Stadtverwaltung

Umgesetzt, inzwi-
schen auch fir
stadtische Gesell-
schaften (SWG,
MWB, Wohnbau)

Begrinung von Bushaltestellendachern

am 17.12.2022 in
der Stadtverordne-
tenversammlung

abgelehnt
Maglichkeiten zur Mobilitatsentwicklung innerhalb und auf3erhalb der Umgesetzt 2019
Stadtverwaltung ausloten und Betreuung des Fahrgastbeirates
Potenzialstudie zu neuen Bahnhaltestellen im Stadtgebiet Gielsens mit Umgesetzt 2021

Fokus auf die Machbarkeit und Forderfahigkeit.

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von Universitatsstadt Gielen 2020: S. 100 ff.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Raumstrukturanalyse

3.1.1  Stadtstruktur und raumliche Verflechtungen

Die Universitatsstadt GieRen ist Kreisstadt im gleichnamigen Landkreis Giel3en in Mittelhessen mit
knapp 88.600 Einwohner:innen (Stand: 2019). Die Stadt ist Verwaltungsstandort des gleichnami-
gen Regierungsbezirks sowie des Landkreises Giefsen und als kreisangehérige Gemeinde mit mehr
als 50.000 Einwohnern (gemaR §4 HGO) eine von sieben Sonderstatusstadten in Hessen. Sie bil-
det den Einzugsbereich fir mehrere Hunderttausend Menschen im Raum zwischen Limburg
(Lahn) im Westen, Siegen und Marburg im Norden, Fulda im Osten und Frankfurt am Main im Si-
den. GemaR Regionalplan Mittelhessen Ubernimmt die Universitatsstadt GieRen die Funktion eines
Oberzentrums, womit sowohl die Grundversorgung fir die stadtische Bevdlkerung als auch die De-
ckung des gehobenen und des spezialisierten, hoheren Bedarfs fir die Stadt und ihren Verflech-
tungsbereich einhergeht. In einem Radius von etwa 30 km bildet sich mit den zwei weiteren Ober-
zentren Wetzlar im Westen und Marburg im Norden ein Stadtedreieck, welches gemaR Regional-
plan als Entwicklungsmotor fir die gesamte Region steht.

Das Stadtgebiet wird insbesondere durch den Fluss Lahn charakterisiert, der die GieRener Innen-
stadt etwa in Nord-Sud-Richtung tangiert und durch seinen weiteren Verlauf das GieRener Be-
cken, mit einem Hohenunterschied zwischen Stadtmitte und Stadtrand von etwa 40 m, ausgeformt
hat. Strukturell ist Giel3en gegliedert in die Stadtviertel Innenstadt, Nord, Ost, Std und West, die
die Kernstadt bilden, sowie die Stadtteile Wieseck, Rddgen, Kleinlinden, Allendorf und Litzellinden.
Die Siedlung Petersweiher (Gemarkung Schiffenberg) gehdrt ebenfalls zu GieRen. Abbildung 2
zeigt die Stadt GieRen, ihre Gemarkungen und die umliegenden Gemeinden.
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Abbildung 2: Stadtstruktur Giefl3ens

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von Openstreetmap

Verkehrliche Anbindung

In alle Himmelsrichtungen bestehen Verbindungen mit dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
sowie mit dem Pkw Uber Bundesfernstralien. Giel3en ist Gber den sogenannten Giel3ener Ring
(BAB 480/485, B 429) an das weitere FernstraRennetz angebunden. In Nord-Sid-Richtung beste-
hen Verbindungen zur BAB 5 (Kassel — Frankfurt — Basel) sowie an die BAB 45 (Dortmund — Sie-
gen — Aschaffenburg). In Ost-West-Richtung fihrt die zum Teil autobahnahnlich ausgebaute B 49
Uber das GieRener Stadtgebiet und verbindet GieRen u. a. mit Wetzlar und Limburg (Lahn). In
Richtung Norden werden Lollar, Weimar (Lahn) und Marburg Gber die SchnellstraRe B 3a erreicht.

Im Fernverkehr der Bahn wird Gief3en regelmaRig von einer ICE- und IC-Linie auf der Strecke
Karlsruhe — Frankfurt — Hannover — Hamburg bedient. Im SPNV bestehen mehrere Verbindungen
je Stunde in Richtung Frankfurt und Marburg sowie in Richtung Limburg (Lahn). Stiindlich sind zu-
dem Fulda und Siegen zu erreichen.

3.1.2 Bevdlkerungsstruktur

Auf einer Flache von rund 72 km? lebten 2019 etwa 88.600 Menschen in GieRen (Universitatsstadt
GieRen 2019). Die Universitatsstadt ist die siebtgroRte Stadt in Hessen mit einer Bevélkerungs-
dichte von ca. 1.230 EW/km?2. Die hochsten absoluten Einwohnerzahlen im Jahr 2019 erreichen die
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statistischen Bereiche Innenstadt (ca. 21.1770 EW) und GieRen-0st (ca. 16.300 EW). Die geringsten
Einwohnerzahlen sind in den statistischen Bereichen Rédgen (ca. 1.900 EW) und Schiffenberg (ca.
580 EW) festzustellen.

Abbildung 3: Bevolkerungsstruktur in GieRen 2015-2019

25.000

o
~
- =
wn —
LN o~
o
-
n
20.000 1
™M
0 2
LN
5 <
15.000 o™ 5.
m O o o
(o)) o . e}
o ™ = = S —
o o = + © o
— — AV} (o)) : —
10.000 o 0
: X o
N~
<~
I~
o N
ey <
5.000

1.876
l 1.907
614
I 588
d
1.796
I 2.07
2.421
. 2.439

S < S S o S Q O & Q )
@ /%o Q,Q [2 N QJLJQ/ S & Q@ Qbo . {@
N & N % & o N N e D
2 S S 2 SN SRS N Q
& §F & S SRR S
IR MO s © N

m2015 m2016 m2017 m2018 m2019

Quelle: Stadt GieRen 2021a (Einwohner mit Hauptwohnung nach statistischen Bereichen)

Im Zeitvergleich ist festzustellen, dass die Einwohnerzahl seit 2000 insgesamt stetig gewachsen
ist (vgl. Abbildung 3). Am starksten gewachsen sind die Bereiche GieRen-0st und Allendorf mit
plus 17 bzw. 13 % zwischen 2015 und 2019. Auch im Bereich Innenstadt ist eine Entwicklung von
plus 8 % zu beobachten. Von einem Bevdlkerungsrickgang innerhalb der Stadt betroffen ist der
Bereich GieRen-Sud (-11 %) sowie Schiffenberg (-4 %).

In der Stadt GieRRen liegt der Anteil der unter 17-Jahrigen bei ca. 12 %, ca. 74 % der Bevdlkerung
sind zwischen 17 und 65 Jahre alt. Das Durchschnittsalter betragt 39 Jahre und liegt somit unter
dem Bundesdurchschnitt von 44 Jahren (Universitatsstadt GieRen 2019).

Die Bevolkerungsvorausschatzung der Hessen Agentur aus dem Jahr 2019 geht davon aus, dass
die Universitatsstadt Giel3en weiter wachsen und im Jahr 2030 insgesamt rund 94.500 Einwoh-
ner:innen zahlen wird. Dies entspricht einem Wachstum von 9,56 % zwischen 2016 und 2030
(Landkreis GieRen 2019).
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3.1.3  Beschaftigte und Pendlerverflechtungen

Im Jahr 2020 lag die Zahl der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten in der Universitatsstadt
GieRen bei rund 51.000 (Vergleich: 2016 ca. 46.280 Beschaftigte). Die Arbeitslosenquote lag im
Januar 2020 knapp unter 5 %, wahrend diese im gleichnamigen Landkreis leicht hoher bei etwa

5,7 % lag (vgl. Bundesagentur fir Arbeit 2021). Im Regionalvergleich liegt die Arbeitslosenquote

der Universitatsstadt GieRen tber der der angrenzenden Kreise Wetteraukreis (4 %) und Vogels-

bergkreis (3,9 %), aber leicht unter dem Bundesdurchschnitt (6,3 %). Der Beschaftigungsschwer-

punkt liegt mit rund 70 % der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Dienstleistungssektor,

etwa 19 % sind in Handel, Verkehr und Gastgewerbe tatig.

Die hohe Arbeitsplatzzentralitat spiegelt sich in einem positiven Berufspendlersaldo wider. Im Jahr
2020 standen rund 36.740 Einpendler eine Auspendlerzahl von rund 16.440 gegeniber, wodurch

sich ein positives Pendlersaldo von rund 20.300 ergibt. Die starksten Pendlerverflechtungen be-

stehen mit den unmittelbar angrenzenden Nachbarkommunen sowie dem stdlich gelegenen
Oberzentrum Frankfurt am Main (vgl. Tabelle 6). Zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme waren die

hier gezeigten Daten von 2016 die aktuellsten und wurden folglich fir alle aufbauenden Analysen

verwendet. Eine nachtragliche Aktualisierung ist nicht mdglich. Zum Vergleich werden nachricht-

lich die fUnf starksten Pendlerstrome aufgezeigt. Dabei zeigen sich auf allen Relationen deutliche

Anstiege der Ein- und Auspendlerzahlen.

Tabelle 6: Die zehn starksten Ein-/Auspendlergemeinden fir GieRen (SvB-Pendelnde)

Einpendelnde 2016 / (2021) Auspendelnde 2016 / (2021)

Pohlheim 2.007 / (2.612) Frankfurt am Main 1.713 / (2.446)
Wetzlar 1.750 / (2.630) Wetzlar 1.253 / (2.263)
Buseck 1.698 / (2.244) Marburg 848 / (1.330)
Wettenberg 1.440 / (2.020) Pohlheim 823 / (1.145)
Linden 1.377 / (1.852) Heuchelheim 634
Reiskirchen 1.130 Linden 540 / (898)
Staufenberg 1.074 Buseck 461

Biebertal 1.061 Lollar 395

Lollar 1.021 Wettenberg 359

Lich 999 Langg6ns 278

Stichtag: 30.06.2016; fett gedruckt: Kommunen mit SPNV-Verbindung nach GieRen
Quelle: Bundesagentur fur Arbeit 2016 / Pendleratlas Deutschland 2022

Der Grof3teil der wesentlichen Pendlerverflechtungen verfigt Gber eine SPNV-Verbindung nach
GielRen. Lediglich Wettenberg, Staufenberg, Biebertal und Heuchelheim sind nicht Gber die Schiene
an GieRen angebunden.
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3.1.4 Infrastruktureinrichtungen mit Relevanz fiir den OPNV

Universitats- und Hochschul-, Weiterbildungs- und Schulstandorte

Die Universitatsstadt GieRen verfugt Gber ein breites und vielfaltiges Bildungsangebot mit Ein-
zugsbereichen, die Uber die Stadtgrenzen hinausgehen. Demzufolge ist auch im Bildungsbereich
von einem hohen Pendleraufkommen auszugehen.

Zentrale Bedeutung hat GiefRen als Hochschulstandort. Zu nennen sind hier die renommierte
Justus-Liebig-Universitat (JLU) mit entsprechend angeschlossenen Einrichtungen, das privati-
sierte Universitatsklinikum sowie der grofdte Standort der Technischen Hochschule Mittelhessen
(THM). AuRerdem ist GieRen der Standort fir die Hessische Hochschule fiir Polizei und Verwaltung
(HFPV) sowie die Freie Theologische Hochschule GieRen (fth). Insgesamt sind knapp 40.000 Stu-
dierende am Standort Giel3en eingeschrieben; in Relation zur Einwohnerzahl weist GieRen im bun-
desweiten Vergleich die hdchste Studierendendichte auf.

GielRen verfugt aulRerdem Uber mehr als 30 Schulen, darunter 15 Grundschulen, vier Gymnasien,
finf Gesamtschulen, eine Realschule, eine Mittelstufenschule sowie sechs Berufsschulen.

Weiterbildungsmaglichkeiten gibt es an der Volkshochschule GielRen, mit einem umfangreichen
Programm in den Bereichen Gesellschaft, Kultur, Gesundheit, Sprachen und Beruf, sowie der kom-
munalen Musikschule. AulRerdem bietet das Zentrum fur interkulturelle Bildung und Begegnung
Menschen aus allen Nationen ein Forum zur Weiterbildung, z. B. in Form von Sprachkursen. Das
Medienprojektzentrum Offener Kanal (MOK) GieRen unterstitzt gemeinsam mit verschiedenen Bil-
dungstragern Medienprojekte.

Gewerbeflachen, Biirostandorte

GielRen verfugt derzeit Gber 11 Gewerbegebiete, welche im Stadtgebiet raumlich verteilt verortet
sind. Die zwei gréRRten Gewerbegebiete mit Gber 100 ha sind das Schiffenberger Tal (ca. 150 ha)
im Stdosten und das ca. 123 ha grolRe ehemalige US-Depot bzw. Am Alten Flughafen im Nordos-
ten. Weitere relevante Gewerbegebiete sind das Europaviertel 6stlich der Innenstadt, wo u. a. ein
Technologie- und Innovationszentrum angesiedelt ist, sowie das Gewerbegebiet Krebsacker (ca.
18 ha) im Nordosten und das Gewerbegebiet Rechtenbacher Hohl/Am Langen Strich im Siden der
Stadt (ca. 40 ha) (Universitatsstadt GieRen 2021a).

GroRte private Unternehmen in GieRen, die zugleich die Arbeitsplatzstruktur pragen, sind das Uni-
versitatsklinikum Giel3en-Marburg GmbH, die Volksbank Mittelhessen eG, die Stadtwerke Giel3en
AG, die Sparkasse GielRen, die Mittelhessische Druck- und Verlags-GmbH sowie die Karstadt Wa-
renhaus GmbH.

Einzelhandel und Versorgungsstruktur

Um die Einzelhandelsentwicklung in der Universitatsstadt GieRen steuern zu kénnen, wurde im
Jahr 2011 ein Einzelhandels- und Zentrenkonzept und ein Vergnigungsstattenkonzept erstellt und
beschlossen. Im Rahmen dessen wurden Leitlinien fir eine wohnortnahe und bedarfsgerechte
Versorgung der Bevdlkerung sowie zu anstehenden Standortfragen im Einzelhandel erarbeitet.
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Zurzeit ist die Fortschreibung des Einzelhandels- und Zentrenkonzepts in der Erarbeitung wird vo-
raussichtlich Ende 2022 abgeschlossen sein.

Zum Zeitpunkt der Erhebung der Fortschreibung konnten 523 Betriebe mit einer Gesamtverkaufs-
flache von ca. 256.660 m? aufgenommen werden. Bei Gegenuberstellung des Umsatzvolumens
mit dem in der Stadt GieRen vorhandenen einzelhandelsbezogenen Kaufkraftpotenzial von 485,9
Mio. € ergibt sich eine Einzelhandels-Zentralitat von rund 169, sodass Gber alle Warengruppen
hinweg ein deutlicher Kaufkraftzufluss besteht (GMA 2011).

Die zentralen Versorgungsbereiche werden im Wesentlichen durch Waren des mittelfristigen Be-
darfs gepragt, was sich insbesondere auf die Innenstadt zuriickfihren I3sst, die standortangepasst
einen Uberdurchschnittlich hohen Anteil an Bekleidungsbetrieben aufweist. Die Uberdurchschnittli-
che Verkaufsflachenausstattung und Zentralitat fihren zu einem grof3en Einzugsgebiet Gber die
Stadtgrenzen hinaus. Nahversorgungslagen in den einzelnen Stadtvierteln dagegen Gbernehmen
haufig mithilfe eines ansassigen grofieren Lebensmittelanbieters die Versorgungsfunktion fir um-
liegende Wohngebiete.

Messe-, Kongress- und Tagungsstatten

Die Messe Giessen GmbH in der Kernstadt westlich der Lahn verfigt tber 44.000 m? Gesamtareal.
Im Jahr 2018 wurden 260.000 Besuche verzeichnet (Messe Giessen GmbH 2018). Etwaige Veran-
staltungen auf dem Gelande bedeuten regelmaliig ein erhdhtes Verkehrsaufkommen in der Um-
gebung des Geldndes und auRergewdhnliche Belastungen der OPNV-Anbindungen.

Gesundheitswesen & soziale Infrastruktur

Im Stadtgebiet gibt es mehrere Krankenhauser mit einer Gesamtbettenzahl von ca. 1.800, darun-
ter das Universitatsklinikum GielRen sowie zwei Akut-/Allgemeinkrankenhduser. Das Universitats-
klinikum ist hervorgegangen aus den Universitatskliniken der Justus-Liebig-Universitat Gielsen so-
wie der Philipps-Universitat Marburg. In GieRRen ist der Standort zentral in direkter Nahe zum
Bahnhof. Als drittgrofites Universitatsklinikum in Deutschland stellt es mit rund 9.600 Beschaftig-
ten (in GieRen und Marburg) einen wichtigen Arbeitgeber dar (Rhén Klinikum AG 2018).

Dariber hinaus sind zahlreiche Praxen fir Allgemeinmedizin und Fachgebiete Uber das Stadtge-
biet verteilt, sodass sich die Gesundheitsbranche in Gief3en durch ein dichtes und qualitativ hoch-
wertiges Angebot auszeichnet.

Tourismus und Freizeitziele, Kultur

Die Freizeit stellt einen wichtigen Wegezweck dar und fihrt entsprechend insbesondere an Wo-
chenenden oder in den Abendstunden zu einem erhohten Verkehrsaufkommen — Zeiten, in denen
das OPNV-Angebot i. d. R. diinner ausfallt.

Die Freizeit- und Kultureinrichtungen in GieRRen sind insbesondere in der Kernstadt verortet. Das
Angebot umfasst z. B. das Drei-Sparten Stadttheater, das English Theatre, ein Kindertheater sowie
mehrere kleine Buhnen. Daruber hinaus bietet das Multiplex-Kino mit insgesamt 8 Salen Platz fir
Besucher:innen. Weitere Einrichtungen der Kultur- und Kreativwirtschaft sind u. a. die
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Kongresshalle, der Konzertsaal, die Kunsthalle, der Kunstverein und Galerien. Dariber hinaus sind
verschiedene Museen in GieRen angesiedelt.

Sporteinrichtungen

Im Stadtgebiet gibt es ca. 100 Turn- und Sportvereine, welche in Gber 30 Sport-, Turn- und Gym-
nastikhallen, auf 23 FuRRballplatzen oder einer der sechs Freizeit- Multifunktions-Sportanlagen
trainieren kdnnen. AuRerdem gibt es funf Hallen- und Freibader in den Stadtbereichen Litzellin-
den, Kleinlinden und der Kernstadt. Mehrere Leichtathletikanlagen sowie eine Rollschuhbahn und
ein Skatepark sowie Fitnessstudios komplettieren das Angebot. All diese Einrichtungen gehen mit
einer hohen Bedeutung fiir den Verkehr und OPNV einher, da nahezu alle Altersgruppen zu unter-
schiedlichen Tageszeiten die Standorte aufsuchen (Universitatsstadt GieRen 2019b). Alle zentral
gelegenen Quell- und Zielorte sind in Abbildung 4 zu sehen (sdmtliche Karten sind nochmals im
Anhang 10.6 enthalten).

Abbildung 4: Quell- und Zielorte in Giel3en

Quelle: eigene Recherchen
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3.2 OPNV-Angebot

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) spielt in der Universitatsstadt GieRen im Mobilitatsmix
eine zentrale Rolle und stellt, stetig verkehrend, das Ruckgrat der Mobilitat fur alle dar. Im Bin-
nenverkehr werden rund 13 Prozent aller Wege der GieRener Wohnbevélkerung mit dem OPNV zu-
rickgelegt (vgl. TU Dresden 2018).

Der OPNV in GieRen verfiigt Giber ein dichtes Netz von Regional-Express-Linien, Regionalbahnen,
Regionalbussen, Buslinien des Uberortlichen Lokalverkehrs sowie Stadtbussen und Linientaxis.

3.2.1  Organisation

Die Planung und Ausgestaltung des OPNV obliegt unterschiedlichen Aufgabentragern. Fiir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), also Regionalexpress- und Regionalbahnlinien, sowie fir
Ubergeordnete regionale Buslinien ist der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) zustandig. Der lo-
kale Busverkehr im Kreisgebiet unterliegt in der Regel dem Landkreis GieRen bzw. in dessen Ver-
tretung dem Verkehrsbereich des Zweckverbands Oberhessische Versorgungsbetriebe (ZOV). Es
bestehen hinsichtlich der Bedienungsgebiete Uberschneidungen. Die Universitatsstadt GieRen ist
als lokaler Aufgabentrager verantwortlich fur eine ausreichende Bedienung der Bevédlkerung mit
dem OPNV und somit zustandig fiir die Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV inner-
halb des Stadtgebiets. Hierbei wird sie von den Stadtwerken GieRen (SWG) unterstitzt, die fir den
Betrieb der Stadtbuslinien die Konzession (einstweilige Erlaubnis) tragt. Gefahren werden die
Stadtbusleistungen durch das Tochterunternehmen MIT.BUS GmbH, an dem die SWG 100 % der
Anteile halt. Daruber hinaus verkehren auf dem Stadtgebiet Giel3en noch eine eigenwirtschaftlich
betriebene Buslinie (371) und Buslinien (11, 310), deren Aufgabentragerschaft bei der Stadt Wetz-
lar bzw. der Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil (VLDW) liegt. Die Linie 24 obliegt dem Zustandig-
keitsbereich der vier Aufgabentrager Stadt Giel3en, Landkreis GieRen bzw. ZOV, Lahn-Dill-Kreis
bzw. VLDW und Stadt Wetzlar.

3.2.2 Verbindungen

Schienenpersonen- und Busfernverkehr

Die Universitatsstadt GieRen ist derzeit zweistundlich Uber die ICE-/IC-Linie 26 an den Fernver-
kehr der Deutschen Bahn angeschlossen und verfugt damit Gber schnelle Verbindungen u. a. nach
Hamburg, Hannover, Kassel und Frankfurt. In Wetzlar halt zudem die IC-Linie 34, welche Gber die
Linie RE 24 mit direktem Umstieg an Giel3en angeschlossen ist. Die Fernverkehrslinie verkehrt im
Zwei-Stunden-Takt zwischen Frankfurt und dem Ruhrgebiet, einzelne Fahrten werden nach
Minster (Westf.) durchgebunden und einmal pro Tag besteht eine Direktverbindung an die Nord-
seekUste.

Planersocietat



Seite 40 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Tabelle 7: Schienenpersonenfernverkehr in Giel3en

Linie Verlauf

ICE 26 | (Stralsund — Rostock —) Hamburg — Celle — Hannover — Géttingen — Kassel — Gie-
Ren — Frankfurt (— Darmstadt — Heidelberg — Karlsruhe)

IC 26 Hamburg — Celle — Hannover — Gottingen — Kassel — GieRen — Frankfurt — Darm-
stadt — Heidelberg — Karlsruhe

IC 34 (Norddeich Mole —) Minster/Dortmund — Siegen — Dillenburg — Wetzlar — Bad
Nauheim — Frankfurt

Quelle: eigene Recherchen

Fernverkehr mit Bussen wird in GieRen aktuell (Stand Juni 2021) von FlixBus, BlaBlaCar und Euroli-
nes mit dem Betreiber Deutsche Touring GmbH angeboten. Es bestehen zwei Fernbushaltestellen.
Von der LiebigstraRe 8 (Mathematikum) bietet FlixBus 81 buchbare Verbindungen an. Hier kann
z. B. nach Frankfurt (Main), Minster, Aschaffenburg, Kiel oder Reutlingen gefahren werden. Auch
Ziele in den Niederlanden (z. B. Den Haag) oder Polen (z. B. Kattowitz) werden angesteuert. Auch
der Anbieter BlaBlaCar steuert die LiebigstraRe an und fahrt dabei z. B. nach Frankfurt (Main),
Gottingen, Hannover und Hamburg. Durch die Nahe zum GieRener Hauptbahnhof und die Halte-
stelle Liebigstr. (u. a. Linien 1,17, 24, 371, GI-41) sind die Fernbusangebote gut durch den Nahver-
kehr erreichbar. Die Fahrten der Eurolines starten ab der Licher StralRe (Anschlussstelle 5 der Au-
tobahn 485) in Hohe der Haltestelle An der Automeile der Linie GI-22. 300 m entfernt liegt zudem
die Haltestelle Fasanenweg der Linie 2. Das Linientaxi 2 fahrt hier zudem die Haltestelle Kreisver-
waltung an. Euralines bietet neben Fahrten in deutsche Stadte auch viele Fahrtziele nach Europa
an. Es werden u. a. Ziele in Spanien, Frankreich, Italien, den Benelux-Staaten, Rumanien, Polen,
der Ukraine und sogar Russland angefahren.

Regionaler Schienenpersonennahverkehr

Die Universitatsstadt GieRen ist ein wichtiger Knotenpunkt im hessischen Bahnnetz. Vom GieRRener
Bahnhof gehen finf Bahnstrecken aus. Besonders bedeutend ist dabei die Main-Weser-Bahn, die
sich vom Frankfurter Bahnhof Gber GieRen nach Kassel erstreckt. Die Linien RE 30 und 98 bedie-
nen die Strecke dabei in voller Langer jeweils im Zweistundentakt, wodurch sich ein stindliches
Expressangebot ergibt. Verdichtet werden diese Linien zwischen Treysa und Frankfurt durch die
Linie RB 41 im Stundentakt. Im Abschnitt zwischen Marburg und GieRen besteht zudem Gber einen
Grol3teil des Tages ein halbstindliches Regionalbahnangebot durch einen zusatzlichen RB41 Pen-
delverkehr.

Die sogenannte Dillstrecke beginnt in GieRen und fihrt Uber Wetzlar und Dillenburg weiter nach
Siegen. Die Zige der Linien RE 98 und 99 (Zweistundentakt) sowie RB 40 und 41 (Stundentakt)
kommen gemeinsam von Frankfurt nach GieRen und fahren nach einer Zugteilung weiter Uber die
nordliche Main-Weser-Bahn Richtung Treysa (RE 98/RB 41) oder Gber die Dillstrecke Richtung Dil-
lenburg (RE 99/RB 40). Verdichtet wird das Angebot auf der Dillstrecke durch einen RE99 Pendel-
verkehr (Zweistundentakt) zwischen Siegen und GieRen, welcher zwischen Siegen und Dillenburg
alle Halte bedient. In Wetzlar zweigt zudem die Lahntalbahn ab, auf der Zige der Linien RE24
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(Zweistundentakt), RE 25 (Zweistundentakt) und RB 45 (Stundentakt) verkehren. Stindlich werden
mit der Regionalbahn alle Unterwegshalte bis Limburg erreicht, der zweistindliche RE 24 verkehrt
bis Weilburg und die um eine Stunde versetzte Linie RE 25 ist Gber Limburg bis Koblenz durchge-

bunden.

Die Linie RB 45 (Stundentakt) aus Limburg ist auf die in GieRen beginnende Vogelsbergbahn
durchgebunden und bedient die Strecke bis zu ihrem Ende in Fulda. Auf der Lahn-Kinzig-Bahn,
welche ebenfalls in GieRen beginnt, verkehrt die Linie RB 46 (Stundentakt) in Richtung Gelnhau-
sen. Die Linie RB 49 schafft alle zwei Stunden eine Querverbindung nach Hanau Uber Nidderau,
indem sie ab Friedberg die Main-Weser-Bahn verlasst. In der Hauptverkehrszeit werden alle Linien
durch Taktverstarker bedarfsgerecht erganzt. Siehe hierzu Abbildung 5 und Anhang 10.6.
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Abbildung 5: Schienenpersonennahverkehr im Raum GieRen

Quelle: eigene Darstellung
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Tabelle 8: Schienenpersonennahverkehr in GieRen

Linie Verlauf Betreiber Vertrags-
dauer
RE 24 | GieRen — Wetzlar — Weilburg Hessische bis 12/2023
Landesbahn
Hessische 12/2023 bis
Landesbahn | 12/2038
RE 25 | GieRen — Wetzlar — Limburg — Bad-Ems — Koblenz DB Regio bis 12/2030
RE 30 | Kassel — Treysa — Marburg — GieRen — Friedberg — DB Regio bis 12/2024
Frankfurt DBRegio | 12/2024 bis
12/2038
RE 98 | Kassel — Treysa — Marburg — GieRen — Friedberg - Hessische bis 12/2025
Frankfurt Landesbahn
RE 99 | Siegen — Dillenburg — Wetzlar — GieRen — (Friedberg | Hessische bis 12/2025
— Frankfurt) Landesbahn
RB 40 | Frankfurt — Friedberg — Butzbach — GielRen -Wetzlar | DB Regio bis 12/2023
~ Herborn = Dillenburg Hessische | 12/2023 bis
Landesbahn | 12/2038
RB 41 Frankfurt — Friedberg — Butzbach — GieRen — Mar- DB Regio bis 12/2023
burg — Stadtallendorf — Treysa Hessische 12/2023 bis
Landesbahn | 12/2038
RB 45 | Limburg — Weilburg — Wetzlar — GieRen — Fulda Hessische bis 12/2023
Landesbahn
Hessische 12/2023 bis
Landesbahn | 12/2038
RB 46 | GieRen — Lich — Nidda — Gelnhausen Hessische bis 12/2022
Landesbahn
Hessische 12/2022 bis
Landesbahn | 12/2032
RB 49 | GielRen — Butzbach — Friedberg — Nidderau — Hanau | DB Regio bis 12/2023
Hessische 12/2023 bis
Landesbahn | 12/2038

Quelle: eigene Recherchen
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Regional- und Lokalbusverkehre

Das Oberzentrum Giel3en wird neben dem Bahnverkehr durch verschiedene Buslinien an das Um-
land angeschlossen. Hierbei wird zwischen regionalen Busverkehren, die in der Verantwortung des
RMV liegen, sowie lokalen Verkehren unterschieden. Die lokalen Verkehre liegen dabei vorrangig
in der Zustandigkeit des ZOV. Eine Ausnahme bilden hier die von Gie3en nach Wettenberg verkeh-
renden 800er-Linien, die in der Zustandigkeit der Universitatsstadt GielRen liegen und in das
Stadtbusnetz integriert sind, sowie die Linie 24, die von Giel3en Uber Heuchelheim und Lahnau
nach Wetzlar verkehrt. Fir diese Linie teilen sich, unter Federfihrung der Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil (VLDW), ab 12.12.2022 die Universitatsstadt GieRen, die Stadt Wetzlar und der ZOV
die Zustandigkeit. Auch die Linie 11 wird von der Stadt Wetzlar betrieben. Die Spatfahrten der Li-
nien 378/379 und GI-22 werden sonntags als Anruflinientaxi bedient. Auf allen anderen Linien
kommen Busse (Stadt- oder Regionalbusse) zum Einsatz. Die Linien und deren zustandige Aufga-
bentrager sind in
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Tabelle 9 dargestellt. Das Netz zeigt Abbildung 6 und Anhang 10.6.

Abbildung 6: Regional- und Lokalbusverkehr im Raum Giel3en

Quelle: eigene Darstellung
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Tabelle 9: Regional- und Lokalbusbusverkehr in Giel3en

Linie | Verlauf Zustandigkeit Linienbindel | Betreiber Konzession
1 Wetzlar — Kleinlinden — Stadt Wetzlar Stadtverkehr Stadt Wetzlar bis 31.07.27
GieRen, Johanneskirche Wetzlar
24 GieRen— Heuchelheim — | VLDW Einzelvergabe B. u. B. Busver- | bis 14.12.30
Lahnau — Wetzlar kehr GbR
310 GielRen — Kleinlinden — VLDW LDK-Hutten- Medenbach bis 14.12.24
GrofRen Linden — Hutten- berg Traffic GmbH
berg — Rechtenbach
371 Gielken — Lollar — Stau- RMV LGI-Lumdatal Erletz-Reisen bis 08.12.29
fenberg — Allendorf — GmbH
Rabenau — Grinberg
372 GieRRen — Lich — Laubach | RMV LGI-Stdost Verkehrsgesell- | bis 11.12.27
— Schotten schaft GieRen
(VGG)
375 GieRRen — Lich — Hungen | RMV LGI-Sudost Verkehrsgesell- | bis 11.12.27
schaft GieRen
(VGG)
377 GieRen — GrUningen — RMV LGI-Sudost Verkehrsgesell- | bis 11.12.27
Gambach schaft GieRen
(VGG)
378 / | Rundverkehr GieRen — RMV/Stadt Lin- LGI-GroRen- WEFRA-Bus bis 14.12.24
379 Leihgestern — GroRRen- den Linden GbR
Linden — GielRen
GI-21 Giellen — Annerod — Z0V Reiskirchen/ VGO bis 11.12.32
Reiskirchen — Lin- Fernwald
denstruth/Ettingshausen
GI-22 | GieRen — Steinbach — Al- | ZOV Reiskirchen/ VGO bis 11.12.32
bach Fernwald
GI-25 | Gielken — Buseck — Rein- | ZOV Buseck/ Reis- VGO bis 11.12.27
hardshain kirchen
GI-26 | Alten-Buseck —Trohe — Z0V Buseck/ Reis- VGO bis 11.12.27
Rédgen — Grofien-Bus- kirchen
eck
Gl-41 GieRen — Heuchelheim — | ZOV Biebertal/ Heu- | VGO bis 09.12.23
Biebertal — Konigsberg chelheim neue Konzes-
ab 10.12.23: sion ab
Gleiberger Land 10.12.23 bis
10.12.33
Gl-42 | GielRen — Heuchelheim — | ZOV Biebertal/ Heu- | VGO bis 09.12.23

Biebertal — Hohenahr —
Bischoffen

chelheim

neue Konzes-
sion ab
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Linie | Verlauf Zustandigkeit Linienbindel | Betreiber Konzession
Ab 10.12.23: 10.12.23 bis
Gleiberger Land 10.12.33
GI-43 | GieRen — Heuchelheim — | ZOV Biebertal/ Heu- | VGO bis 09.12.23
Biebertal — Kirchvers chelheim
neue Konzes-
ab 10.12.23: sion ab
Gleiberger Land 10.12.23 bis
10.12.33
Gl-44 | GieRen — Heuchelheim — | ZOV Biebertal/ Heu- | VGO bis 09.12.23
Biebertal chelheim
wird ab 10.12.23 in Linie
GI-41 integriert

Quelle: eigene Recherchen

Stadtbusverkehre

Den Kern des OPNV-Netzes in GieRen bilden die 16 durch die SWG betriebenen Linienverkehre. Er-
ganzt wird das Netz durch die Nachtbuslinien Saturn und Venus. Die Linie 6 verkehrt nur am Wo-

chenende und dient vornehmlich dem Ausflugsverkehr, die Linie 9 und der Teilabschnitt der Linie

2 zum Europaviertel werden als Linientaxi (LT) betrieben. LT verkehren ohne Anforderung als Pkw

oder 9-Sitzer auf dem Linienweg. Das Netz zeigt Abbildung 7 und Anhang 10.6.

Abbildung 7: Stadtbusse in Giel3en

Quelle: eigene Darstellung
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Tabelle 10: Stadtbusverkehr in Giel3en

Linie | Verlauf Betreiber

1 Litzellinden, Langer Strich — Allendorf/Lahn — Kleinlinden —Liebigstr. — Berliner SWG
Platz — Rodgen, Birgerhaus

2/ Bahnhof — Liebigstr. — Oswaldsgarten — Marktplatz — Berliner Platz — Eichendorff- SWG

LT 2 ring — Europaviertel

3 Friedhof — Oswaldsgarten — Marktplatz — Berliner Platz — Schwarzacker — Schlan- SWG
genzahl

5 Bahnhof — Liebigstr. — Marktplatz — Behdrdenzentrum —Wieseck, Greizer Stralke SWG

6 Berliner Platz — Schiffenberg SWG

7 Ev. Krankenhaus — Oswaldsgarten — Marktplatz — Berliner Platz — Philosophenwald SWG

LT 9 Marktplatz — Berliner Platz —Alfred-Bock-Str. (Linientaxi) SWG

10 Bahnhof — Unterhof —Philosophikum SWG

12 Sandfeldschule — Behdrdenzentrum — Marktplatz — Oswaldsgarten — Gewerbegebiet | SWG
West

13 Friedhof — Oswaldsgarten — Marktplatz — Berliner Platz — Dialysezentrum SWG

15 Bahnhof — Liebigstr. — Marktplatz — Behdrdenzentrum — Wieseck Burgenring SWG

17 Bahnhof — Liebigstr. — Johanneskirche — Berliner Platz — Am Alten Flughafen SWG

800 Rundverkehr GieBen — Launsbach — Wimar — Krofdorf-Gleiberg — GielRen SWG

801 GieRRen, Pistorstralie — Berliner Platz — Marktplatz — Oswaldsgarten — Launsbach - SWG
WiBmar

802 GieRen, Philosophikum — Berliner Platz — Marktplatz - Weststadt — Krofdorf-Gleiberg | SWG

Saturn | Berliner Platz — KlinikstraRe — Kleinlinden, Bernhardtstralie, Waldweide — Aulweg — SWG
Unterhof — Naturwissenschaften — Uni Hauptgebaude — Berliner Platz — Aulweg -
Graudenzer Stral3e - Eichendorffring — Studentendorf — Waldstadion — Berliner Platz

Venus | Berliner Platz — Bahnhof — Leimenkauter Weg — Westschule — Leimenkauter Weg — SWG
Hessenhalle — Oswaldsgarten — Marktplatz — Berliner Platz — Wieseck, Grabenstrale
— Friedhof — Greizer StralRe — Berliner Platz

Quelle: eigene Recherchen

3.2.3 Bedienung

Bedienungszeitraum

Der SPNV verkehrt taglich von ca. 5:00 Uhr bis ca. 0:15 Uhr. In den Nachten vor Samstagen und
Sonntagen wird bis gegen 1:00 gefahren. Auf der Main-Weser-Bahn ist der Bedienungszeitraum
dartber hinaus um einige Spatverbindungen ausgeweitet und an den Wochenendnachten besteht
ein annahernd durchgehender Nachtverkehr. Im Regional- und Lokalbusverkehr sind die Betriebs-
zeiten deutlich weniger homogen. Auch hier existieren Linien, die in ihrem Angebot den SPNV-Li-
nien entsprechen. Andere Buslinien fahren deutlich eingeschrankter. So ist das Angebot auf der
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Buslinie 11 zu Schwachverkehrszeiten deutlich eingeschrankt, die Linie 372 verkehrt nur montags
bis freitags und andere Linien fahren nicht an Sonntagen. Eine Besonderheit sind die Linien GI-41
bis 44, die abhangig vom Zeitraum fahren. So ersetzt die Linie Gl-44 die anderen drei Angebote an
Sonntagen. Ab Dezember 2023 wird die Linie Gl-44 in die Linie GI-41 integriert und das Angebot
dadurch voraussichtlich transparenter. Die GieRener Stadtbuslinien fahren in der Regel zwischen
5:00 und 24:00 Uhr. Davon weichen die Buslinien 10, 12 und 17 sowie die Angebote der Linientaxis
2 und 9 ab. Die beiden Wettenberger Linien 801 und 802 werden zu Randzeiten durch die Ringli-
nie 800 ersetzt. Die Bedienungszeitraume aller Linien sind tabellarisch im Anhang 10.5 enthalten.
Die Nachtbuslinien Venus und Saturn verkehren zwischen 00.30 Uhr und 05:15 Uhr in Nachten vor
Samstagen und Sonntagen und bedienen die sudastliche und nordwestliche Kernstadt GieRRen so-
wie Wieseck. Die Weiterfahrt in die Stadtteile Allendorf, Rédgen und Litzellinden wird Gber An-
meldung beim Busfahrer durch Umstiege auf Kleinfahrzeuge ohne Preisaufschlage sichergestellt.

Bedienungshaufigkeit

Auf den RE-Linien wird ein 120-Minuten-Takt gefahren. Durch LinienUberlagerungen besteht hier
ein angenaherter 60-Minuten-Takt auf den Strecken nach Frankfurt, Kassel, Dillenburg, und Weil-
burg. Die RB-Linien fahren im 60-Minuten-Takt. Diese Angebote gelten in der Regel taglich. Le-
diglich die direkte Verbindung nach Hanau wird nur zweistindlich angeboten. Unter der Woche
werden die RB-Linien, insbesondere in der Hauptverkehrszeit um bedarfsgerechte zusatzliche
Leistungen erganzt. Der regionale Busverkehr fahrt in der Regel montags bis freitags im 30-Minu-
ten-Takt, einzelne Angebote auch im 60- oder 120-Minuten-Takt. Am Wochenende wird das An-
gebot zum Teil massiv eingeschrankt oder eingestellt. So wird die Linie 310 Mo-Fr alle 60 Minu-
ten, samstags alle 120 Minuten und sonntags gar nicht bedient.

Der Stadtbusverkehr verkehrt Gberwiegend von Montag bis Samstag im 15/30-Minuten-Takt,
sonntags alle 30 oder 60 Minuten. Alle Viertelstunde fahren die Busse auf den Linie 1, 2 und 5.
Der 15-Minuten-Takt auf der Linie 1 wird nur zeitweise bis Rédgen bzw. Allendorf/LGtzellinden
angeboten. Auch auf den Linien 3/13 ergibt sich ein 15-Minuten-Takt durch Linientberlagerung
auf einem Grol3teil der Strecke. Durch das erganzende Angebot kommt es zu der Situation, dass
die Linien 3/13 samstags morgens jeweils im 60-Minuten-Takt bedient werden, nachmittags die
Linie 13 eingestellt und die 3 auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet wird. Auf den wichtigen Ach-
sen der Linie 1 und 5 erganzen die alle 30 Minuten fahrenden Linien 15 und 17 das Angebot. Die
Nachtbuslinien verkehren im Stundentakt. Die Bedienungshaufigkeiten sind tabellarisch in Anhang
10.5 dargestellt.

3.2.4 Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln

Park + Ride

Die Deutsche Bahn (DB Bahn Park) betreibt am Bahnhof GieRen drei bewirtschaftete Parkhduser

und einen Parkplatz. Insgesamt stehen 1.183 Stellplatze zzgl. 31 Behindertenstellplatze zur Verfi-
gung. Die Parkhauser sind dabei durchgehend gedffnet. Darlber hinaus verfigt die Universitats-
stadt Gielsen Uber keine Park-and-Ride-Anlagen.
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Bike + Ride

Das Bike-and-Ride-Angebot konzentriert sich auf die SPNV-Haltepunkte in der Stadt, wie Tabelle
11 zeigt. Dabei steht an allen SPNV-Stationen ein Gberdachtes Abstellangebot zur Verfigung. Das
Angebot ist sogar erheblich hoher, als der RMV mit Stand 2019 angibt. Auf der Vorderseite des
Bahnhofs stehen derzeit ca. 867 Stellplatze (davon 475 Giberdacht) und auf der Riickseite des
Bahnhofes an der LahnstralRe noch einmal 125 Stellplatze (111 Gberdacht) zur Verfiigung. Gesi-
cherte Radabstellanlagen in Form von Fahrradboxen werden nur am Bahnhof GielRen angeboten.
Die Jahresmiete fir eine Box betragt 100,- Euro. Die Mindestmietdauer betragt sechs Monate
(Halbjahresmiete 60,- Euro). Zusatzlich gibt es noch sieben Fahrradboxen mit Platz fir je zwei
Fahrrader auf der Rickseite des Bahnhofes, die vom Betreiber Contipark angeboten werden. Auch
an allen weiteren SPNV-Haltestellen im Giel3ener Stadtgebiet findet sich ein Angebot von Fahr-
radabstellanlagen. Ebenso sind an vereinzelten Bushaltestellen dffentliche Abstellbigel vorhan-
den. Am Bahnhof sollen zwischen Gleis 1 und Neuer Post neue Doppelstockparker mit Platz fir
300 Fahrrader, 30 Fahrradboxen mit digitaler Buchungsmaglichkeit und Abstellplatze fir Lasten-
rader installiert werden. Zusatzlich sollen am Alten Wetzlarer Weg neben der FulRgangerbriicke
zehn weitere Fahrradboxen mit digitaler Buchungsmadglichkeit aufgestellt werden.

Tabelle 11: Bike + Ride im Raum GieRRen

Station Anzahl Stellplatze davon uberdacht Fahrradboxen
GielRen Bahnhof (1) 985 579 43
GieRen Oswaldsgar- | 56 18 0
ten (2)
GieRen Licher 18 (ca. 24 weitere an der | 16 0
StralRe (2) Bushaltestelle ,Friedens-

straRe’)
GieRen Erdkauter 22 10 0
Weg (2)
Watzenborn-Stein- | 10 10 0
berg (2)
Berliner Platz (1) (3) 241 0 0

(1) Quelle: Universitatsstadt GieRen 2021b
(2) Quelle: RMV 2021: S.5, 13
(3) Fahrradabstellanlage ohne explizite Verknipfung mit dem Busverkehr

Fahrradmietsystem

Der Fahrradverleih kann als wichtiger Bestandteil des OPNV betrachtet werden. Leihfahrrader die-
nen vor allem im Rahmen einer intermodalen Wegekette als wichtiger Baustein. Dabei sind sie in
der Lage als flexibles Angebot die letzte Meile zu iiberbriicken oder unzureichend mit dem OPNV
bediente Querverbindungen zu befahren. An 26 Leihradstationen mit ca. 300 Fahrradern des An-
bieters Nextbike besteht in GieRen die Mdglichkeit, ein Rad auszuleihen. Die Standorte konzentrie-
ren sich auf die Kernstadt, in den Vororten gibt es keine Angebote. Die wenigsten Stationen sind
an Haltestellen des OPNV zu finden, vielmehr dienen sie der ErschlieRung der im Stadtgebiet
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verteilten Standorte der Technischen Hochschule Mittelhessen (THM) und der Justus-Liebig-Uni-
versitat (JLU). Eine VerknGpfung findet vorrangig an den Bahnhdofen (GieRen Bahnhof, Oswalds-
garten, Erdkauter Weg und Licher StraRe). Im Durchschnitt wurden zwischen Januar 2021 und
Februar 2022 7.275 Fahrrader pro Monat in GieRen Uber Nextbike ausgeliehen. Dabei steigerten
sich die Ausleihen stetig: Waren es im Januar 2021 noch 2.132, wurde das Angebot im Januar
2022 bereits 6.745-mal genutzt. Die Anzahl registrierter Kunden steigerte sich von 14.592 im April
2021 auf 17.677 im Februar 2022. Entsprechend der Verortung im Stadtgebiet machen die Studie-
renden der JLU und der THM mit ca. 78 % den Grol3teil der Nutzenden aus. Zu den am haufigsten
frequentierten Verbindungen gehdren die Strecken

e JLU Seltersberg/Leihgesterner Weg — Bahnhof

e Bahnhof — JLU Seltersberg/Leihgesterner Weg

e JLU Seltersberg/HRZ — Bahnhof

e JLU Phil. I/Haus A — JLU Innenstadt/Universitatszentrum und
e Bahnhof — JLU Innenstadt/Universitatszentrum.

Uber ‘das ALLrad’ konnen zudem in GieRen, Lollar, Buseck, Reiskirchen und Linden Lastenrader,
Inklusionsrader, Handwagen und Fahrradanhanger geliehen werden. Dartber hinaus gibt es Fahr-
radgeschafte in GieRen, bei denen Pedelecs ausgeliehen werden kdnnen.
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Tabelle 12: Leihradstationen in GieRen

Station

Nachste Haltestelle

Bahnhof

GieRen Bahnhof

Oswaldsgarten

Oswaldsgarten; MihlstraRe

Bahnhofstralle City-Center
Landgraf-Philipp-Platz Landgericht
THM D/ GutfleischstraRe Landgericht
THM A/Wiesenstralle Landgericht,

Stadttheater/Behdrdenzentrum/Berliner Platz;

Schwanenteich

Rathaus

Stadttheater/Behordenzentrum/Berliner Platz

THM E/Bismarckstralie

Sudanlage

Johanneskirche/Sidanlage

Johanneskirche; Sidanlage

JLU Innenstadt/Universitatszentrum

Liebigschule

JLU Sport/Kugelberg

Volkshalle

Licher StraRRe

GieRen Licher StraRe

JLU Recht und Wirtschaft

GieRen Licher StraRe

JLU Philosophikum 1/GCSC

Ostschule; Philosophikum

JLU Philosophikum |/Haus A

Ostschule; Philosophikum

JLU Philosophikum |/Haus F

Ostschule; Philosophikum

Landkreis GieRen/Riversplatz

Kreisverwaltung; An der Automeile

JLU Philosophikum II/Haus F

Philosophikum

JLU Philosophikum I1/Karl-Gléckner StraRe

Philosophikum

Day Night Sports

Pistorstralie

Erdkauter Weg

GieRen Erdkauter Weg

JLU Seltersberg/Leihgesterner Weg

Naturwissenschaften

JLU Seltersberg/HRZ

Naturwissenschaften

JLU Medizin/BFS Finanzamt
JLU Seltersberg/Veterinarmedizin SchubertstraRe
Landkreis GieRen/Bachweg Bachweg

Quelle: Nextbike 2021

3.2.5 Tarifstruktur

Die Universitatsstadt GieRen liegt im Verbundraum des RMV, der in diesem fur die Festlegung ei-
ner einheitlichen Tarifstruktur zustandig ist. Zur Ermittlung der zu zahlenden Preisstufe ist das
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Verbundgebiet in Tarifgebiete unterteilt, die sich zu Obertarifgebieten zusammensetzen. Der
Landkreis Giel3en ist dabei in zwei Obertarifgebiete aufgeteilt. Die Preisstufen & bis 7 richten sich
nach der Anzahl durchfahrender Obertarifgebiete (Relationstarif).

Welche Tarifgebiete berihrt werden, ergibt sich nicht zwangslaufig aus der Lage zweier Tarifge-
biete zueinander, sondern aus dem Linienweg der genutzten Verbindung. Im Fall der Universitats-
stadt Gielsen handelt es sich um eine Sonderstatusstadt, in der die Stadtpreisstufe 1 angewendet
wird. Das gesamte Stadtgebiet GieRen und das der Nachbargemeinde Heuchelheim bestehen aus
einem Tarifgebiet (1501), sodass fir alle Fahrten innerhalb der Stadtgrenze, zuziglich Heuchel-
heim, die 0. g. Stadtpreisstufe 1 gilt.

Der RMV bietet eine Auswahl an Tickets fur Gelegenheitsnutzende, Zeitkarten sowie vergunstigte
Zeitkarten fir Schiler:innen, Auszubildende, Senior:innen oder fir eine Nutzung ab 9 Uhr an. Mit
RMV smart wird zudem einen entfernungsabhangiger Tarif im SPNV sowie der U-Bahn, mit RMV
Prepaid-Rabatt eine Alternative zu Einzelfahrkarten fur Gelegenheitsnutzende angeboten. Des
Weiteren gehdren auch Jobtickets und ein Mabilitatsticket fur Geflichtete zum Angebot des RMV.
Weiter gelten das Semesterticket und das LandesTicket Hessen entsprechend auch im Stadtgebiet
GieRen. In einigen Stadten im RMV-Tarifgebiet wird zudem ein Kurzstreckenticket angebaten,
nicht jedoch in Giel3en. Bei Wochen-, Monats- und Jahreskarten gilt zudem die RMV-Mitnahmere-
gelung, mit der wochentags nach 19 Uhr sowie an Wochenenden ganztagig bis zu eine erwach-
sene Person und beliebig viele Kinder unter 15 Jahren mitfahren kénnen.

Positiv festzuhalten ist, dass das Fahrrad in RMV-Verkehrsmitteln zu allen Tageszeiten grundsatz-
lich kostenlos befdrdert wird, sofern Platz vorhanden ist; dies gilt auch fir die Mitnahme von zu-
lassungsfreien Pedelecs. Zusammengeklappte Faltrader gelten als Gepackstick. Einzelne Ver-
kehrsunternehmen kénnen die Fahrradmitnahme allerdings ausschlieRen, im Stadtbusverkehr Gie-
Ren ist dies jedoch nicht der Fall.

3.2.6 Information und Service

Informationen zum Busliniennetz und zu den Fahrplanen des Stadtbusverkehrs sind auf der Web-
site* der Stadtwerke Giefl3en verfigbar. Fir eine Verbindungsauskunft sowie Fahrplane der Regio-
nal- und Lokalbuslinien (z. B. 375) wird auf die WebsiteS des RMV weitergeleitet, die alle Informa-
tionen zum regionalen OPNV sowie zu Tickets und Tarifen enthélt. Auf der Seite des RMV sind Li-
nienfahrplane des Landkreises GieRen, des Lahn-Dill-Kreises sowie der Stadt Wetzlar abrufbar.
Die Linienfahrplane der Universitatsstadt GieRen sind nicht vorhanden, hier wird auf eine Linkliste
verwiesen, Uber die die Homepage der SWG erreichbar ist. Insgesamt ist dies nicht nutzerfreund-
lich.

Die Liniennetzplane sowohl der Stadtwerke GieRen als auch des RMV sind optisch ansprechend
gestaltet, entsprechen jedoch informativ keinen guten Standards. So fehlen beispielsweise im
schematischen Netzplan Stadt- und Siedlungsbereiche zur Orientierung sowie Informationen zur

“ https:/ /www.swg-verkehr.de/fahrplaene

° https://www.rmv.de/auskunft/bin/jp/query.exe/dn?L=vs_rmv&externalCall=yes
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Barrierefreiheit von Haltestellen. Zudem sind Regional-/Lokalverkehre mit Ausnahme der Linien
11 und 24 nicht dargestellt, auch wenn sie innerhalb der Stadt Erschliefungsaufgaben Gberneh-
men (z. B. Linie 310) Ein topographischer Liniennetzplan, der ausschlieRlich den Stadtverkehr
zeigt, existiert nicht. Der RMV-Gesamtlinienplan macht es aufgrund einer einheitlichen Farbdar-
stellung unmaglich, einzelne Linien und somit Verbindungen zu identifizieren. Der RMV stellt dar-
Uber hinaus einen digitalen, interaktiv nutzbaren Liniennetzplan zur Verfiigung. In diesem kénnen
neben dem OPNV-Verkehr verschiedene punktuelle Orte dargestellt werden, z.B. Mobilititszentra-
len, Fahrradverleihstationen, Rathauser, Schulen oder Theater. Dabei ist festzustellen, dass das
Liniennetz wie beim RMV-Gesamtlinienplan aufgrund der ebenso einheitlich Farbdarstellung nicht
gut lesbar ist. Auch bei maximalem Zoom sind Linienwege — insbesondere bei Uberlagerung
mehrerer Linien wie in GieBens Stadtmitte — nicht verfolgbar. Die punktuellen Orte von Verkehr &
Mobilitat, offentlichen Einrichtungen sowie Kultur & Freizeit sind zumindest auf GieRener Stadtge-
biet noch nicht vollumfanglich eingepflegt.

Der Erwerb von Fahrkarten ist in der RMV-Mobilititszentrale GieRen (Marktplatz), in der RMV-Ver-
triebsstelle im Bahnhof, an Fahrkartenautomaten an den Bahnhdfen und in allen Bussen (Stadt-
busse ohne Zeitkartenverkauf) moglich. Zeitkarten kdnnen auch online iber die RMV-Website er-
worben werden. Der Kauf von Einzel- und Tagestickets sowie Monatskarten ist zudem in die RMV-
App integriert.

Informationen an den Haltestellen bestehen in der Regel aus einem Fahrplan, der zusatzlich die
RMV-Servicehotline sowie die Telefonnummer der Mobilitatszentrale GieRen enthalt. Haufig sind
auch Liniennetzplane an den Haltestellen zu finden. Tarifinformationen gehoren nicht zur Stan-
dardausstattung der Haltestellen. Ebenso stellen dynamische Fahrgastinformationssysteme in
GielRen noch die Ausnahme dar und sind lediglich an den groRten zentralen Haltestellen vorhan-
den.

3.3 Mobilitat und Fahrgastnachfrage

3.3.1 Mobilitatsverhalten

Die Mobilitat der GieRener Bevdlkerung wurde zuletzt 2018 Uber das System reprasentativer Ver-
kehrserhebungen (SrV) der TU Dresden erhoben, die regelmaRige reprasentative und vergleich-
bare Haushaltsbefragungen zur Mobilitat durchfihrt. Demnach nutzen die GieRener:innen fir vier
von zehn Wegen ein Kfz, fiir 20 % der Wege das Fahrrad und fiir 13 % der Wege den OPNV. Jeder
vierte Weg wird zudem zu FuR zurlckgelegt (vgl. Abbildung 8). Gegeniiber 2013 hat sich insbe-
sondere der Radverkehrsanteil von 15 % auf 20 % gesteigert. Beim MIV und OPNV gab es kaum
Veranderungen, der FulRverkehr ist anteilig etwas zurickgegangen. Demnach zeigen sich vor al-
lem Verschiebungen innerhalb des Umweltverbundes (FuR, Rad, OPNV). Der Kfz-Verkehr hat hin-
gegen anteilig kaum abgenommen; es ist im Gegenteil anzunehmen, dass in absoluten Zahlen die
Kfz-Wege in den vergangenen Jahren (zum Beispiel infolge der Pandemie) noch leicht zugenom-
men haben.
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Abbildung 8: Modal Split der Birger:innen GieRens (2013 innen, 2018 auRen)

o)
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/\

D

Quelle: TU Dresden, SrV 2013/2018

Bereits bei Wegen ab 3 km Lange wird der Pkw zum dominierenden Verkehrsmittel, bei Wegen
von 1-3 km Lange liegt er gleichauf mit dem Rad (vgl. Abbildung 9) Wege ab 5 km Lange werden
zu drei Vierteln mit dem Pkw absolviert. Bei Wegen bis 1 km Lange dominiert der FuRverkehr, hier
werden rund zwei Drittel der kurzen Wege zu FuR zuriickgelegt. Der OPNV spielt erst bei Iangeren
Wegen eine gewisse Rolle, insbesondere bei innerkommunalen Wegen von 3-5 km Lange, die
dann mit dem Stadtbus zurickgelegt werden, aber auch bei Iangeren Wegen ab 10 km Lange, bei
denen berwiegend der SPNV genutzt wird. Der geringere OPNV-Anteil bei Wegen zwischen 5-10
km Lange weist darauf hin, dass OPNV-Verbindungen in das direkte Umland ausbaufshig sind und
der Anteil bei entsprechendem Angebot auch hier héher sein konnte.

Abbildung 9: Modal Split der Burger:innen Gielsens 2018 nach Wegelange

Quelle: TU Dresden, SrV 2018

Planersocietat



Seite 56 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Insgesamt zeigt sich, dass durch verstarkte Investitionen insbesondere der Radverkehrsanteil ge-
steigert werden konnte, wobei jedoch anzunehmen ist, dass verstarkt Fuliwege substituiert wor-
den sind. Der OPNV-Anteil stagniert in den Erhebungen. Um hier deutliche Steigerungen zu errei-
chen, sind in der Regel jedoch auch umfangreiche MalRnahmen vor allem im Hinblick auf Kapazita-
ten und das Angebot notwendig. Der MIV-Anteil hat sich ebenfalls kaum verandert, da grolRere
verkehrliche Veranderungen bzw. Einschrankungen in diesem Segment nicht vorgenommen wor-
den sind und insbesondere bei Iangeren Wegen alternative Verkehrsmittel zum Teil nicht konkur-
renzfahig erscheinen. Somit ist an unterschiedlichen Stellen Handlungsbedarf erkennbar. Weitere
Mobilitatskennziffern deuten darauf hin, dass die Gie3ener:innen einerseits ein hohes Mal3 an Mo-
bilitat aufweisen, andererseits der MIV nicht allein durch die Giel3ener:innen, sondern auch durch
Stadt-Umland-Verkehre verursacht wird. Im Binnenverkehr wird nur bei 31 % aller Wege der MIV
genutzt.

e Die Pkw-Dichte in Giel3en hat sich, nach einer Phase der Stagnation, von 2018 auf 2019
auf 424 Pkw je 1.000 Einwohner:innen erhoht. Im Stadtevergleich ist dies ein moderater
Wert. 72 % der Haushalte besitzen mindestens einen Pkw, im RMV-Vergleich der nied-
rigste Wert®.

e 76 % der GieRener:innen nutzen zumindest gelegentlich das Fahrrad. Je Haushalt sind in
GielRen 1,9 Fahrrader vorhanden.

e 86 % der GieRener:innen nutzen zumindest gelegentlich den OPNV, 48 % besitzen ein
OPNV-Zeitticket. Letzteres ist Hochstwert im RMV-Vergleich.

e 8 % der GieRener:innen nutzen zumindest gelegentlich Carsharing, 6 % sind zumindest
gelegentlich Bikesharing-Nutzer:innen.

3.3.2 Fahrgastnachfrage

Nachfrage nach Linien

Die nachfolgende Darstellung (Abbildung 10) der linienbezogenen Nachfragedaten beruht auf
Zahldaten aus dem Jahr 2019. Die Erhebungen erfolgten in unregelmalligen Abstanden, da erstim
Laufe des Jahres vermehrt Busse mit automatischen Zahleinrichtungen ausgerustet wurden. Zu
betonen ist daher an dieser Stelle, dass die Daten nur eine grobe Einschatzung und einfache
Hochrechnung darstellen, da eine Korrektur des Ungleichgewichts nicht vorgenommen werden
konnte. Aufgrund der schrittweisen Nachristung der Zahlsysteme liegen nicht fir alle Linien Zahl-
daten vor. Ebenfalls keine Berlcksichtigungen fanden etwaige Sonderfahrplane und der Schienen-
verkehr.

Die nachfragestarkste Buslinie ist die Linie 1, die das Stadtgebiet von Rédgen bis Litzellinden in
nord-stdlicher Richtung durchquert, mit ca. 19.700 Ein- und Aussteigern pro Tag. An zweiter
Stelle der nachfragestarksten Linien steht mit ca. 16.900 Ein- und Aussteigern am Tag die Linie 5
mit dem Ziel Giel3en Bahnhof bzw. Wieseck. Ebenfalls finfstellige Zahlen am Tag verzeichnet die

® ausgewertet worden sind die Stadte Wiesbaden, Offenbach, Darmstadt, Frankfurt am Main, Fulda, GieRen, Hanau, Marburg,
Wetzlar, Hofheim am Taunus

Planersocietat



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen Seite 57 von 279

Linie 2 mit insgesamt etwa 12.100 Ein- und Aussteigern. Die Buslinien 802 und 801 werden von
etwa 8.900 bzw. 6.200 Ein- und Aussteigern am Tag nachgefragt.

Im Vergleich dazu ist die Linie 10 mit 4.900 Ein- und Aussteigern deutlich schwacher nachgefragt.
Ahnliche Ein- und Aussteigerzahlen verzeichnen die Linien 3 und 15. Weniger als 4.000 Ein- und
Aussteiger am Tag werden auf den Linien 13, 7,12 und 17 sowie als nachfrageschwachste Linie
mit 200 Fahrgasten der Linie 800 gezahlt.

Abbildung 10: Ein- und Aussteiger je Linie

Quelle: eigene Darstellung (Datengrundlage: SWG 2019)

Nachfrage nach Tageszeit

Die Nachfrage in Tagesgang Iasst eine deutliche Morgenspitze erkennen (vgl. Abbildung 11). In der
Stunde um 7:00 Uhr nutzen knapp Uber 10.000 Fahrgaste den Busverkehr im GieRener Stadtge-
biet. Bis zur Mittagszeit geht die Nachfrage zuriick und liegt im Bereich zwischen ca. 4.790 und
6.620 Ein- und Ausstiegen. Um 13:00 Uhr steigt die Nachfrage dann wieder auf ca. 9.200 an. Ab
15 Uhr nimmt die Nachfrage kontinuierlich ab, sodass am Abend um 20:00 Uhr noch knapp uber
2.000 Ein- und Aussteiger gezahlt werden. Um 23:00 Uhr liegt der Nachfragewert bei knapp 500.
Teilweise kommt es im Gielener Stadtbusnetz vor allem zur Hauptverkehrszeit zu Kapazitatseng-
passen, auch auf dicht bedienten Abschnitten.
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Abbildung 11: Ein- und Aussteiger Uhrzeit und Linie
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Quelle: eigene Darstellung (Datengrundlage: SWG 2019)

Nachfrage nach Haltestellen

Bezogen auf die Nachfrage an Haltestellen kommt der Haltestelle Berliner Platz in der Innenstadt
eine besondere Bedeutung zu. Aufgrund der zentralen Lage bildet der Berliner Platz gemeinsam
mit den Haltestellen Stadttheater und Behdrdenzentrum in direkter Nahe den ,Dreh- und Angel-
punkt’ des Gielsener Stadtbusverkehrs mit insgesamt Gber 18.000 Ein- und Aussteigern pro Ver-
kehrstag. Ebenfalls bedeutend ist die Haltestelle Marktplatz mit ca. 6.000 Ein- und Aussteigern.
GieRen Bahnhof als Anschlussstelle fir den SPNV verzeichnet einen Nachfragewert von etwa
8.000 Fahrgasten pro Tag.

In den weiteren Teilen der Kernstadt sind die nachfragestarksten Haltestellen Theodor-Litt-Schule
in GieRen-Nord (1.800 Ein- und Aussteiger), Leimenkauter Weg in GieRen-West (1.600 Ein- und
Aussteiger), Philosophikum in GieRen-Ost und Eichendorffring in GieRen-0st (jeweils ca. 1.500
Ein- und Aussteiger) sowie Max-Reger-StraRRe in GieRen-Std (1.150 Ein- und Aussteiger).

AuRerhalb der Kernstadt ist die Haltestelle Albert-Osswald-Platz (850 Ein- und Aussteiger) in
Wieseck am starksten nachgefragt. Alle weiteren Haltestellen, fur die Zahldaten vorliegen, sind
geringer nachgefragt (vgl. Abbildung 12).
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Abbildung 12: Ein- und Aussteiger nach Stadtteilen (jeweils Top 5)7

Quelle: eigene Darstellung (Datengrundlage: SWG 2019)

7 Die Auswertung der Fahrgastnachfrage erfolgte auf Grundlage des Verkehrsmodells, dass das Buro GGR im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplans (VEP) GieRen erstellt. Dargestellt sind nur Haltestellen, fir die Z&hldaten vorliegen. Im Jahr
2019 wurden umfangreiche Sanierungsarbeiten in der Stral3e Neustadt durchgefthrt. Das hatte zur Folge, dass die Halte-
stelle ,Oswaldsgarten” in dieser Zeit gar nicht und die Haltestelle ,Marktplatz” deutlich seltener angedient wurden. Wah-
rend der Bauarbeiten wurde die Haltestelle ,Mihistrale” ersatzweise auch von Stadtbussen bedient, die ansonsten nur
von den Regional-/ Lokallbussen angefahren wird. Fiir den Bereich Innenstadt wird damit ein verzerrtes Bild gezeichnet.

Planersocietat



Seite 60 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

4 Analyse der OPNV-Qualitat

41 ErschlieBungsqualitat

Insgesamt sind etwa 88 % der bebauten Siedlungsflachen und ca. 95 % der Bevdlkerung® in Gie-
Ren durch den OPNV erschlossen. Eine Ubersicht gibt Tabelle 13. Damit kann in GieRen insgesamt
von einer guten bis befriedigenden ErschlieRungsqualitat gesprochen werden. Insbesondere die
GielRener Innenstadt weist ein sehr gutes und dichtes Netz an haufig frequentierten Haltestellen
auf. Dennoch fallt dabei eine lediglich gute ErschlieRung in der nérdlichen Innenstadt auf. Dort
befindet sich keine zentrale Haltestelle (Hohe WalltorstraRe). Die nach Norden verkehrenden Bus-
linien 3/13 und 5/15 werden tber den Anlagenring um die nordliche Innenstadt herumgeleitet.
Die Achsen zum Waldstadion und nach Kleinlinden (Linie 1), der Schiffenberger Weg (diverse Regi-
onal-/Lokalbuslinien und Linie 10), zur Westschule (Linien 12, 801/802) und die Marburger
Stralke im Bereich der Haltestelle SudentenlandstraRe (Linien 5/15) haben ein Angebot, was sich
in einer guten Erschliefung widerspiegelt. Wahrend Wieseck insgesamt vorrangig befriedigend er-
schlossen wird, ist die ErschlieBungswirkung in Allendorf, Litzellinden und R6dgen ausreichend.

Tabelle 13: OPNV-ErschlieRung in GieRen nach Siedlungsflache und Einwohnern

ErschlieRungswirkung | Sehr gut Gut Befriedigend | Ausreichend | Ungenigend
Siedlungsflache 12 % 19 % 32 % 25% 12 %
Einwohner? 14 % 22 % 38% 21% 5%

Quelle: eigene Auswertung

Erschliefungsdefizite ergeben sich vorrangig in Randlagen der Vororte. So sind der sudliche Teil
Rddgens wie auch Randbereiche in Allendorf, Litzellinden und Petersweiher nur ungeniigend an
den OPNV angeschlossen. Vorrangig handelt es sich hier allerdings um Einfamilienhausbebauung
mit geringen Potenzialen. ErschlieBungsdefizite ergeben sich ebenso nérdlich der Rudolf-Diesel-
StraRe in den dortigen Gewerbegebieten (Ursulum/Oberlachweg/Stolzenmorgen). Einzelne Er-
schlieBungsdefizite finden sich in Litzellinden in Héhe des Autohofs, auf der LahnstralRe zwischen
den Haltestellen Bachweg und Margaretenhitte sowie in Wieseck zwischen den Haltestellen Lich-
tenauer Weg und Wellersburg. Hinzu kommt eine im Vergleich mit dem Umfeld geringe Erschlie-
Rungsqualitat der Haltestelle Durerstral3e in Wieseck. Ausgehend von der zeitweisen Fihrung der
Linie 1 Uber die Allendorfer StraRRe in Kleinlinden ergeben sich zudem in diesem Ortsteil Defizite im
Bereich Hermann-Lons-StralRe/Heide.

Die Methode der hier analysierten ErschlieRungsqualitat wird im Anhang 10.1 erlautert, die Karte
ist nochmals in Anhang 10.6 zu finden.

8 gemessen an den Einwohnerdaten des Zensus 2011
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Abbildung 13: Erschlieffungsqualitat in Giel3en - Gesamtstadt

Quelle: eigene Auswertung
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Abbildung 14: ErschlieRungsqualitat in Giel3en - Ausschnitt Innenstadt

Quelle: eigene Auswertung
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Abbildung 15: ErschlieBungsqualitat in Giellen - Ausschnitt Allendorf

Quelle: eigene Auswertung
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Abbildung 16: ErschlieBungsqualitat in GieRen - Ausschnitt Wieseck/Rddgen

Quelle: eigene Auswertung
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4.2 Bedienungsqualitat

Die Analyse der Bedienungshaufigkeit ergibt sich aus den im Rahmen der Erschliefungsqualitat
ermittelten und kategorisierten Kursintervalle je Haltestelle, wie Abbildung 17 zeigt. Die Karte ist
nochmals in Anhang 10.6 abgebildet. Als Ergebnis I3sst sich die hohe Fahrtenhaufigkeit montags
bis freitags von 6:00 bis 20:00 Uhr in der Innenstadt feststellen. Auch die Haltestellen auf den
Achsen Frankfurter StraRe, Krofdorfer Strafe und Grinberger StralRe sowie der Bereich rund um
die RathenaustralRe/Schiffenberger Weg weisen mit einer durchschnittlichen Bedienungshaufig-
keit von 6-9 Min. eine hohe Qualitat auf. Je weiter es aus der Stadt hinaus geht, desto geringer
wird die Bedienungsqualitat. Lediglich auf den Linien 5 (Wieseck) und 801/802 (West-
schule/Richtung Wettenberg) werden die dichten Takte von durchschnittlich 10-19 Minuten bis in
die Ortsteile bzw. bis zur Stadtgrenze gefahren. In Richtung Rodgen bzw. Allendorf/Litzellinden
enden die dichten Takte der Linie 1 bereits vorzeitig.
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Abbildung 17: Bedienungsqualitat nach Haltestellen in Giel3en

Quelle: eigene Auswertung
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Tabelle 14 zeigt die Haltestellen im GielRener Netz, die taglich Gber 300 Abfahrten aufweisen. Klar
an der Spitze steht der GieRener Bahnhof als zentraler Knoten, aber auch die reinen Bushaltestel-
len Berliner Platz/Behdrdenzentrum (separat ausgewertet) sowie Marktplatz sind wichtige Statio-
nen im OPNV-Angebot. Diese werden erganzt durch die im Bereich des Anlagenrings liegenden
Haltepunkte. Weiter auRerhalb weist die Haltestelle SiemensstralRe (Nahe Philosophikum) die
hochste Bedienungshaufigkeit auf.

Tabelle 14: Haltestellen mit der hochsten Bedienung an Werktagen®

Haltestellenbezeichnung Anzahl der Abfahrten in eine Richtung inkl. Regional-/
Lokalbusverkehr, Mo-Fr, 6:00-20:00
Giel3en Bahnhof 609
Berliner Platz 345
Behdrdenzentrum 196
Johanneskirche 316
Liebigstrale 3N
Marktplatz 262
SchitzenstraRRe 213
Oswaldsgarten 168
MihlstraRe 150
Landgericht 137
SteinstrafRe 137
SiemensstralRe 133

Quelle: eigene Auswertung

Insbesondere fir Gelegenheitsnutzer:innen oder Neukund:innen kann das Busnetz auf den ersten
Blick untbersichtlich wirken. Es ist keine klare Systematik der angebotenen Produkte erkennbar,
so wird z. B. anhand der Liniennummer nicht deutlich, ob es sich um eine ganztagig verkehrende
Linie handelt, ob sie die Stadtteile untereinander verbindet, oder ob der Bus Aufgaben der Feiner-
schliefung innerhalb eines Quartiers Gbernimmt. Aul3er der Gestaltung von Logo und Werbungen
gibt es keine klare Unterscheidung zwischen stadtischen und regionalen Buslinien. Dadurch, dass
ein Teil der Regional-/ Lokalbusse auch innerstadtische Aufgaben Ubernimmt, kommt es zu Fahr-
zeitverlangerungen fur Fahrgaste aus der Region mit dem Fahrtziel Innenstadt. Es besteht zwar
ein einheitliches 15-/30-/60-Minuten-Taktschema, jedoch ist die Bedienungsqualitat im

°Im Jahr 2019 wurden umfangreiche Sanierungsarbeiten in der Stralte Neustadt durchgefihrt. Das hatte zur Folge, dass die Hal-
testelle ,Oswaldsgarten” in dieser Zeit gar nicht und die Haltestelle ,Marktplatz” deutlich seltener angedient wurden. Wahrend
der Bauarbeiten wurde die Haltestelle ,MuhlistraRe” ersatzweise auch von Stadtbussen bedient, die ansonsten nur von den
Regional-/ Lokalbussen angefahren wird. Fir den Bereich Innenstadt wird damit ein verzerrtes Bild gezeichnet.
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Stadtgebiet unterschiedlich gut ausgepragt. Insbesondere abseits der Hauptachsen verkehrt teil-
weise lediglich alle 30 Minuten ein Bus (z. B. Bereiche in GieRen-West, im Schiffenberger Tal oder
im Bereich der Eichgartenallee, vgl. Abbildung 17).

Eine vereinzelt unubersichtliche Situation stellt sich bei vom Busverkehr abweichenden Produkten
Linientaxi (LT) und Anruflinientaxi (ALT) im Rahmen des Nachtverkehrs und Wochenendverkehrs
dar. Teilweise verkehren Linien zu unterschiedlichen Tagen und Tageszeiten als Linientaxi oder
Anruflinientaxi, auch in das Umland. Wahren LT in Gie3en ohne Anforderung als Pkw oder 9-Sitzer
auf dem bestehenden Linienweg verkehren, missen ALT 60 Minuten vor Abfahrt telefonisch an-
gemeldet werden. So fahren die Linien 3 und 7 in den Morgenstunden bis 8:35 Uhr als LT an
Sonn- und Feiertagen. Die Linie GI-21 verkehrt unter der Woche ab 20:10 Uhr im Zwei-Stunden-
takt sowie Samstag und Sonntag ganztagig als ALT zwischen Reiskirchen und Ettingshausen. Die
Bedienung zwischen GieRen und Reiskirchen erfolgt durchgehend mit Bussen, womit ein Umstieg
Uber Reiskirchen hinaus notwendig ist. Die Linie 371 bedient an Sonn- und Feiertagen den Stre-
ckenabschnitt zwischen Geilshausen und Allendorf (Lumda) nur als ALT. Abhangig von der ge-
winschten Fahrtverbindung wird dadurch ggf. ein Umstieg zwischen Bus und ALT an der Halte-
stelle Allendorf Treiser Stral3e erforderlich. Innerhalb GieRens verkehren zwei Spatfahrten der Li-
nien 378/379 an Sonn- und Feiertagen als ALT.

4.3 Verbindungsqualitat

4.3.1 Reisezeitverhaltnisse

Regional

Verbindungsqualitat steht in einem sehr engen Verhaltnis zur Reisezeit bzw. dem Zeitaufwand.
Der OPNV steht vor allem in Konkurrenz zum motorisierten Individualverkehr (MIV) und die Zeit ist
ein entscheidendes Kriterium zur Wahl des Verkehrsmittels. Das Reisezeitverhaltnis als Quotient
von OPNV- und MIV-Reisezeit erméglicht einen Vergleich zwischen beiden Systemen. Die Werte
des Reisezeitverhaltnis ergeben Qualitatsstufen der Verbindung, um die Konkurrenzfahigkeit zum
Pkw darstellen zu kénnen. Dabei gilt zu beachten, dass die Qualitdtsstufen A oder B (sehr ginsti-
ges oder giinstiges Reisezeitverhaltnis, <1,5) erreicht werden sollten, damit sich wahifreie Men-
schen fiir den OPNV entscheiden. Dazu gehoren Personen, welche die Wahl zwischen der Nutzung
des OPNV und des eigenen Autos haben. Mit einer Qualitdtsstufe C (zufriedenstellendes Reisezeit-
verhaltnis, 1,5 bis <2,1) ist der OPNV noch konkurrenzfahig zum MIV, bietet fir wahlfreie aber nur
bedingt eine Alternative. Eine Einstufung in die QS D (2,1 bis <2,8) wird als gerade noch akzepta-
bel eingestuft. Dennoch kann hier die Nutzung von wahlfreien Personen ausgeschlossen werden.
Auf solchen Korridoren sollte eine Reduzierung der Reisezeit Gberprift werden.

Problematisch wirkt sich der fehlende Durchstich des Personentunnels des Bahnhofs auf die
Westseite (LahnstraRe) aus. Hier muss stattdessen die Uberﬁjhrung genutzt werden, die an das
Parkhaus angeschlossen ist. Im Osten besteht Uber die Haltestelle Friedrichstralie und einem 250
m weiten Fullweg eine indirekte Anbindung an den Bahnhof. Eine direkte Andienung des
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Bahnhofs erfolgt durch die Bahnhofsstralie. Da diese am Bahnhof als Sackgasse endet ist die Be-
dienung nur als Stichfahrt oder als Linienende maglich. Der Durchstich des Personentunnels in
Richtung Lahnstralle wirde eine bessere Verknipfung auf der Westseite ermdglichen. Hier kdnn-
ten mehr Linien direkt am Bahnhof vorbei gefihrt werden und somit auch den Bahniibergang
Frankfurter Stral3e umfahren.

Abbildung 18 zeigt die Pendlerverflechtungen Giel3ens in andere Gemeinden. Dabei ist als zusatz-
liche Information das Reisezeitverhaltnis hinterlegt. Hierzu wurde eine vereinfachte Fahrzeitana-
lyse ab dem zentralen Knoten Berliner Platz durchgefUhrt. Hierbei ist zu beachten, dass keine wei-
teren Faktoren einer Reisekette — Zu- und Abgangszeit zum OPNV oder Pkw, potenzielle Warte-
zeiten oder Parksuchzeiten — einbezogen wurden. Insbesondere bei Verbindungen mit der QS D
ist zu erwarten, dass diese bei einer detaillierten Analyse noch deutlicher zu Ungunsten des OPNV
ausschlagen. Dies gilt vor allem fur reine Busverbindungen.

Auf vielen Pendler-relevanten Verbindungen konnten gute Ergebnisse mit Reisezeitverhaltnissen
von mindestens der QS B festgestellt werden (Beispiele: Pohlheim, Frankfurt/Main, Wetzlar, Lollar
oder Reiskirchen.) In Richtung Heuchelheim und ferner Frohnhausen und Schéffengrund wird so-
gar die QS A erreicht. Hier besteht ein besonders attraktives OPNV-Angebot. Als deutlich optimie-
rungswiirdig zeigen sich in der Analyse die OPNV-Verbindungen nach Alten-Buseck und Wetten-
berg. Hier liegen Verflechtungen von Giber 1.000 Pendelnden vor, die OPNV-Fahrzeiten sind aller-
dings auf den gemessenen Relationen doppelt so lang wie die Pkw-Fahrzeiten. Auf eine verbes-
serte Reisezeit im regionalen Kontext zu tiberpriifen sind zudem die OPNV-Verbindungen mach
Linden, Lich, Biebertal und Staufenberg. Dies sind allesamt Relationen mit Gber 1.000 Pendelnden,
welche die QS C aufweisen.
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Abbildung 18: Reisezeitverhaltnisse der Pendlerkommunen

Quelle: eigene Auswertung (Datengrundlage: Bundesagentur fir Arbeit 2016)
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Innerstadtisch

Innerhalb GielRens wurden die Reisezeiten ab den Haltestellen Bahnhof, Berliner Platz und Philo-
sophikum zu jeweils zwolf wichtigen Zielhaltestellen gemessen und mit dem Pkw sowie dem Fahr-
rad verglichen.

Abbildung 19 zeigt die Reisezeiten ab Giel3en Bahnhof. Dabei fallt auf, dass das Rad auf einigen
innenstadtnahen Relationen (Zahnklinik, Philosophikum), aber auch auf Verbindungen in die Ort-
steile schneller ist als der OPNV. Gegeniiber dem Pkw sind die Busse vor allem nach Rédgen, Wie-
seck, Kleinlinden, zum Berliner Platz oder zur Hessenhalle schneller. Auf Relationen in die Ortsteile
Allendorf, oder Litzellinden ist der Pkw allerdings das schnellere Verkehrsmittel.

Abbildung 19: Reisezeiten ab GieRen Bahnhof

Quelle: eigene Auswertungen

Planersocietat



Seite 72 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Auf der Abbildung 20 startet der Reisezeitvergleich am zentralen Knoten Berliner Platz. Von hier
lassen sich Reisezeitvorteile des OPNV gegeniiber dem Pkw nach Allendorf, Kleinlinden, GieRen-
Nord und nach Wieseck feststellen. Auf Fahrten nach Litzellinden ist der Pkw das schnellere Ver-
kehrsmittel. Auch hier ist das Fahrrad eine, auf die Geschwindigkeit bezogen, konkurrenzfahige
Alternative, insgesamt sind die OPNV-Verbindungen ab Berliner Platz aber als gut zu bewerten.

Abbildung 20: Reisezeiten ab Berliner Platz

Quelle: eigene Auswertungen
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Zuletzt lassen sich aus Abbildung 21 die Reisezeiten ab Philosophikum mit den unterschiedlichen
Verkehrsmitteln erkennen. Der OPNV ist hier mit Ausnahme zum Berliner Platz auf allen Verbin-
dungen das langsamste Verkehrsmittel. Nach Litzellinden, Kirche betragt die Fahrzeit knapp 50
Minuten. Vor allem zu innenstadtnahen Zielen ist eine Fahrt mit dem Fahrrad schneller als mit
dem Pkw. (mit Ausnahme der Fahrt zum Bahnhof).

Abbildung 21: Reisezeiten ab Philosophikum

Quelle: eigene Auswertungen

Die Reisezeit (und der Vergleich) der verschiedenen Verkehrsmittel kann maRgeblich fir die end-
giiltige Verkehrsmittelwahl sein. OPNV und Radverkehr miissen in diesem Kontext als gemeinsame
Alternative zum Pkw gedacht und geférdert werden. Dabei ist es essentiell, dass sie nicht gegen-
einander ausgespielt werden. Fiir den OPNV kann die Attraktivitat durch eine hohe Erreichbarkeit
(ausgewogene Haltestellendichte™, hohe Bedienungsqualitét, direkte und umwegefreie Verbin-
dungen) entscheidend erhoht werden. Dabei gilt es nicht nur die Angebote des Umweltverbundes
zu beachten, sondern auch die Erreichbarkeit der Pkw-Infrastrukturen damit zu vergleichen und
ggf. aktiv zu steuern. Ein Schliissel zur Beschleunigung des OPNV liegt in OPNV-Infrastrukturen,
wie Bussonderfahrstreifen oder die fahrzeugseitige Beeinflussung der Lichtsignalanlagen (LSA).

Mit Hilfe des Analysetools ,Vectura Analytics’ wurde eine Auswertung zu Halten aufRerhalb von
Haltestellen aus dem Init-System ,MOBILEstatistics’ durchgefihrt. Hierzu wurden Karten fir je-
weils eine Stadtbuslinie erstellt — gemeinsam fUr beide Fahrtrichtungen. Die Karten sind im An-
hang 10.8 enthalten und zeigen, wo und in welcher Intensitat sich Zeitverluste fir den

0 Bei der Dichte des Haltestellennetzes ist immer eine Abwagung zwischen ErschlieBung (kurze FuRwege zu den Haltestellen
und damit viele Haltestellen) und Verbindung (mdaglichst schnell, also moglichst wenig Haltestellen) zu treffen.
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Stadtbusverkehr ergeben. Wegen Baustellenumleitungen und einzelner Schulfahrten zeigen sich
stellenweise auch Auffalligkeiten an Knoten, die nicht auf dem Regelweg liegen.

Im Ergebnis zeigen sich bei allen Linien punktuelle Verzégerungen an Knoten. Insbesondere die
Frankfurter StraRe (Linie 1), die Rodheimer StraRe (Linie 12) und der Anlagering (verschiedene Li-
nien) zeigen sich hier auffallig. Als besonders neuralgische Punkte am Anlagenring zeigen sich die
Knoten zur Bahnhofsstr., Reichensand, Frankfurter Str., zum Berliner Platz/Neue Baue, Asterweg
und zur Rodheimer Str./Neue B3ue. Zu verlangerten Fahrzeiten kommt es auch auf dem fast ge-
samten Linienweg der Linie 17 Uber die Grinberger Str. Diese ist an verschiedenen Knoten, im Ge-
gensatz zur parallel verkehrenden Linie 1, nicht in die Bevorrechtigung der LSA eingebunden. Dies
trifft ebenso auf die neue Schnellbuslinie 18 zu. Ebenso haufig lassen sich auf diversen Linien Ver-
zogerungen am Knoten Ludwigsplatz/Ludwigsstral3e feststellen.

4.3.2 Umsteigehaufigkeit

Die Umsteigehaufigkeit ist die Anzahl der notwendigen Umstiege zwischen Fahrzeugen auf einer
Verbindung. Dies kann beispielsweise auch intermodales Verhalten beinhalten, also die Fahrt mit
dem Kfz oder Fahrrad zu einer Haltestelle des OPNV.

Umsteigevorgange konnen erhebliche Einflisse auf die Reisezeit haben, abhangig davon, wie gut
eine Verbindung ist. Dies hangt mit vielfaltigen Faktoren zusammen, wie infrastrukturellen Aspek-
ten (Haltestellen mit Verknipfungsfunktion, deren Lage und Zuwegung) oder Bedienungsaspekten
(Bedienungshaufigkeit, RegelmaRigkeit, Betriebszeit). Hieraus ergeben sich Wartezeiten oder Zu-
gangs- und Abgangszeiten. Die Anforderungen an Haltestellen mit VerknGpfungsfunktion sind da-
her vielfaltig. Hierzu gehéren unter anderem ,direkte, umwegefreie, barrierefreie und kurze Um-
steigewege [...], moglichst keine Querungen [...], im Idealfall die Zusammenfihrung der zu ver-
knGpfenden Verkehrsmittel in den Hauptlastrichtungen am selben Bahnsteig bzw. direkt gegen-
Uber” (FGSV 2013: 73).

In Bezug auf das Bedienungsangebot sollte die wichtigste Umsteigebeziehung einer Strecke bei
der Berucksichtigung der Fahrplangestaltung einer Linie mafigebend sein. Bei Takten von mehr
als 10 Minuten ist ein Anschluss herzustellen. Knappe Umsteigezeiten verbessern dabei die ge-
samte Reisezeit (vgl. VDV 2019: 29). ,Ein Anschluss zwischen zwei Verkehrsmitteln ist hergestellt,
wenn fir die Fahrgaste ohne Bericksichtigung der Umsteigewege die Wartezeit auf das An-
schlussverkehrs-mittel fahrplanmaRig nicht mehr als 5 Minuten betragt. Die Umsteigezeit muss
die Wegezeit zwischen den Umsteigehaltestellen und eine Ausgleichszeit fur Verspatungen be-
rUcksichtigen. Bei der Festlegung der Wegezeiten ist nicht nur die reine Strecke zu beachten, son-
dern auch die Beschaffenheit der Umsteigewege (Treppen, Aufzugsbenutzung, LSA-gesicherte
Uberwege etc.)” (VDV 2019: 30).

Die betriebliche Organisation des Umsteigens ist komplex. Neben der idealerweise identischen
Taktfamilie konnen mehrere Anschlisse in der Regel nur mit Zwischenaufenthaltszeiten erreicht

T beispielsweise 15/30 oder 10/20-Minuten-Takte
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werden. Dies fihrt allerdings im Zweifel zu Einbul3en der Verbindungsqualitat durch Verlangerung
der Reisezeit fir nicht umsteigende Fahrgaste (vgl. VDV 2019: 30F.).

Ein Beispiel fur diese Komplexitat zeigt Abbildung 22. Hier sind am Beispiel des Bahnhofs Giel3ens
alle Angebote des SPNV sowie der Regional- und Stadtbusse mit ihren Abfahrtszeiten an einem
Montag im Zeitraum 8:00-10:00 Uhr abgebildet. Die Darstellung zeigt, welche Vielzahl an magli-
chen Umsteigerelationen an diesem Knoten bestehen und das es kaum maglich ist, alle Angebote
aufeinander abzustimmen.

Abbildung 22: Abfahrten ab GieRen Bahnhof, montags 8:00-10:00 Uhr

Quelle: eigene Auswertungen

Uber das Verkehrsmodell, das als Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans GieRen erstellt wird,
wurden Analysen der Erreichbarkeit von zehn GieRener Haltestellen in Abhangigkeit von der Rei-
sezeit durchgefthrt. Dies erfolgte jeweils umsteigefrei und mit einem Umstieg. Die entsprechen-
den Karten sind im Anhang 10.7 zu finden. Im Ergebnis zeigt sich, dass vor allem die GieRener In-
nenstadt mit der Haltestelle Marktplatz sowie Wieseck (Haltestelle Albert-Osswald-Platz), die
Grinberger Stralke (Heyerweg), GieRen-West (Leimenkauter Weg), die Frankfurter StraRe (Kli-
nikstraRe), Kleinlinden (Waldweide) sowie das Philosophikum eine hohe Erreichbarkeit aufweisen.
Auffallig fur die Haltestelle Leimenkauter Weg ist, dass von hier Ziele in Wettenberg trotz groRerer
Entfernungen erreichbarer als Ziele in GielRen Nord, Ost oder Sud sind. DemgegenuUber ,einge-
schrankt’ ist neben den Ortsteilen Litzellinden (Kirche) und Rodgen (Blrgerhaus) auch die Er-
reichbarkeit des GieRener Bahnhofs anzusehen, von dem die umsteigefreien und schnellen Ver-
bindungen sich in einem engeren Umfeld bewegen. Bei Fahrten mit max. einem Umstieg ist die
Qualitat der Erreichbarkeiten insgesamt als gut einzuschatzen. Vor allem der zentrale Halt
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Marktplatz bietet schnelle Verbindungen in die meisten Richtungen. Dabei bestehen vor allem
nach Osten und Westen zigige Fahrtmdglichkeiten, in Richtung Wieseck im Norden zeigt sich da-
gegen der ,Umweg’ der Linien 5/15 Uber den Berliner Platz, in Richtung Stden die fehlende Di-
rektverbindung nach Kleinlinden, Allendorf und Litzellinden. Insbesondere aus den Ortsteilen an-
dert sich die Erreichbarkeit im Vergleich zu den Direktverbindungen nur marginal. Fir Allendorf
und Litzellinden zeigt sich die vergleichsweise geringe Erreichbarkeit der nahe gelegenen Klein-
stadt Linden (Hessen) und der Ortsteile Dutenhofen (Wetzlar) und Rechtenbach (Hittenberg) auf-
grund fehlender Direktverbindungen. Ausgehend von Rédgen bestehen nur unzureichende/keine
Verbindungen nach Annerod (Fernwald).

4.4 Ausrustungsqualitat

4.1  OPNV-Infrastruktur

Zum Gewahrleisten einer hohen Verfigbarkeit sowie einer ausreichenden Flexibilitat und Leis-
tungsfahigkeit des OPNV wird eine quantitativ wie qualitativ angemessene Infrastruktur benétigt.
Die Buslinien in GieRRen profitieren zwar einerseits von gut ausgebauten Hauptverkehrsstralien,
andererseits befahren sie auch viele stauanfallige Abschnitte, die sich negativ auf die Pinktlichkeit
und Verbindungsqualitat auswirken. Insbesondere in Lastrichtung zur Hauptverkehrszeit sowie bei
Sonderereignissen (Baustellen, Unfélle), auch auf dem GieRener Ring, kann es vermehrt zu Stau-
ungen kommen. Demgegeniber werden die Busse der Stadtwerke Gief3en zumindest an vielen
LSA im Stadtgebiet bevorrechtigt, z. B. durch verlangerte oder frihzeitige Grinphasen.

Innerhalb GieRens besteht an den meisten Lichtsignalanlagen (LSA) eine Busbevorrechtigung®,
die von den Stadtbusverkehren genutzt werden. Die Bevorrechtigung erfolgt durch Verlangerung,
Vorziehen oder dem Tausch von Phasen. Nicht einbezogen ist derzeit noch die Fahrplanlage.
Ebenso gibt es keine priorisierten Linien oder Fahrtrichtungen. Auf den regionalen Buslinien findet
die Busbeschleunigung in der Regel keine Anwendung aufgrund fehlender Hardware. Insgesamt
existieren in GieRen 101 LSA an Knoten. 83 dieser Knoten werden von mindestens einer OPNV-Li-
nie genutzt. 55 Knoten (54 %) sind mit eine Busbevorrechtigung ausgestattet, fir zwei liegen
keine Informationen vor. Die groRten Knoten ohne aktive bzw. vorhandene Beschleunigung des
OPNV an den LSA sind der Knoten Frankfurter Str./Alicenstr. (Linien 1, 2, 15, 17, 18), Grunberger
Str./Kugelberg/Volkshalle (Linien 1, 17) und der Knoten Licher Str./Wolfstr. (Linien 2, 801). Zudem
sind haufig die Linien 15, 17 und 18 sowie die Nachtbuslinien Saturn und Venus nicht in die Be-
schleunigungsprogramme eingebunden.

Weitere besondere OPNV-Infrastrukturen, beispielsweise in Form von Busschleusen, Bussonder-
fahrstreifen oder eigenen Trassen, welche die Schnelligkeit, PUnktlichkeit oder Betriebsqualitat
des Busverkehrs erhohen wirden, sind in Giel3en an den folgenden Stellen vorhanden.

2 Das an vielen LSA in GieRen sichtbare ,A’-Signal liefert den Hinweis, dass der Bus seine Anforderung abgesetzt hat und diese
Anforderung beim Kreuzungsrechner angekommen ist. Eine Umsetzung dieser Anforderung wird damit in den Steuerungslo-
giken mit dem Ziel der Busbeschleunigung leider haufig nicht ausgelost.
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Busspuren mit Sondersignal:

Frankfurter StraRRe stadteinwarts unter Selterstor

Marburger StraRe stadteinwarts im Abschnitt zwischen Wiesecker Weg und Sudetenland-
stralRe

Ostanlage in Richtung Marktplatz nach Haltestelle ,Behdrdenzentrum’ bis zur Kreuzung
Berliner Platz

Rodheimer StralRe stadteinwarts nach Haltestelle ,SchitzenstraRe’ auf der Sachsenhauser
Brucke bis zur Einmdndung Lahnstralie

Wiesecker Weg stadteinwarts nach Haltestelle ,Theodor-Litt-Schule’ bis zur Kreuzung
Marburger StraRe

Busspuren ohne Sondersignal:

Frankfurter Stral3e stadteinwarts zwischen Liebigstral3e und Alicenstralie im Anschluss
zur Haltestelle ,Liebigstralie’

Haltestellenausfahrten mit Sondersignal:

Auf Fasanenweg stadteinwarts aus Haltestelle ,Fasanenweg’
Rodheimer Stral3e stadtauswarts aus Haltestelle ,Schitzenstrale’
Rodheimer Strale stadteinwarts aus Haltestelle ,Hardtallee’
Rodheimer Strafie in beiden Richtungen aus Haltestelle ,Hessenhalle’

In Kleinlinden auf Frankfurter Strafl3e in beiden Richtungen aus Haltestelle ,Bernhardt-
straRke’

Busschleusen (hier zeitgesteuert):

Licher StralRe stadteinwarts an Haltestelle ,Graudenzer StraRe’

Licher Stral3e stadteinwarts an Haltestelle ,Lutherberg’

Zudem ist positiv zu erwahnen, dass der Busverkehr den direkten Innenstadtbereich Gber den

Marktplatz erschliel3t und so eine Bevorrechtigung in der Erreichbarkeit des Zentrums und der

FuRgangerzonenbereiche gegentber dem MIV besteht. Nachteilig wirkt sich hier, wie im Zuge der

Erschliefungsqualitat erlautert, die fehlende direkte Erschliefiung der nordlichen GieRener Innen-

stadt im Bereich Walltorstralie aufgrund der Fihrung der Buslinien Gber den Anlagenring aus. Hier
ist die Erreichbarkeit mit dem Pkw hoher als mit dem OPNV.

b.4.2

Ausstattung der Haltestellen

Wesentliche Ausstattungsmerkmale von Haltestellen sind Wartehallen als Witterungsschutz, Sitz-

gelegenheiten und Informationseinrichtungen wie Dynamische Fahrgastinformationssysteme

(DFI). 62 % der Haltestellen verfiigen Gber eine Sitzgelegenheit. In GieRen verfigen lediglich 125

der 339 Richtungshaltestellen (36,9 %) Giber eine Wartehalle. Fiir 18 Steige liegen keine
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Informationen vor. Dynamische Fahrgastinformation sind am Bahnhof, am Marktplatz sowie am
Knoten Berliner Platz/Behdrdenzentrum/Stadttheater zu finden. Zuletzt wurden Anzeiger am
Oswaldsgarten und der Haltestelle Philosophikum nachgeristet.

4.4.3 Benennung der Haltestellen

Im Zusammenhang mit der Analyse des Netzes fallt auf, dass die Haltestellenbenennungen in Gie-
Ren wenig benutzungsfreundlich und insbesondere fir Ortsfremde irritierend sind. So existieren
Haltestellenbezeichnungen im Stadtgebiet haufiger (z. B. Friedhof, Linien 3/13 und Friedhof (Wie-
seck), Linie 5) oder sind nicht eindeutig verortbar (z. B. Mehrzweckhalle, Schwimmbad, Kirche, alle
Linie 1). Zudem haben zentrale Umsteigeknoten je nach Lage des Steigs unterschiedliche Bezeich-
nungen. Besonders deutlich wird dies am zentralen Knoten Berliner Platz: Hier liegen an drei Kno-
tenarmen der dortigen Kreuzung Neue Baue/Ostanlage/Berliner Platz/Sidanlage Haltestellen,
die jeweils einen eigenen Namen haben (Berliner Platz, Behérdenzentrum und Stadttheater). Auch
im Liniennetzplan der SWG wirkt die Darstellung, als wirde es sich um raumlich getrennte Halte-
stellen handeln. Weitere Beispiele: Sternmark/Ulner Dreieck, Paul-Meimberg-StralRe/Ludwig-Uh-
land-Schule oder GieRen Licher Str./FriedensstralRe. Ebenso kreuzen sich Linien, ohne haltestel-
lenbezogen Umsteigemadglichkeiten zu bieten, wie beispielsweise am Knoten Sudentenland-
stralRe/Egerlander StraRe/Asterweg. Die Linie 12 halt unmittelbar in der Nahe des Knotens, die
Linien 3/13 ca. 150 m entfernt in der Reichenberger Stralie.

4.5 Barrierefreiheit

Barrierefreiheit dient insgesamt mobilitatseingeschrankten Menschen. Dazu zahlen im engeren
Sinne Menschen mit Behinderungen, u. a. gehbehinderte, sehgeschadigte oder hdrbehinderte Per-
sonen. Im weiteren Sinne werden auch reisebedingt oder altersbedingt mobilitatseingeschrankte
Menschen dazu gezahlt, beispielsweise Fahrgaste mit Gepack, Fahrradern oder Kinderwagen, aber
auch ortsunkundige Menschen. In diesen Zusammenhang ist ein ,Design fir Alle" anzustreben,
was einen Gestaltungsprozess meint, ,der darauf abzielt eine barrierefreie Zuganglichkeit und
Nutzbarkeit fir moglichst viele Menschen zu erreichen” (Leidner et al. 2009: 2). Barrierefreiheit ist
dabei umfassend zu verstehen und umfasst nach dem Behindertengleichstellungsgesetz ,bauliche
und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informati-
onsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen
sowie andere gestaltete Lebensbereiche” (§ 4 BGG). Diese sind dann barrierefrei, wenn sie ,fir
Menschen mit Behinderungen in der allgemein Gblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung
behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zulassig” (§ 4 BGG). Die Barrierefreiheit umfasst so-
mit die drei Teilbereiche Haltestellen (und deren Zuwegqung), Fahrzeuge und Information.

Basis fur die Barrierefreiheit ist das Zwei-Sinne-Prinzip, mit dem die Wahrnehmung Uber mindes-
tens zwei Sinne ermadglicht werden soll. Dazu gehdren visuelle, taktile, haptische sowie auditive
Elemente.
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451 Haltestellen

Fur die Barrierefreiheit ist die Ausstattung der Zugangspunkte zum OPNV, die Haltestellen, ein
wichtiger Faktor, da diese i. d. R. der erste Berihrungspunkt des Kunden mit dem System sind.
Grundsatzlich sollen nach den Regelwerken der FGSV 2013 fir Haltestellen folgende Anforderun-
gen gelten:

e Mindestens ein barrierefreier Zugang muss vorhanden sein.
e Wichtige Ziele sollten von der Haltestelle aus barrierefrei erreichbar sein.
e Haltestellen sollten Giber sichere Querungsstellen erreichbar sein. [...]

e Die Haltestellenausstattung und deren Anordnung muss auf die Anforderungen Mabili-
tatsbehinderter und Sehbehinderter ausgerichtet sein. [...]

Insbesondere an Umsteigehaltestellen und VerknUpfungsstellen ist die Auffindbarkeit von hoher
Bedeutung. Orientierung bieten u. a. Beschilderungen, dynamische Fahrgastinformationssysteme
und insbesondere fur sehbehinderte Menschen Bodenindikatoren, die nach DIN-Norm 32984 aus-
zufthren sind. Hierzu gehoren verschiedene Elemente wie Auffinde-/Leitstreifen oder Einstiegs-
und Aufmerksamkeitsfelder. Diese werden mit Rippen- oder Noppenstrukturen fihlbar und durch
eine kontrastreiche Gestaltung auch visuell erkennbar.

Fur Haltestellen sind ausrei-

chende Bewegungsflichen Abbildung 23: Barrierefreiheit in Bezug auf Restspalt und -stufe

vorzusehen, dazu gehdren

eine Steigtiefe von mindes-

tens 2,5 m und mindestens

1,5mx 1,5 m nutzbaren

Raum entlang der gesamten

Steigkante. Insbesondere fir

den Zugang von Bussen und

Bahnen ist die Uberwindung

einer Reststufe oder eines

Restspaltes zu beachten, bei

der es bereits bei einem Un-

terschied von 10 cm zu

deutlichen Einschrankungen

kommen kann, wie Abbil-

dung 23 zeigt. Zu erreichen

sind ein maximales Spaltmal} Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von Rebstock u. Sieger 2015: 146
und eine Reststufe von je-

weils max. 5 cm. Im Busbereich sollte die Steighthe zwischen 20 und 24 cm liegen, Steighchen ab
18 cm sind in Verbindung mit ausklappbaren, ausfahrbaren oder mobilen Rampen nutzbar. MaRkR-
geblich ist die Einhaltung der DIN 18040-3 sowie der aktuelle Stand der Technik, der gangigen
Regelwerken zu entnehmen ist (z.B. FGSV).

Neben der optimalen Steighohe und ausreichend vorzusehenden Bewegungsflachen ist auch die
gerade Anfahrbarkeit von hoher Bedeutung. Dabei sind folgende Entwicklungslangen fir einen
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barrierefreien Einstieg bei Bushaltestellen nach dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) 2012 zu bericksichtigen:

e Fahrbahnrandhaltestelle: Buslange + 20 m
e Haltestellenkap: >20m
e Busbucht (Standardbus): 88,70 m

Busbuchten sind aufgrund des enormen Platzbedarfs dann sinnvoll, wenn langer gehalten werden
muss, also beispielsweise bei End- oder Umsteigehaltestellen. Ansonsten hat diese Haltestellen-
form eher Nachteile.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen in GieRen ist dabei eine grof3e Herausforderung der
nachsten Jahre. Wie bereits beschrieben, enthalt das PBefG das Ziel, eine vollstandige Barriere-
freiheit bis zum 01.01.2022 zu erreichen. Ausnahmen mussen in den Nahverkehrsplanen benannt
und begrindet werden (vgl. § 8 Abs. 3 PBefG).

Fur den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen in Gief3en kommt in Regelausbildung ein Kas-
seler Sonderbord plus mit einer Steighdhe von 22 cm zum Einsatz. Mit weilzen Rippenplatten wird
ein Leitstreifen entlang der Steigkante und ein Auffindestreifen angelegt. Diese werden in ein
anthrazitfarbenes Rechteckpflaster verlegt, womit sich eine kontrastreiche Gestaltung ergibt. Die
aktuelle Norm ist Abbildung 24 zu entnehmen.

Abbildung 24: Regelausbildung barrierefreier Bushaltestellen in Giel3en

Quelle: Stadt GielRen, Tiefbauamt

Busbuchten kommen in Giel3en nur zum Einsatz, wenn sie zwingend bendtigt werden. Der barrie-
refreie Ausbau orientiert sich derzeit an der Einstiegshohe. Ein Nachristprogramm fur Haltestellen
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mit fehlendem taktilem Leitsystem existiert nicht. Bei Ausbauten werden die Haltestellen fir den
Einsatz von Gelenkbussen ausgelegt, sofern die Platzverhaltnisse dies ermaglichen.

Fur die Analyse der Barrierefreiheit wurden fir GieRen die Steighdhen, die Haltestellenform, die
stufenfreie Erreichbarkeit und das Vorhandensein von taktilen Leitelementen bewertet. Als voll-
standig barrierefrei gilt eine Haltestelle, die eine Steighohe von mindestens 20 cm aufweist und
bei der alle anderen Kriterien erfillt sind (Beispiel: Philosophikum). Bedingt barrierefrei ist eine
Haltestelle, die mindestens eine Steighohe von 16 cm aufweist und bei denen die anderen Krite-
rien nicht oder nur teilweise erfullt sind. Auch eine Busbucht wird aufgrund der problematischen
geraden Anfahrbarkeit als bedingt barrierefrei eingestuft. Liegt die Steighohe einer Haltestelle un-
ter 16 cm gilt sie in dieser Analyse als nicht barrierefrei.

Insgesamt sind in GieRen von 321 Steigen 48 % bedingt barrierefrei. Ein GroRteil der Haltestellen
hat derzeit noch keine ausreichende Steighohe. Der Anteil der vollstandig barrierefreien Haltestel-
len liegt mit 2,7 % niedrig. Dies liegt an dem hohen Anteil von Haltestellen (81,1 %) die nicht Gber
taktile Leitelemente verfigen. Raumlich verteilen sich die entsprechenden Ausbauformen Uber die
gesamte Stadt, wobei ein Schwerpunkt der bedingt barrierefreien Haltestellen an den Achsen der
Linien 1 (Frankfurter StraRe), 2 und 3/13 feststellbar ist. Ein GroRteil der nicht barrierefreien Hal-
tepunkte befindet sich beispielsweise auf der Linie 1in Litzellinden oder auf der Linie 12 im Be-
reich des Gewerbegebiets West. Die Details der Analyse zeigt Abbildung 25. Diese ist auch im An-
hang 10.6. enthalten.

Abbildung 25: Barrierefreiheit der Haltestellen

Stufenfreie Erreichbarkeit

Quelle: eigene Auswertung (Datengrundlage: Universitétsstadt GieRen, Tiefbauamt)
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Die SPNV-Haltepunkte im GieRener Stadtgebiet weisen deutlich unterschiedliche Qualitaten auf.
Diese sind der Zusammenstellung des RMV im Anhang 10.2 zu entnehmen. Der Bahnhof Giel3en
hat moderne Bahnsteige und ist barrierefrei nutzbar, auch der Haltepunkt Oswaldsgarten ist barri-
erefrei gestaltet. Der Haltepunkt Licher StraRRe ist in den letzten Jahren modernisiert worden,
weist jedoch nach wie vor eine rudimentare Ausstattung und Qualitat auf, ahnliches ist beim Hal-
tepunkt Erdkauter Weg festzuhalten; dieser wird derzeit barrierefrei gestaltet. Die Ausstattungs-
elemente werden anhand der Stationskategorie der DB festgelegt. Der Haltepunkt Watzenborn-
Steinberg, der auf GieRener Gemarkung liegt und die Siedlung Petersweiher anbindet bedarf eines
barrierefreien Ausbaus.

4.5.2 Fahrzeuge

Fur die Fahrzeuge ist es essentiell, dass mobilitatseingeschrankte Menschen dort barrierefrei ein-
und aussteigen konnen, sich innerhalb der Fahrzeuge bewegen und orientieren kénnen sowie eine
Information Uber den Fahrtverlauf maglich ist. Dabei sind folgende Aspekte zu beachten:

e Fahrtzielanzeige an den Fahrzeugen

e Haltestellenansage

e Informationen Uber Linienverlauf, Storungen etc.

e Kontakt zum Fahrpersonal

e Kontrastreiche Gestaltung des Innenraums

e Piktogramme (z. B. zur Ausweisung von Behindertenplatzen)

Die Fahrzeuge im Stadt- sowie Regional- und Lokalbusverkehr sind ausschlieRlich moderne Nie-
derflurfahrzeuge und entsprechen den aktuellen Standards. Uberwiegend ist dies auch im Regio-
nal-busverkehr der Fall. Bereits im NVP von 2014 wurden Vorgaben zur Werbung auf den Fahrzeu-
gen gesetzt, die der Orientierung dienen. Es erfolgt eine visuelle und akustische Haltestellenan-
sage. Weitere Informationsangebote bestehen derzeit nur Uber das Fahrpersonal. Die Gestaltung
des Innenraums ist durch weitere Angebote im Sinne des Zwei-Sinne-Prinzips zu optimieren (z. B.
visuelle Anzeige bei Tirschlieung, haptische und visuelle Hervorhebung von Haltewunschtastern
oder Haltegriffen und -stangen.

4.5.3 Information

Die Information und Kommunikation sollte gegeniber den Fahrgasten leicht verstandlich sein, zu-
dem ist eine lickenlose Informationskette von hoher Bedeutung.

In diesem Kontext gilt es folgende Kriterien zu erreichen:

e Eindeutige, verstandliche und einfache Sprache, erganzt durch Piktogramme und akusti-
sche Informationen (z. B. Vorlesefunktion bei DFl oder Websites)

e Visuelle Information zur Unterstitzung Schwerhériger und gehdrloser Menschen
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e BerUcksichtigung von Farben/Kontrasten

e Brailleschrift zu Unterstitzung sehbehinderter und blinder Menschen (z. B. auf Haltetas-
tern im Fahrzeug)

e Vielseitige Angebote im Fahrscheinverkauf ohne Zugangsbarrieren (z. B. barrierefrei zu-
gangliches Kundenzentrum)

e Informationsangebote fiir mobilititseingeschrankte Personen (z. B. Informationen zur
Ausstattung von Haltestellen oder Fahrzeugen)

e Kundentrainings fir mobilitatseingeschrankte Personen

Die Barrierefreiheit in GieRen ist hinsichtlich der Anforderung Information ausbaubedurftig. Weder
die Internetseite der Stadt, der SWG noch die der MIT.BUS enthalten Informationsangebote fir
mobilitatseingeschrankte Personen. Auch in den schematischen oder topographischen Liniennetz-
planen sind keine Informationen Uber beispielsweise barrierefreie Haltestellen enthalten. Kunden-
trainings fir mobilitatseingeschrankte Personen fanden in der Vergangenheit nur auf Anfrage
durch Unterstitzung eines pensionierten Busfahrers statt. Das Angebot wird nicht offensiv bewor-
ben, da es auf einer ehrenamtlichen Tatigkeit beruht.

Positiv zu bewerten ist die barrierefreie Mobilitatszentrale am GieRener Marktplatz der SWG und
VGO. Hier stehen die Beschaftigten vor Ort und telefonisch fir den Vertrieb und Beratung zur Ver-
figung. Digital stehen Broschuren fur die Tarifangebote zur Verfigung. Eine lickenlose Informati-
onskette Uber den Betrieb steht Uber die RMV-App und andere digitale Medien zur Verfigung. So
sind beispielsweise die Fahrplane auch bei Google hinterlegt. Seit 2022 stellt die SWG zudem Uber
ihre Website eine digitale Auslastungsprognose fir jede Linie und Fahrtrichtung zur Verfigung. So
kann im Vorfeld der Reise bereits geplant werden, wann die Auslastung der Fahrzeuge besonders
hoch ist.
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5 Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil des NVP definiert Qualitatsziele des Nahverkehrs in GieRRen. Diese Stan-
dards sollen die vom Aufgabentrager (hier: Universitatsstadt GieRen) geforderten Qualitaten si-
chern und leisten damit auch ein Versprechen beziglich des Nahverkehrs gegentber der Bevdlke-
rung.

Die Qualitatsziele beziehen sich in der Regel auf das Stadtbusangebot und sollen nach Maglichkeit
auch auf die nach GieRen einbrechenden regionalen und lokalen Linien angewendet werden. Dazu
sind die Anforderungen mit den benachbarten Aufgabentragern und zustandigen Verkehrsunter-
nehmen abzustimmen. Diese Anforderungen beziehen sich sowohl auf die (rdumliche und zeitli-
che) Bedienungs- und Verbindungsqualitat des Angebots, die Beforderungsqualitat sowie umwelt-
technische und organisatorische Aspekte.

Die Qualitatsvorgaben orientieren sich an den Empfehlungen fir Planung und Betrieb des offentli-
chen Personennahverkehrs der FGSV aus dem Jahr 2010 in Verbindung mit der 2019 erschienenen
Veréffentlichung VerkehrserschlieSung, Verkehrsangebot und Netzqualitat des Verbands deutscher
Verkehrsunternehmen.

5.1 Grundlegendes zum Liniennetz

Die grundlegenden Anforderungen an das Liniennetz werden aus dem NVP 2014 Gbernommen
und mit Erganzungen versehen. Demnach ist das Busnetz durch folgende Leitgedanken gepragt:

e Die Buslinien sollen Uber ein festes Linienband ohne Abweichungen verfigen, damit das
Angebot fir die Benutzer:innen auf den ersten Blick klar erkennbar und eine hohe Orien-
tierungssicherheit gewahrleistet ist.

e FEine identische Wegstrecke fir beide Fahrtrichtungen ist anzustreben.

e Das Liniennetz ist unter Beibehaltung dieser Grundprinzipien bedarfsgerecht weiterzuent-
wickeln. Die kinftige Fihrung der Linien wird an der raumlichen Situation, der Nachfra-
gesituation und der Wirtschaftlichkeit des Betriebs orientiert.

e Der Regional- und Lokalverkehr ist in das Gesamtnetz einzubinden.

e Das Angebot unterscheidet sich hinsichtlich der Tageszeit.

o Das Angebot tagsiber (in der Regel 5:00 bis 24:00 Uhr) deckt vorrangig die An-
spriche der Berufs-, Ausbildungs- und Einkaufverkehre ab. Hier erfolgt eine Dif-
ferenzierung zwischen dem Primar- und dem Sekundarnetz. Wahrend im Primar-
netz ein Fokus auf schnelle Verbindungen im dichten Takt gelegt wird (raumver-
bindende Funktion), ist die Aufgabe des Sekundarnetzes eine Verlangerung des
Primarnetzes in Stadtteile mit geringerer Siedlungsdichte sowie die ausreichende
ErschlieRung abseits der Hauptachsen sicherzustellen.

0 Das Nachtangebot sichert die Freizeitverkehre in Nachten auf Samstage, Sonn-
tage, Feiertage und zu besonderen Anldssen (z. B. Heiligabend, Silvester, beson-
dere Situationen). Innerhalb der Laufzeit des NVP sind die bisherigen Angebote
im Nachtverkehr, an Heiligabend, Silvester und Ostern zu evaluieren und ggf. neu
zu konzipieren. Ziel sollte ein einheitliches Angebot sein (Vereinheitlichung
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Nachtbus und Silvester-Shuttle) sowie die Ausweitung auf Tage, an denen bisher
Betriebsruhe herrscht (Heiligabend, Ostern).

5.2 ErschlieBungsqualitat

In Anlehnung an die FGSV (2010) und VDV (2019) sollen in GieRen alle Fldchen mit zusammenhan-
gender Bebauung und mehr als 200 Einwohner:innen™ erschlossen sein. Insgesamt ist eine Er-
schliefung von 90 % der Einwohner:innen nicht zu unterschreiten.

Haltestellen sind die Zugangspunkte des OPNV, daher ist deren fuRlaufige Erreichbarkeit grundle-
gend fir ErschlieBung. Die haltestellenbezogene ErschlieRung ergibt sich nach der in Kapitel 4.1
erlauterten Methodik aus dem an der Haltestelle verkehrenden Verkehrsmittel und der Bedienung.

Bahnlinien legen in kirzerer Zeit groRere Entfernungen zurick. Daher ist die Bereitschaft hoher,
zu Bahnstationen groRere FuRwege zuriickzulegen. Auch eine gute Taktung kann ausschlagge-
bend fur die Bereitschaft sein, langere FulRwege zurickzulegen. In der Regel werden daher 500 m
fUr Haltestellen des Schienenverkehrs und 300 m fur Haltestellen des Regional- und Stadtbusver-
kehrs angesetzt. Die ErschlieRung kann entsprechend der Taktung auf bis zu 1.000 m steigen und
hangt mit der Haltestellenkategorie zusammen.

Die ErschlieRung gilt fir das Angebot tagsiber. Eine ausreichende Erschlieung ist Mo-So zu ge-
wahrleisten. Im Nachtverkehr ist abweichend eine ErschlieRung von 80 % der Bevdlkerung sicher-
zustellen. Hierfur sind neben Linienbusverkehren auch Linientaxis und Bedarfsverkehre maglich.
Aufgrund der deutlich schwacheren Nachfrage sowie der gréf3eren Bereitschaft, langere FuRwege
zurlckzulegen, liegen die ErschlieRungsradien nachts bei 600 m bei Bushaltestellen und 1.000 m
beim SPNV. Der Fokus liegt auf Verbindungen aus der Innenstadt in Richtung der Stadtteile.

5.3 Bedienungsqualitat

Fir die ErschlieRung GieRens ist ein attraktiver OPNV mit hoher Bedienungsqualitit von groRer
Bedeutung. Hierzu wird zwischen der Bedienungszeit und der Bedienungshaufigkeit unterschie-
den. Hinzu kommen Qualitatsvorgaben an den Komfort der Verbindung, die sich aus dem Platzan-
gebot ergibt.

5.3.1 Bedienungszeit

Die Bedienungszeit ergibt sich aus den Ein- und Aussteigerzahlen. Innerhalb der Bedienungszeit
ist eine OPNV-Verbindung sicherzustellen. Die Zeiten orientieren sich am Alltagsverkehr. Anpas-
sungen im Ausbildungsverkehr sind maglich.

3 QOder eine entsprechende Anzahl von Berufseinpendler:innen und/oder Auszubildenden sowie vergleichbare verkehrserzeu-
gende Einrichtungen (Standorte mit besonderen Funktionen)
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In GieRen kommt es auf einigen Linien wie der 1 und der 5 zu Nachfragespitzen um 7:00 sowie

13:00 Uhr. Andere Linien wie die 3, 801 oder 7 zeigen nur morgens eine Spitze in der Nachfrage.
Auf den Linien 2, 10 und 17 bleibt die Fahrgastnachfrage Gber den Tag dagegen konstant. Ziel ist

die Konzeption eines angebotsaorientierten Angebots, das nachfrageorientiert und daher linienbe-

zogen bei Bedarf zu den Nachfragespitzen verdichtet wird.

Es erfolgt daher die Definition einer Normalverkehrszeit sowie der Schwachverkehrszeit. Hinzu

kommt die nur in den Nachten auf Samstage/Sonntage und Feiertage geltende Nachtverkehrszeit.

Die Normalverkehrszeit deckt den Zeitraum ab, in dem der OPNV eine hohe Nachfrage hat. In der
Schwachverkehrszeit ist die Nachfrage erheblich geringer. Die Festlegung der Hauptverkehrszeit

betrifft den Zeitraum, in dem einige Linien Uberdurchschnittlich genutzt werden. Eine Verdichtung
des Takts oder Einsatzwagen sind in diesem Zeitraum linienbezogen nach Bedarf vorzusehen. Fol-

gende Bedienungszeiten werden definiert:

Tabelle 15: Bedienungszeiten

Bedienungs- | Hauptverkehrs- Normalverkehrs- Schwachverkehrs- Nachtverkehrs-
zeit zeit zeit zeit zeit™
Montag- Verkehrsspitzen®, | ca. 6:00-20:00 Uhr | ca. 4:30-6:00 Uhr ca. 24:00-5:30
Freitag Berufs- und Aus- ca. 20:00-24:00 Uhr | Uhr
bildungsverkehr,
morgens und
nachmittags
Samstag / ca. 8:00-20:00 Uhr | ca. 5:30-8:00 Uhr ca. 24:00-5:30
ca. 20:00-24:00 Uhr | Uhr
Sonntag / / ca. 6:30-24:00 Uhr

Nachfragegerecht und linienbezogen ist eine Abweichung von bis zu 30 Minuten von den definier-
ten Zeitraumen maglich. Innerhalb der Schwachverkehrszeit kdnnen nachfrageschwache Linien
oder -abschnitte auf Kleinfahrzeuge (z. B. Linientaxis) oder Bedarfsverkehr umgestellt werden. Al-
ternativ erfolgt der Betriebsbeginn spater oder friher. Parallel verlaufende Linien kdnnen in dieser
Zeit eingestellt werden, sofern die Mindestbedienung sichergestellt wird. Zur Nachtverkehrszeit
wird ein abweichendes Angebot gefahren, das der geringeren Nachfrage entspricht. Der Wechsel
zwischen der Normalverkehrszeit, Schwachverkehrszeit und Nachtverkehrszeit erfolgt linienbezo-
gen bedarfsgerecht und kann variieren.

Zu besonderen Anldssen (z. B. Weihnachten, Silvester) kann das Nachtangebot bereits friiher ein-
setzen und das Angebot tagsUber bedarfsgerecht ersetzen. Zu Sonderveranstaltungen kann der
Bedienungszeitraum bedarfsgerecht ausgeweitet werden. Dies wird rechtzeitig mit allen beteilig-
ten Verkehrsunternehmen und den Aufgabentragern abgestimmt und Uber die verschiedenen In-
formationskanale kommuniziert.

™ in den Nachten auf Samstage/ Sonntage und Feiertage
> insbesondere von 7:00-8:00 Uhr sowie 13:00-14:00 Uhr.
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5.3.2 Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit beschreibt die Anforderungen an die Fahrten pro Stunde und Richtung
auf den jeweiligen Achsen im Stadtgebiet. Die sich daraus ergebenden Takte auf einer Achse sind
nicht linienbezogen und kénnen durch Uberlagerung von verschiedenen Linien erreicht werden.
Grundlage sind die Siedlungsstrukturen (Einwohner und Siedlungsdichten) sowie die Ein- und
Aussteigerzahlen als Orientierung fur die Nachfrage. MaRRgeblich fir die Weiterentwicklung tUber
den Nahverkehrsplan hinaus ist das Platzangebot. Reicht dieses nicht aus, sind die Bedienungs-
haufigkeiten bedarfsgerecht anzupassen. Bei Taktausweitungen gilt es, die Infrastruktur und vor-
handenen Kapazitaten insbesondere an den Verknlpfungshaltestellen (Bahnhof, Marktplatz, Berli-
ner Platz) zu berlcksichtigen.

Der Stadtbus verkehrt im Primarnetz auf den zentralen Achsen von der GieRener Stadtmitte
(Bahnhof, Marktplatz, Berliner Platz) und bindet die aufkommensstarken Siedlungsbereiche mit 6-
8 Fahrten pro Stunde und Richtung zur NVZ an den Bahnhof und die Innenstadt an. Auf den Ach-
sen des Primarnetzes besteht in der SVZ ein Grundangebot von 3-4 Fahrten pro Stunde und Rich-
tung.

Das Sekundarnetz umfasst die verlangerten Arme der Achsen des Primarnetzes in die Vororte Al-
lendorf, Lutzellinden und Rodgen und tragt mit 2 bis 4 Fahrten pro Stunde und Richtung zur NVZ
der dortigen geringeren Nachfrage Rechnung. Ebenfalls Teil des Sekundarnetzes sind tangentiale
Verkehre und Verbindungen, die der FeinerschlieRung dienen. Diese werden je nach Nachfrage mit
2 - 4 Fahrten je Stunde und Richtung bedient. In der Schwachverkehrszeit wird das Angebot redu-
ziert. Abhangig von der Auslastung werden 1 - 2 Fahrten je Stunde und Richtung angeboten.

Die Achsen des Regional- und Lokalbusnetzes liegen nicht im Verantwortungsbereich der Stadt
GielRen. In Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern sollte eine Bedienung von weni-
ger als 1 Fahrt pro Stunde nicht unterschritten werden. Dies gilt insbesondere fur die Schwachver-
kehrszeit.

Innerhalb der HVZ ist der Takt der NVZ nachfrageorientiert und linienabhangig durch Erhéhung
des Takts oder durch Einsatzfahrzeuge zu verstarken. Zielvorgabe ist ein gut merkbares Grundras-
ter aus 10-15-30-60-Minuten-Takten aus SPNV, Regional- und Lokalbus, Stadtbus sowie den er-
ganzenden Linientaxis und Bedarfsverkehrsangeboten. Hierdurch bleiben auch Anschlisse uber
den Tag gesichert.
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Tabelle 16: Bedienungshaufigkeiten

Relation Hauptverkehrs- Normalverkehrs- Schwachverkehrs- Nachtver-
zeit zeit zeit kehr®
Stadtbus 6-8 Fahrten je 3-4 Fahrten je /
(Primarnetz) Stunde und Rich- Stunde und Richtung
tung
Stadtbus Bedarfsgerechte 2-4 Fahrten je 1-2 Fahrten je /
(Sekundarnetz) . Stunde und Rich- Stunde und Richtung
Verdichtung tung
Regional-/Lo- 1-2 Fahrten je 1 Fahrt je Stunde und | /
kalbus Stunde und Rich- Richtung
tung
Nachtbus / / / 1 Fahrt je
Stunde und
Richtung

5.3.3 Platzangebot

Das Platzangebot ist ein Qualitatsmerkmal, Gber das die Notwendigkeit von Angebotsausweitun-
gen abgeschatzt werden kann. Hier gelten die Empfehlungen von FGSV und VDV. Als Orientie-

rungswert gilt der Besetzungsgrad” zwischen zwei Haltestellen in Lastrichtung.

e In der HVZ soll der Besetzungsgrad im Mittel Gber die 20-Minuten-Spitze 80 % in der Re-
gel nicht Uberschreiten. Ausnahmen sind bei Einsatzfahrzeugen auf kurzen Abschnitten
(max. 5 Minuten Fahrzeit) moglich.

e Liegt der Besetzungsgrad wahrend der NVZ im Mittel Uber 65 % der Hauptverkehrszeit,
ist eine Angebotsverdichtung zu prifen.

e Bei Fahrten mit Fahrzeiten von mehr als 15 Minuten (oder einer Lange von mehr als 3 km)
soll jedem Fahrgast im Fahrtverlauf ein Sitzplatz zur Verfigung stehen.

e Inder SVZ soll jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfigung stehen.

e Die definierten Vorgaben gelten nicht an Tagen mit besonderer Situation (z. B. Silvester)
oder bei Sonderveranstaltungen.

e Die Fahrradmitnahme ist zu ermdglichen. Bei hoher Auslastung sind die Multifunktionsfla-
chen von Fahrradern fir Rollstihle, Rollatoren und Kinderwagen freizumachen.

Das Platzangebot soll demnach kontinuierlich Uberprift und bedarfsgerecht angepasst werden.

5.3.4 Stérungen im Betriebsablauf

Bei geplanten Unterbrechungen des Betriebs, beispielsweise durch Baustellen, ist ein Ersatzver-

kehr einzurichten, wenn die entsprechenden Bereiche nicht ausreichend durch den umgeleiteten

Linienverkehr erschlossen werden. Der entsprechend geanderte Fahrplan ist Gber die unterschied-
lichen Informationswege zu kommunizieren.

6 in den Nachten auf Samstage/Sonntage und Feiertage
7 Der Besetzungsgrad in einem Streckenabschnitt ist der Quotient aus der Zahl der Fahrgaste und der Zahl der Platze (Sitz-

und Stehplatze) je Richtung.” (VDV 2019: 26)
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5.3.5 Produkte des OPNV

Die Produkte des OPNV differenzieren sich nach ihren Aufgaben und sollten anhand ihrer Bezeich-

nung eindeutig fir den Fahrgast erkennbar sein. Die OPNV-Standards fiir den straRengebundenen

0V und die Klassifizierung lokaler Busverkehre des RMV sind zu beriicksichtigen.

Tabelle 17; Produkte des OPNV

Produkt

Beschreibung

Regional-Express/
Regionalbahn

Schnelle Verbindungen auf der Schiene zwischen Gief3en und anderen Stad-
ten/Gemeinden. RE halten seltener und haben den Fokus auf schnellen Ver-
bindungen, RB stellen die ErschlieBung der Flache sicher. Die Linienkennzeich-
nung liegt in der Verantwortung des RMV.

RMV-Expressbus

Der Expressbus schafft abseits der Schienenstrecken schnelle Verbindungen in
die Umlandgemeinden und -kreise. Er halt nur an einer reduzierten Anzahl von
Haltestellen (Zentren, SPNV-Stationen, wichtige Knoten) in Stadt und Umland,
um eine kurze Reisezeit zu erreichen. Dabei stellt er ein zusatzliches Angebot
auf Achsen des Regional-/Lokalbusses dar. Aufgabe ist vorrangig der An-
schluss des SPNV am Bahnhof und der Innenstadt (Berliner Platz/Sidanlage).
RMV-Expressbusse haben die Linienkennzeichnung X und eine zweistellige
Nummer. Aktuell existieren keine RMV-Expressbusse in Gief3en. Dieses Produkt
sollte fur Achsen geprift werden, bei denen die Reisezeit unattraktiv ist.

Regional-/Lokal-
bus

Dient der Anbindung der Umlandgemeinden und -kreise abseits der Schienen-
strecken. In der Universitatsstadt Gie3en wird der Regional-/Lokalbus auf di-
rektem Weg gefUhrt. Er halt auf seinem Weg linienbezogen an allen oder aus-
gewahlten Haltestellen und verdichtet das Stadtbusangebot. Aufgabe ist vor-
rangig der Anschluss des SPNV am Bahnhof und der Innenstadt (Berliner
Platz/Sidanlage). Fir reine Regional-/Lokalbushaltestellen ist eine Bedienung
gemal’ der definierten Bedienungszeiten und -haufigkeiten zur gewahrleisten,
ggf. als Bedarfsverkehrsangebot. AuRerhalb GielRens Gbernimmt der Regional-
/Lokalbus auch Aufgaben der OrtserschlieRung und sichert damit das Basisan-
gebot des OPNV in der Region.

Die Linienkennzeichnung liegt nicht in der Verantwortung der Stadt. Dennoch
ist darauf hinzuwirken, dass Regional-/Lokalbusse mit der Linienkennzeich-
nung Gl und einer zweistelligen Nummer als Produkt identifizierbar sind.

Stadtbus

Das Stadtbusnetz bildet das Grundnetz des kommunalen OPNV-Angebots. Ziele
sind die Anbindung des Bahnhofs und der Innenstadt (Marktplatz /Berliner
Platz), das Angebot leistungsfahiger schneller Verbindungen auf den Haupt-
achsen und die FlachenerschlieRung. Linien des Stadtbusnetzes sind mit einer
ein- oder zweistelligen Nummer zu kennzeichnen.

Nachtbus

Die Nachtbusse dienen vorrangig dem Freizeitverkehr Gief3ens in Nachten auf
Freitage, Samstage und Feiertage sowie als Ersatz des Angebots tagsiber zu
besonderen Anlassen (z. B. Heiligabend oder Silvester).

Nachtbusse werden mit einer Ziffer und vorangehendem N bezeichnet, die bis-
herige Benennung nach Planeten kann nachrangig aus Marketing-Grinden
weiterverfolgt werden.
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Produkt Beschreibung

Linientaxi Dient der Flachenerschlielfung auf nachfrageschwachen Korridoren. Linientaxis
sind mit dem Zusatz LT und einer max. zweistelligen Nummer zu kennzeich-

nen.
Anruflinientaxi/ Ersetzt oder erganzt den Linienverkehr in nachfrageschwachen Zeiten oder an
Anrufsammeltaxi nachfrageschwachen Orten. Bedarfsverkehre mit erforderlicher telefonischer

Voranmeldung (max. 60 Minuten vor Fahrtantritt). Anruflinientaxis oder Anruf-
sammeltaxis sind mit dem Zusatz ALT oder AST zu kennzeichnen und einer
max. zweistelligen Nummer zu kennzeichnen. Werden Stadtbus- oder Regio-
nal-/Lokalbusangebote ersetzt, sollte die Nummer der ersetzten Linie verwen-
det werden.

5.3.6 Punktlichkeit

Eine Fahrt gilt als unpinktlich, wenn sie maximal 29 Sekunden zu frih oder bis zu drei Minuten zu
spat abfahrt. In der Universitatsstadt GielRen gilt die RMV-10-Minuten-Garantie. Bei einer Ver-
spatung von 10 Minuten am Fahrtziel kann der betroffene Fahrgast eine anteilige Erstattung des
Fahrpreises beanspruchen. In den Abend- und Nachtstunden kann sich der Fahrgast die Fahrt ei-
nes Taxis als Ersatz erstatten lassen. Dabei missen die Garantiebedingungen eingehalten sein.
Die Bedingungen der RMV-10-Minuten-Garantie sind unter https:/ /www.rmv.de/c/de/ser-
vice/garantien-fahrgastrechte/rmv-10-minuten-garantie einsehbar.

5.4 Verbindungsqualitat

5.4.1 Reisezeiten

Das Reisezeitverhaltnis beschreibt das Fahrzeitverhaltnis zwischen Bus und Auto und ist ein mal3-
gebliches Qualitatskriterium fir den OPNV. Ist eine Fahrt mit dem Bus (oder der Bahn) erheblich
langer als mit dem Auto, ist der OPNV fir wahlfreie Nutzer:innen keine Alternative.

Die Produkte des OPNV unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Aufgaben. Wahrend die Regional- und
Lokalbusse sowie Stadtbusse des Primarnetzes schnelle Verbindungen ohne Umwege und Stich-
fahrten anbieten sollen, ist es Aufgabe des Sekundarnetzes, eine hohe ErschlieBung in Erganzung
zu leisten. Hierzu muss zwischen den anzustrebenden Reisezeitverhaltnissen unterschieden wer-
den.

Zur Einschatzung der Qualitat dienen die Empfehlungen von FGSV 2010 und VDV 2019: Ein Wert
von unter 1,0 gilt dabei als besonders attraktiv (Qualitatsstufe A); bis zu einem Reisezeitverhaltnis
von 1,4 besteht nahezu derselbe Zeitaufwand zwischen Bus und Pkw (Qualitatsstufe B) — Wahl-
freie werden angesprochen. Ein Wert von unter 2,1 bedeutet, dass der OPNV gerade noch konkur-
renzfahig ist (Qualitatsstufe C). Bei einem unglnstigeren Reisezeitverhaltnis von Gber 2,1 ist der
OPNV fir Wahlfreie keine Alternative mehr (Qualitatsstufen D-F).
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Fir den Stadt- und Regionalverkehr GieRen wird fiir eine hohe OPNV-Qualitét die Qualitatsstufe A
zur Innenstadt und dem Bahnhof angestrebt. Mindestens ist jedoch die Qualitatsstufe B zu errei-
chen. Dies gilt fir den Regionalverkehr aus den Umlandgemeinden, die Stadtbusachsen des Pri-
marnetzes sowie aus den Stadtteilen Allendorf, Kleinlinden, Lutzellinden, Rdgen und Wieseck.

Werden die angestrebten Reisezeitverhaltnisse nicht erreicht, sind Malinahmen zur Reduzierung

der Fahrzeit zu prifen. Diese kdnnen angebotsorientiert sein (z. B. Verdnderung des Linienwegs,

Einfihrung von Schnellbuslinien), Maknahmen zum Ausbau der Infrastruktur betreffen (z. B. Bus-
sonderfahrstreifen, LSA-Beeinflussung) oder eine Férderung des Radverkehrs sein (z. B. auf kur-

zen Strecken, bei denen eine schnelle GPNV—Verbindung wirtschaftlich nicht darstellbar ist).

5.4.2 Befdorderungsgeschwindigkeit/Beschleunigung

Busse unterliegen durch ihre Fihrung im Straltenraum Stérungen des MIV, was sich auf die Fahr-
zeit auswirkt. Eine schnelle und zuverldssige Busverbindung steigert einerseits die Attraktivitat der
Linie fir den Fahrgast und kann andererseits betriebliche Kosten senken, da die Zuverlassigkeit
steigt und hierdurch ggf. Umlaufe eingespart werden kdnnen. Um dies zu erreichen, sind:

e mindestens auf den Achsen des Stadtbusnetzes LSA mit OPNV-Beeinflussungsanlagen
auszustatten. In Abstimmung mit den verantwortlichen Akteuren der Regional- und Lo-
kalverkehre ist deren Integration in das Beschleunigungsprogramm anzustreben. Hierfir
sind bei den Fahrzeugen die Voraussetzungen zu schaffen

e in stauanfalligen Bereichen Busspuren oder Busschleusen zu prifen und einzurichten

e alternative Linienwege zu prifen, bei denen es nicht zu einer Fahrzeitverlangerung kom-
men darf

e beim Haltestellenausbau auf Busbuchten zu verzichten bzw. diese auf ein notwendiges
Mindestmald zu reduzieren. Busbuchten kommen in der Regel nur bei Haltestellen zum
Einsatz, an denen es zu langeren Standzeiten kommen kann (z. B. Endhaltestellen oder
Knoten).

e zur Stabilisierung des Fahrplanes das Busbeschleunigungssystem innerhalb der Universi-
tatsstadt Giellen durch die Verkehrsunternehmen zu nutzen

Insgesamt ist innerhalb der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans ein Konzept zur Busbeschleunigung
des Stadtbus- und Regionalverkehrs auszuarbeiten.

5.4.3 Direktheit und Anschlisse

Alle zentralen Ziele (Marktplatz oder Berliner Platz sowie Bahnhof oder ein alternativer SPNV-Hal-
tepunkt) sind innerhalb von maximal 30 Minuten aus den Stadtteilen zu erreichen.

Umsteigevorgange im OPNV hemmen dessen Nutzung. Deswegen sind moglichst direkte Verbin-
dungen anzubieten. Jede Fahrtbeziehung hat so direkt wie mdglich zu erfolgen. Alle Fahrtziele in-
nerhalb der Stadt sollen mit maximal einmaligem Umsteigen zu erreichen sein. Fir die Innenstadt
(Marktplatz oder Berliner Platz) und den Bahnhof (oder einem alternativen SPNV-Haltepunkt) sind
Direktverbindungen zu gewahrleisten.
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Nicht Uberall sind umsteigefreie Verbindungen maglich. Fir schnelle Reisezeiten und abgestimmte
Reiseketten ist eine zeitlich kurze Verkniipfung des OPNV eine wesentliche Komponente. Die Qua-
litatsanforderungen fir die Anschliisse lehnen sich an die Empfehlungen der FGSV (2010) an:

Tabelle 18: Bewertung von Umsteigewartezeiten

Wartezeit (min) auf Anschlussverkehrsmittel bei einer Beférderungsdauer von
Qualitatsstufe | =60 min. > 60 min.
A <5 <75
B 5bis <10 7,5 bis <15
C 10 bis < 15 15 bis < 22,5
D 15 bis < 20 22,5 bis < 30
E 20 bis < 30 30 bis < 40
F > 30 > 40

Im GieRener Stadtbusverkehr gilt innerhalb der NVZ das Ziel, die Qualitatsstufe B zu erreichen. Die
Qualitatsstufen E und F sind zu vermeiden. Die Mindestanforderungen gelten fir Anschlisse vom

e SPNV auf Stadtbusverkehr,
e Regional-/ Lokalbusverkehr auf Stadtbusverkehr sowie
e Stadtbusverkehr auf Stadtbusverkehr.

Bei Abweichungen ist zu prifen, inwiefern fahrplantechnisch oder durch Busbeschleunigungs-
malnahmen Optimierungen herbeigefihrt werden kénnen. Zur SVZ soll mindestens die Qualitats-
stufe D erreicht werden. Anschlisse sind an folgenden Haltestellen anzustreben: Marktplatz, Berli-
ner Platz, GieRen Bahnhof (inkl. Westseite. und Friedrichstr.), Oswaldsgarten, Licher StraRe, Erd-
kauter Weg, LiebigstraRRe, Schitzenstralie, Waldstadion, Graudenzer Str., Sandkauter Weg, Wald-
weide und Bernhardtstral3e. Dabei sind eventuelle Umsteigewege einzubeziehen.

5.4.4 Vernetzung

Fahrradverleihsysteme konnen als integrierte Bestandteile des OPNV-Angebotes betrachtet wer-
den (Uberbrijckung der ,letzten Meile"). Diese dienen der besseren Erreichbarkeit von Haltestellen.
Das bestehende Fahrradverleihsystem der Universitatsstadt Giel3en konzentriert sich bislang auf
die Bahnhofe und die Universitatsstandorte. Im Rahmen einer multimodalen Mobilitat sollen auch
wichtige Haltestellen und Umsteigeknoten mit Stationen fir Leihfahrrader ausgestattet werden. In
Zusammenarbeit mit dem RMV ist auszuarbeiten, wie Haltestellen und Verkntpfungspunkte zu
Mobilstationen ausgebaut werden konnen. Anzustreben ist ein Konzept fir Hessen, das Mobilitat
auch stadtibergreifend vereinfacht und optimal miteinander vernetzt.

FUr erganzende Mobilitatsangebote sind mit den entsprechenden Dienstleistern Kooperationen
mit den Verkehrsbetrieben anzustreben und eine mediale Verknipfung, beispielsweise Gber die
RMV- und/oder Giessen-App anzubieten. Dies dient dem vereinfachten Zugang und einem
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ganzheitlichen Mobilitatsangebot. Hierzu sind die Zustandigkeiten zwischen Stadt und Verkehrs-
unternehmen zu definieren.

Zudem ist das B+R-Angebot bedarfsgerecht auszubauen. An stark frequentierten Haltestellen bie-
ten sich gesicherte Radabstellanlagen an. Diese sollten fir eine flexible Vermietung mit einem
elektronischen Schloss ausgestattet sein. Idealerweise sind solche smarten Fahrradboxen oder Ka-
fige in Zusammenarbeit mit dem RMV fir ein hessenweites Angebot zu erarbeiten. An Haltestellen
im AuRenbereich ermdglichen (iberdachte) frei zugangliche Anlehnbigel eine Verknipfung zwi-
schen Rad und Busverkehr.

Das Schnellstralkennetz rund um GieRen ermaglicht auch eine Verknipfung zwischen Pkw und
OPNV. An geeigneten Schnittstellen auRerhalb der Kernstadt (Kreuzungen von SchnellstraRenab-
fahrten und Achsen des Primarnetzes) sind daher P+R-Angebote mit E-Lademadglichkeiten ein
denkbares Angebot, sofern diese das Stadtbusnetz starken. Diese waren von der Stadt zu er-
schlief3en. Stichfahrten oder Umweg-Fahrten des Buslinienverkehrs zur Anbindung von maglichen
Flachen sind aufgrund der Iangeren Fahrzeit auszuschliel3en. Ein potenzielles P+R-Angebot soll
zunachst durch den Verkehrsentwicklungsplan Gief3en konzeptionell bewertet werden.

5.5 Ausristungsqualitat

5.5.1 Haltestellenausstattung

Haltestellen sind die zentralen Zugangsstellen zum OPNV und sollten daher eine hohe Qualitit
hinsichtlich Gestaltung und Ausstattungsmerkmalen aufweisen. Ein abgestimmtes Design ist for-
dernd fiir das Image des OPNV. Gleichzeitig muss die Gestaltung bedarfsgerecht sein und sich so-
mit auch betrieblich und wirtschaftlich darstellen lassen.

Die Lage und Anordnung der Richtungshaltestellen soll verkehrstechnisch sicher sein und die ge-
rade Anfahrbarkeit durch Busse gewahrleisten. Busbuchten sind nur in begriindeten Ausnahme-
fallen zu verwenden (Endhaltestellen, Haltestellen mit fahrplantechnisch lIangerem Aufenthalt).
Buskaps und Fahrbahnrandhaltestellen sind als Regellésung umzusetzen. Wenn Busbuchten an-
gewendet werden, ist die Anlage als passive Busbucht'® zu prifen und die vom VDV empfohlenen
Mindestmalle sind einzuhalten. Verknipfungshaltestellen sind raumlich eng beieinander anzuord-
nen, moglichst am selben Knoten und mit Sichtbeziehung. Ist dies nicht maglich, ist der Weg zwi-
schen den Richtungshaltestellen zu beschildern. Beim Ausbau von Haltestellen ist das Umfeld mit-
einzubeziehen und die Anlage von Querungsmaglichkeiten zu prifen. Neue und bestehende Que-
rungsmaglichkeiten sind hinsichtlich der Anlage von taktilen Bodenindikatoren mit einzubeziehen.

Der Ausbau der Richtungshaltestellen orientiert sich am GieRener Standard und ist entsprechend
des Stands der Technik kontinuierlich anzupassen. Bei raumlich beengten Situationen ist ein

'8 Bei passiven Busbuchten werden die Fahrspuren um die Haltestelle herum verschwenkt. Somit ist diese Haltestellenform
eine Art der Fahrbahnrandhaltestelle, eine geradlinige Anfahrt kann gewahrleistet werden.
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Teilausbau anzustreben, bei der mindestens die zweite TUr (zur Multifunktionsflache) barrierefrei
erreichbar ist. Die Ausstattungselemente sind taktil erfassbar und visuell kontrastreich zu gestal-
ten.

Haltestellen sollen sauber und frei von Vandalismus sein. Dazu erfolgt eine regelmaliige Reinigung
mit Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Ausstattungselemente. Schaden, von denen eine Gefahr
ausgeht, werden unverziglich nach Meldung des Schadens, sonst maglichst innerhalb von zwei
Tagen, behoben. Uber den Mangelmelder der Universitatsstadt GieRen wird der Bevélkerung die
Maglichkeit eingeraumt, Schaden zu melden. Diese Mdglichkeit ist Gber die Homepage der Ver-
kehrsunternehmen zu kommunizieren. Zustandigkeiten'™ zwischen den Verkehrsunternehmen und
den Baulasttragern sind klar zu definieren.

Die Haltestellen sind mit deutlichem Ortsbezug zu benennen, sodass auch fur Auswartige eine
bestmagliche Orientierung gegeben ist. In der Regel ist hierfir der Name der an der Haltestelle
kreuzenden StralRe zu verwenden. Zuldssig sind auch Bezeichnungen, die eindeutig auf anlie-
gende Nutzungen hinweisen (z. B. Dialysezentrum). Die Bezeichnung ist so zu spezifizieren, dass
die Zuordnung nur fir die konkret benannte Haltestelle zutreffend ist. Allgemeine Benennungen
(z. B. Friedhof, Kirche, Schwimmbad), die auf mehrere Orte in der Stadt zutreffen kénnen, sind zu
vermeiden. Richtungshaltestellen am selben Knoten bzw. Verknipfungshaltestellen sind identisch
zu benennen, um die Orientierung zu vereinfachen. Haltestellen mit Nahe zu besonderen Zielen
sollten durch Zusatzbezeichnung auf diese hinweisen (z. B. Friedrichstrae = Hinweis auf Bahn-
hof).

Die Anforderungen an die Haltestellen gelten fir bestehende Anlagen der Regional- und Stadt-
busse, sofern die drtlichen Platzverhaltnisse eine Umsetzung zulassen. Die Mindestausstattung ist
grundsatzlich umzusetzen. Ausgenommen sind Haltestellen, die nur im Schul- und Nachtverkehr
bedient werden, Haltestellen fir Linientaxis und Bedarfsverkehre sowie temporare und neue?®
Haltestellen. Fir diese Haltestellen ist nur die Mindestausstattung umzusetzen. Bei Bedarf kann
an allen Haltestellen die Nachriistung von Elementen geprift werden (z. B. durch die Lage an be-
sonderen Einrichtungen wie Krankenhausern oder Seniorenheimen oder eine besondere Verknip-
fungsfunktion). Es ist gesondert zu priifen, inwiefern Richtungshaltestellen nur zum Ausstieg die-
nen und die entsprechenden Ausstattungselemente erforderlich sind. Die Anforderungen an die
Ausristung fur Bushaltestellen werden in Tabelle 19 definiert.

Bei der Neuaufstellung von Wartehallen ist die Integration von Photovoltaik-Anlagen zur prifen.
Voraussetzung ist, dass die Anlage der Eigenversorgung der Haltestelle dient und wirtschaftlich zu
vertreten ist.

¥ Derzeit existieren unterschiedliche Zustandigkeiten fir die Pflege der Haltestellen. Die Stadt tritt als Baulasttrager auf und
hat daher die Grundverantwortung. Im Rahmen der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans ist die Bundelung der Zustandigkeit zu
prifen.

20 Neue Haltestellen sind drei Jahre zu evaluieren. Bleiben sie danach dauerhaft bestehen, sind sie entsprechend zu kategori-
sieren.
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Tabelle 19: Ausstattungsmerkmale von Haltestellen

Merkmal Stadt-/Regional-/Lokalbushaltestelle
mit Anzahl der Ein-/Aussteiger

® Mindestausstattung <50 |50- |100- |500- |1.000- |2500- |ab
i Optional/Einzelfallprifung 99 1499 999 | 2499 4999 |5.000
Verkehrssichere Warteflache ° ° ° ° ° °
Corporate Design (RMV) ° ° ° ° ° ° °
Haltestellenschild (Zeichen 224 StVO) ° ° ° ° ° °
Beschilderung

e Haltestellename

e Liniennummer(n) mit Fahrtziel(en) ° ° ° ° ° ° °

e Steignummer

e Verbund-Kennzeichnung
Information

e Aushangfahrplan

e Tarifaushang mit Preisangaben . o o . o ° °

(optional auch als QR-Code)
e Ansprechpartner (mindestens Te-
lefonnummer)
Beleuchtung (in der Regel Strakenbeleuch-
° ° ° ° ° ° °

tung?')
Abfallbehalter ° ° ° ° ° ° °
Fester, erschitterungsarmer und rutsch- o o . o ° °
hemmender Oberflachenbelag
Witterungsschutz (Wartehallen??) ° ° ° ° °
Sitzgelegenheit? ° ° ° ° °
WLAN
Dynamische Fahrgastinformation (DFI) mit o o o
Vorlesefunktion?*
QR-Code fir Echtzeitinformationen
Liniennetzplan
Umgebungsplan ° ° ° ° °
Stadtplan ° °
Beschilderung von Umsteigewegen
Fahrradabstellmdglichkeit (B+R) o o o o
(Anlehnbiigel)
Pkw-Abstellmdglichkeit?> (P+R) o o
Fahrradverleih ° ° °
Stufenloser Zugang zum Bussteig ° ° °
Spalt- und stufenarmer Zugang zu den . . ° . ° °
Fahrzeugen durch angehobene Steigkante
Taktiles Leitsystem (haptisch und optisch)
Kontrastreiche Gestaltung ° ° ° ° ° °
Querungshilfe
Toilette (auch ,Nette Toilette?6) °

2 Bei stark frequentierten Haltestellen sind eigene Lichtkonzeptionen zu prifen.

22 |n Abhangigkeit von der rdumlichen Situation. Es muss eine Durchgangsbreite von 1,5 m zur Steigkante gewahrt bleiben.
% In Abhangigkeit von der rdumlichen Situation. Missen die Bedurfnisse von Senior:innen bericksichtigen, mindestens 3 pro

Mast, Hohe von in der Regel 48-50 cm

% Zuziglich ist die Ausstattung von Verknipfungshaltestellen mit mehreren Linien zu prifen. Die Einbindung der Busse aus

der Region ist sicherzustellen (ggf. durch fahrzeugtechnische Voraussetzungen).
% P+R-Flachen sind an geeigneten Knoten mit Schnellstraten zu prifen. Da Ziel von P+R die Vermeidung des Verkehrs in der
Stadt ist, sollten solche Angebote nur auRerhalb der Kernstadt in Erwagung gezogen werden. Eine kostenfreie Nutzung fir
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5.5.2 Barrierefreiheit

Die Anforderungen an den barrierefreien Ausbau der Haltestellen (Priorisierung, Ausnahmen-Re-
gelung) gemaR Personenbeforderungsgesetz werden in Kapitel 8.4.1 erldutert.

5.5.3 Fahrzeuge

Die im Regional- und Stadtbusverkehr Giel3en verkehrenden Busse missen den gesetzlichen Be-
stimmungen entsprechen:

Personenbeforderungsgesetz,

e Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft),
StraRenverkehrszulassungsverordnung (StVZ0)

UN/ECE-Regelung R 107 Busse

Ansonsten richten sich die Merkmale der Fahrzeuge an den Qualitatserfordernissen der Fahrgaste
und an denen des Klimaschutzes. Die Vorgaben gelten fur alle Busse unabhangig des zustandigen
Verkehrsunternehmens bzw. beauftragten Subunternehmens.

Es gilt die Beachtung des Saubere-Fahrzeug-Beschaffungs-Gesetz vom 09.06.2021. Fir die Neu-
beschaffung sind ausschliellich Fahrzeuge gemaR SaubFahrzeugBeschG §2 Nr. 5 u. 6 erlaubt. Es
gelten die Mindestziele nach §5 Abs. 1 u. §6. Fur Bestandsfahrzeuge gelten fur alle Fahrzeuge des
Regelverkehrs als Mindestvorgabe die Abgasnorm Euro 6. FUr Einsatzfahrzeuge ist mindestens die
EEV-Norm einzuhalten.

Folgende Ausstattungsmerkmale sind bei Fahrzeugen des Stadtbusses vorzusehen und bei denen
des Regionalverkehrs anzustreben:

e Allgemeine Merkmale
0 Niederflurfahrzeuge mit Kneeling-Funktion und ausklappbarer Rampe an mindes-
tens einer TUr

0 Durchschnittsalter der Stadtbus-Regelfahrzeuge: 5 Jahre; Hochstalter: 15 Jahre

0 Funkanlage mit Notruffunktion

o Bordrechner mit ITCS

0 Beeinflussung von Vorrangschaltungen fir Busse

o Ubermittlung von IST-Fahrzeiten fiir dynamische Fahrgastinformation

0 Verkauf von Barfahrscheinen

0 Zeitnahe Entfernung von Vandalismusschaden innen und aulen

0 Sauberer und verkehrssicherer Zustand: Tagliche Innenreinigung, nach Bedarf
wadchentliche AuRBenreinigung. Grobe Verunreinigungen werden zeitnah entfernt.

0 Getonte Seitenscheiben

0 Optische und akustische Anzeige der Tir6ffnung/-schlieRung

Ticketinhaber ist empfehlenswert, verkehrsberuhigende MaRnahmen (z. B. Bewirtschaftung der Parkplatze) in der Kernstadt
erhéhen die Attraktivitat des Angebots.

% Daim Bestand der Haltestellen bereits haufig Einzelhandel oder Verkehrsgastronomie vorhanden ist, besteht die Mdglichkeit
die Integration des Konzepts ,die nette Toilette’ priifen lassen. Hierbei stellen die Betriebe ihre Toiletten kostenfrei fir alle
Nutzenden zur Verfigung. Dafur unterstitzt die Kommune die Betriebe mit einer Aufwandsentschadigung in Hohe von ca.
60 bis 100 EUR/Monat je nach Lage und WC-Ausstattung fur Reinigung und Instandhaltung. Zum Vergleich: Die Unterhalts-
kosten einer offentlichen Toilette entspricht den Zuschissen fir 30 gastronomiebetriebene Toiletten.
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(0]

Automatische Fahrgastzahlung (mindestens 50 % der Fahrzeuge)

e Fahrgastbereich

o

0)
0)
0)

O O OO

0)
(0]

Mindestens 25 Sitzplatze?” mit pflegeleichtem Bezug
Vollklimatisierung
VideoUberwachung
Stufenfrei erreichbare Multifunktionsfldche fir mindestens zwei Rollstihle (kon-
ventionell)/einen E-Scooter von gehbehinderten Fahrgasten (bzw. Fahrrader,
Rollatoren und Kinderwagen) und Klappsitze entgegen der Fahrtrichtung in Héhe
der zweiten Tdr
Kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung, insbesondere der Tirbereiche
(Anforderungstaster, Turéffnungen, Einstiegskanten, Haltegriffe und -stangen,
Podeste und Sitzfldchen)
Haltewunschtasten in ausreichender Zahl, die von jedem Sitzplatz und den Multi-
funktionsflachen erreichbar sind
Behindertengerechte, stufenlose Sitzplatze in der Nahe der Tur
Liniennetzplan
Tarifinformationen (optional als QR-Code)
Barrierefreie visuelle Fahrgastinformation, die auch gegen die Fahrtrichtung von
den Multifunktionsflachen sichtbar und lesbar sind mit folgenden Informationen:
= Na&chste Haltestelle
= Linienband mit Linienziel
= QOptional: Anschlisse an der nachsten Haltestelle
Akustische Fahrgastinformation mit Ansage der nachsten Haltestelle
WLAN

e Fahrzeug auRen

o

Die AuRengestaltung (Lackierung) der Fahrzeuge tragt ein Corporate Design, dass
den OPNV in der Stadt sichtbar macht. Fir die Gestaltung verantwortlich ist das
Verkehrsunternehmen, das sich dazu mit der Universitatsstadt Gief3en abstimmt.
Unternehmens- und RMV-Logo
Hochauflésende Matrixanzeigen:

= Liniennummer an allen Fahrzeugseiten

= Zielbeschilderung (Front- und Tirseite)
Kennzeichnung von Rollstuhl- und Behindertensitzplatzen durch Piktogramm
Werbung: keine UbermalRige Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes. Auf ein
Minimum reduzierte Werbung auf den Scheiben (max. 1/3 aller Scheiben). Er-
kennbarkeit der Haltestellen von innen muss von jedem Sitzplatz maglich sein.
AuszuschlieRen sind:

= politische Werbung

= religiése Werbung

= pornographische Werbung

= gewaltverherrlichende Werbung
Taktil und visuell erkennbare Turoffnungstaster
Optional: AuRRenlautsprecher

27 Bezogen auf Solo- bzw. Gelenkbusse
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5.6 Servicequalitat

Die Qualitatsvorgaben zur Servicequalitat beinhalten vorrangig betriebliche Aspekte. Auch diese
gelten fur alle Verkehrsunternehmen und ggf. Subunternehmen, wenn nicht anders gekennzeich-
net.

5.6.1 Fahrtenorganisation

Das Verkehrsunternehmen, das die Stadtbuslinienverkehre in Giel3en bedient, betreibt an Werkta-
gen von Montag bis Samstag von 06:30 — 0:30 Uhr eine Leitstelle. Die Leitstelle

e sichert die Kommunikation mit dem Fahrpersonal und den Fahrgasten

e steuert und sorgt fur die Durchfihrung eines ordnungsgemalien Fahrbetriebs,

e greift bei langeren Stérung dispositiv ein,

e organisiert bei Stdrungen unverzigliche Einrichtung von Ersatzverkehren innerhalb von
30 Min., soweit maglich

e stellt ein funktionsfahiges Verkaufssystems in den Fahrzeugen sicher (Austausch inner-
halb von maximal 60 Minuten)

e stellt die Information im Stérungsfall Uber die dynamische Fahrgastinformation an den
Haltestellen sicher®

e (berwacht und koordiniert den Einsatz des Betriebspersonals

e koordiniert bei Sonderveranstaltungen, langeren und kirzeren Stérungen die Verkehre
und stimmt sich mit den relevanten Akteuren (u.a. der Polizei, den stadtischen Amtern so-
wie den anderen Verkehrsunternehmen) ab

e Dbetreut das Personal und Fahrgaste bei schweren Unfallen und besonderen Situationen/
Ereignissen

Es sind die Voraussetzungen zu treffen, dass Stérungen unabhangig des Verkehrsunternehmens
an zentralen Stellen kommuniziert werden.

Das Verkehrsunternehmen, das die Stadtbuslinienverkehre in GieRen bedient, fGhrt zur Einnah-
mensicherung Fahrkartenprifungen im Volumen von mindestens 3.000 Stunden pro Jahr durch.

Innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplan ist die bisherige Organisation der Leitstelle und Stor-
fallkommunikation zu evaluieren und ggf. bedarfsorientiert zu optimieren (vgl. Kap. 8.2.4).

5.6.2 Instandhaltung der Fahrzeuge

Das Verkehrsunternehmen, das die Stadtbuslinienverkehre in GieRen betreibt, hat innerhalb der
Stadt mindestens einen Betriebshof zu betreiben. Es gilt die Beachtung von bau- und umwelt-
rechtlichen Vorschriften. Samtliche Fahrzeuge des Stadtbusverkehrs sind dort oder mindestens auf
abgezaunten Grundsticken aulRerhalb der Einsatzzeit sicher abzustellen.

Pflege-, Wartungsarbeiten und routinemaRlige Reparaturen der Fahrzeuge des Stadtbusverkehrs
sind im Betriebshof durchzufGhren. Dort betreibt das Verkehrsunternehmen eine Werkstatt oder

28 Hier ist die Koordinierung mit dem Tiefbauamt abzustimmen, bei dem aktuell die Hoheit Gber die DFI liegen.
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bedient sich einer Werkstatt in angemessener Grofte und mit adaquater Ausstattung entsprechend
der gesetzlichen Vorschriften.

5.6.3 Sicherheit

Die tatsachliche und subjektive Sicherheit soll durch eine Gbersichtliche Haltestellen- und Fahr-
zeuggestaltung gestarkt werden. Die Sicherheit insbesondere junger und alterer Fahrgaste soll
gefordert werden (z. B. Buslotsen, Bushelfer). Sofern die Sicherheit der Fahrer und Fahrgaste als
gefahrdet angesehen werden muss, hat das Verkehrsunternehmen MaRnahmen zur Verbesserung
der Situation zu ergreifen. Das kann bspw. den Einsatz einer Videoaufzeichnung in den Fahrzeu-
gen oder den Einsatz eines Sicherheitsdienstes zur Folge haben.

5.6.4 Sauberkeit

Die Sauberkeit in den Fahrzeugen ist durch folgende MaRnahmen zu gewahrleisten:

e tdgliche Reinigung
e Dbei grober Verschmutzung ist das Fahrzeug unverziglich auszutauschen
e Anstrengungen zur Vermeidung von Verunreinigung und Beschadigung von Fahrzeugen

5.6.5 Personal

Ein kompetentes und serviceorientiertes Handeln durch das Fahr- und Servicepersonal ist sicher-
zustellen. Dies ist zu gewahrleisten durch:

e flussiges Beherrschen der deutschen Sprache durch das Fahr- und Servicepersonal

e Kenntnis der Bestimmungen der DF Bus durch das Fahrpersonal

e Erlangung der RMV-Zertifizierung als Mobilitatsberater — durch das Servicepersonal des
Kundenburos

e RegelmaRige Schulungen zu Kundenkontakt, Beschwerdemanagement und Service (Netz-
und Tarifkenntnisse)

e RegelmaRige Schulungen des Fahrpersonals zu den Themen Fahrgastsicherheit und Kon-
fliktbewaltigung sowie Sensibilisierung fir andere Verkehrsarten und Anpassungen der
StraRenverkehrsordnung.

Das Fahrpersonal muss ein ordentliches und gepflegtes Erscheinungsbild aufweisen. Um ein ein-
heitliches Erscheinungsbild sicherzustellen, haben alle Busfahrer:innen eine Dienstuniform zu tra-
gen, die lange Hosen, Rocke, Hemden, Blusen, Westen, Jackets und Jacken umfasst.

Die Entlohnung des Fahrpersonals muss insgesamt mindestens dem in Hessen fur diese Leistun-
gen in einem der einschlagigen und reprasentativen, mit einer tariffahigen Gewerkschaft verein-
barten Tarifvertrage vorgesehenen Entgelt entsprechen, einschlieRlich der Aufwendungen fur die
Altersversorgung und der fir entgeltrelevant erklarten Bestandteile dieser Tarifvertrage [vgl. § 8
Hessisches Vergabe- und Tariftreuegesetz, zuletzt geandert durch Art. 1 des Gesetzes vom
12.07.2021 (GVBI. S. 338)].
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5.6.6 Vertrieb

Es gelten die Tarifbestimmungen und Gemeinsamen Beférderungsbedingungen im Rhein-Main-
Verkehrsverbund. Diese kdnnen unter www.rmv.de eingesehen werden.

Das Tarifsystems ist im Sinne der Fahrgaste gemeinsam zwischen dem RMV, der die Tarifhoheit
inne hat und der Stadt GieRen weiter zu entwickeln. Die Tarifstruktur soll fir den Kunden ver-
standlich, attraktiv und leicht handhabbar sein.

Es ist ein kundenfreundliches Vertriebssystem nach den Standards des RMV zu gewahrleisten. Der
Vertrieb des RMV-Regeltarifs und des Sondertarifs Giel3en ist sicherzustellen. Der Zeitkartenver-
kauf erfolgt Gber das verbundweite Verkaufssystem im Rhein-Main-Verkehrsverbund.

Das Verkehrsunternehmen, das den Stadtbuslinienverkehr in Gie3en bedient, muss ein barriere-
freies Kundenblro am Bahnhof, Marktplatz oder Berliner Platz bzw. im unmittelbaren Umfeld (ma-
ximal fuRlaufige Entfernung 3 Minuten) zur Beratung, Information und zum Zeitkartenvorverkauf
(inklusive Jahreskartenabonnement) betreiben. Der Betrieb hat in der Zeit von Montag bis Freitag
mit wochentlichen Offnungszeiten von mindestens 40 Stunden zu erfolgen. Aufgrund der Weiter-
entwicklung des Fahrkartensortiments und der digitalen Vertriebskanéle sind die zukiinftigen OFf-
nungszeiten zu Gberprifen. Zur Beratung ist ausreichend Personal (Mindestbesetzung zwei Per-
sonen) vorzuhalten.

Das Verkehrsunternehmen, das den Stadtbuslinienverkehr in GieRen bedient, hat zudem ein Fund-
biro und eine Beschwerdeannahmestelle vorzuhalten. Beschwerden missen unverziglich bear-
beitet werden. Jeder Kunde erhalt spatestens innerhalb von drei Arbeitstagen eine Eingangsbe-
statigung.

5.6.7 Information und Kommunikation

Die rechtzeitige bedarfsgerechte Information von regelmaRigen OPNV-Kunden wie von Gelegen-
heitsnutzern ist von groRer Bedeutung fiir die Attraktivitdt des OPNV und die Kundenbindung. Ne-
ben den Standardinformationen an Haltestellen und in Fahrzeugen mussen folgende Vorgaben er-
fullt sein:

e Datenlieferung und elektronische Abrufbarkeit der Fahrplantabellen. Optional ist die Er-
stellung eines Fahrplanbuchs ,Stadtverkehr GieRen” gemaR den Anforderungen des RMV

e Ubersichtliche und leicht merkbare Gestaltung von eigenen Informationen zu Fahrplan,
Liniennetz, Beforderungstarif und -bedingungen

e telefonische Erreichbarkeit Gber eine Servicenummer (Kundenzentrum/ Leitstelle). Wenn
das Kundenzentrum oder die Leitstelle nicht besetzt sind, ist eine Rufumleitung auf das
Servicetelefon des RMV sicherzustellen und eine durchgehende Erreichbarkeit zu gewahr-
leisten.

e Vertrieb und (elektronische) Bereitstellung von Fahrplanheften, Liniennetzplanen, Tarif-
broschiren und Echtzeitdatenlieferung fir dynamische Fahrgastinformationssysteme.

e Bereitstellung von elektronischen Fahrplandaten fur die verbundweite Fahrplanauskunft
des RMV
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e Bereitstellung von allen verfigbaren Informationen Uber weiterfihrende Fahrtmoglichkei-
ten und Anschlisse im OPNV, die die Verbundgrenzen des Rhein-Main-Verkehrsverbun-
des Uberschreiten

e Bereitstellung von Informationen zur Barrierefreiheit und Ausstattung von Haltestellen
(z.B. Uber die Datenbank des RMV) und Fahrzeugen (siehe auch 8.4.3)

e einheitliches Layout im Verbundgebiet des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (die Zugehd-
rigkeit zum Rhein-Main-Verkehrsverbund muss aus dem Layout einfach und klar zu er-
kennen sein)

e Sicherstellung einer friihzeitigen Information der Fahrgaste (iber Sondersituationen (z. B.
geplante sowie nicht vorhersehbare Verzogerungen im Betriebsablauf, Fahrtausfalle, bau-
stellenbedingte Verlegung von Linien oder Haltestellen) Gber Info-Flyer, Presse, Radio und
andere elektronische Medien (s. 0.)

FUr den Betrieb der dynamischen Fahrgastinformation sind von den Verkehrsunternehmen Echt-
zeitdaten zur Verfligung zu stellen.

Innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplan ist die bisherige Organisation der Leitstelle und Stér-
fallkommunikation zu evaluieren und ggf. bedarfsorientiert zu optimieren (vgl. Kap. 8.2.4).

5.7 Qualitatsmanagement

Die Qualitat des OPNV in GieRen wird von dem Verkehrsunternehmen, das die Stadtbuslinienver-
kehre in Gielsen bedient, im Rahmen eines Qualitatsmanagements erhoben. Diese Qualitatsmes-
sung wird durch die Lokale Nahverkehrsorganisation (LNO) GieRen koordiniert. Die LNO erhalt
dazu jahrlich durch das erhebende Verkehrsunternehmen einen Jahresbericht bis Ende April des
nachfolgenden Jahres. Die Grundlage fir die Erhebung der Qualitat ist die vom Technischen Komi-
tee CEN/TC 320 (Transport, Logistik, Dienstleistungen) erstellte europaische Norm DIN EN 13816:
2002, erganzt um die Norm DIN EN 15140: 2006). Hierzu werden drei Verfahren beschrieben.

Die direkte Leistungsmessung bewertet die erbrachte Qualitat nach festgelegten Kriterien und
Grenzwerten. Als Ergebnis erfolgt eine objektive Auswertung durch Abgleich mit der angestrebten
Qualitat.

Messungen Uber geschulte Testkund:innen ermdglichen weitestgehend objektive Auswertungen
(durch strikte Vorgaben zum Verfahren) als Abgleich zwischen angestrebter und erbrachter Quali-
tat.

Als drittes Verfahren erfolgt eine Messung der Kundenzufriedenheit durch Befragungen, um zwi-
schen wahrgenommener und erwarteter Qualitat differenzieren zu kdnnen. Die Antworten der Be-
fragten sind dabei stark abhangig von deren eigenen Ansprichen. Das Ergebnis ist daher subjek-
tiv, kann aber wichtige Hinweise auf die Qualitatserfordernis geben und ist entscheidend fir den
Erhalt von bestehenden Kund:innen bzw. fur die Gewinnung von Neukund:innen. Die subjektive
Wahrnehmung der Qualitat muss maglichst hoch sein. Schlussendlich erfolgt die Bewertung durch
Abgleich der Ergebnisse aller eingesetzten Verfahren.

Tabelle 20 zeigt die maglichen zu erhebenden Merkmale je Methode.
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Tabelle 20: Verfahren zum Qualitatsmanagement

Messung der Leistung

(Angestrebte und erbrachte Qualitat)

Messung der Zufriedenheit
(Wahrgenommene und erwar-
tete Qualitat)

Direkte Leistungsmessung
(Direct-Performance-Measures)

Messung Uber geschulte Test-
kund:innen
(Mystery-Shopping-Surveys)

Befragungen zur Kundenzu-
friedenheit
(Customer-Satisfaction-Sur-

veys)

Personal Personal
Fahrtausfall-Quote Zuverlassigkeit /
PUnktlichkeit: Vollerhebung Panktlichkeit
Anschlisse Anschlisse

Fahrzeuge Fahrzeuge

Haltestellen Haltestellen

Information Information

Taktangebot/Platzangebot

Die LNO GieRen erarbeitet in der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans gemeinsam mit dem erheben-

den Verkehrsunternehmen einen Rahmen fur die zukinftigen Qualitatsmessungen. Teil dieses

Rahmens sind die zu erhebenden Qualitatsmerkmale, die Methode und die jeweiligen Zielvorga-
ben. Ziel ist eine statistisch fundierte Grundlage, welche einen Vergleich der Leistung mit der Zu-

friedenheit ermaglicht. Bei Nichterreichung der Zielwerte ist ein Malinahmenkatalog zu erarbeiten

und umzusetzen.
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6 Zwischenfazit

Mit einer ErschlieBung von 95 % der Bevélkerung durch die Haltestellen des OPNV ist die Univer-
sitatsstadt GieRen optimal aufgestellt. In diesem Kontext ergeben sich trotzdem punktuelle Er-
schliefungsdefizite. Diese liegen in Bereichen, die aktuell ausschlie3lich durch den Regional- und
Lokalbusverkehr bedient werden. In den entsprechenden Raumen soll in der Konzeption gepruft
werden, inwiefern die Erschlieffung durch die Einrichtung zusatzlicher Haltestellen, die Einfihrung
neuer Stadtbus-Angebote oder eine Qualitatsverbesserung mittels Taktverdichtungen optimiert
werden kann.

Auf der grundsatzlich guten Bedienungsqualitat hinsichtlich der bestehenden Takte und Bedie-
nungszeitrdume soll aufgebaut werden. Im heutigen Liniennetz kommt es teilweise zu Uberlas-
tungen auf den Hauptrelationen, fur die Taktverdichtungen geprift werden sollen. Hinzu kommt
die (verdichtete) Anbindung von Einzelstandorten wie dem Evangelischen Krankenhaus oder den
studentischen Einrichtungen. Abgeleitet aus dem Anforderungsprofil soll zudem ein angebotsori-
entierter Verkehr angeboten werden. Aktuell wird beispielsweise der 15-Minuten-Takt der Linie 1
nur auf Teilabschnitten durchgangig angeboten, bei den Linien 3 und 13 kommt es zu einge-
schrankten Bedienungszeiten an den Wochenenden.

Bereits im Status quo verfugt der Giel3ener Stadtbusverkehr Uber eine hohe Verbindungsqualitat
durch seine radiale Struktur mit den Verknipfungshaltestellen Berliner Platz/Behdrdenzentrum/
Stadttheater, Bahnhof und Marktplatz. Einschrankend wirken die fehlenden Verbindungen aus
dem Gielsener Westen an den Bahnhof, die umwegige Linienfihrung der Linien 3 und 13 im Be-
reich der Stdstadt oder die fehlende bzw. unzureichende Anbindung mancher Bereiche (z. B. Alf-
red-Bock-Str., Europaviertel, LahnstraRRe, Nahversorgungszentrum Marburger Str. oder Studenten-
dorf) an den Stadtbusverkehr. Ziel der Linienkonzeption ist die Prifung der Einbindung dieser Be-
reiche in den Stadtbusverkehr, die Planung von insgesamt effizienteren Linienwegen sowie der
Optimierung der Anbindung an den Bahnhof.

Der Aufbau des Liniennetzes ist fir den Fahrgast nicht auf den ersten Blick erkennbar. Die histori-
sche Entwicklung der Liniennummern, der Aufbau der Liniennetzplane und die Bezeichnung der
Haltestellen wirken nicht immer verstandlich und logisch. Ohne bewahrte Strukturen vollends zu
verwerfen, ist es Ziel, das Netz hinsichtlich seiner Bezeichnungen (Nummern und Haltestellenna-
men) zu optimieren.

Die Analysen zeigten hinsichtlich der OPNV-Infrastrukturen teilweise Nachholbedarf. So ist der
barrierefreie Ausbau der Haltestellen zu verstetigen, gleichzeitig die verbesserte Ausstattung der
Haltestellen hinsichtlich Witterungsschutz und Angeboten der vernetzten Mobilitat weiter zu ver-
folgen. Einen wesentlichen Baustein bildet der weitere Ausbau der Busbeschleunigung durch LSA-
Beeinflussung, der einen erheblichen Einfluss auf die Netzqualitat und -zuverlassigkeit hat.
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7 Zielkonzept Stadtbus 2023+

7.1 Linienkonzept

Das Zielkonzept Stadtbus 2023+ basiert auf den Qualitatsvorgaben aus dem Anforderungsprofil,
der Prifung von EinzelmaRnahmen und der Optimierung des Netzes auf Grundlage der festge-
stellten Mangel aus der Analyse. Im Kern baut die Konzeption auf der Basis des bestehenden Net-
zes auf, starkt bereits gute Angebote und eliminiert Schwachen.

Im Kontext des Planungsauftrags ,Taktverdichtungen’ baut die Konzeption auf dem bestehenden
15/30-Minuten-Takt auf, der abschnittsweise weiter verdichtet wird. So kénnen auf den Hauptre-
lationen Grinberger Str., Frankfurter Str. und Krofdorfer Str. sowie in der Summe verschiedener
Korridore nach Wieseck zukunftig dichte 7,5-Minutentakte angeboten werden, die einen Blick auf
den Fahrplan Uberflissig werden lassen. Das alternativ geprifte Taktraster 10/20 Minuten ist im
Hinblick auf Anschlisse zum Uberwiegend im Halbstundentakt verkehrenden SPNV schlechter ge-
eignet, gute Reiseketten im Gesamtnetz zu ermdglichen. Zudem ist das Konzept der Linientberla-
gerungen beim gewahlten Taktraster besser umsetzbar. Durch neue Direktverbindungen und neue
Haltestellen kann das Netz insgesamt deutlich optimiert werden. Die Veranderungen im Detail
werden im Folgenden vorgestellt. Die konzipierten Linien sind im Anhang tabellarisch nach vorge-
sehener Bedienung (10.9) sowie als Steckbriefe (10.10) zu finden. Der Anhang 10.10 gibt zudem
eine Ubersicht auf Basis der Stadtkarte. Abbildung 26 zeigt das Netz als schematischen Plan. Die-
ser ist auch in Anhang 10.6. zu finden.
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Abbildung 26: Zielkonzept Stadtbus 2023+ Liniennetzplan

7.1.1 Linienbezeichnungen, Farbkonzept, Haltestellenbezeichnungen

Zur Verbesserung der Orientierung werden die Bezeichnungen der bestehenden Liniennummern
UberprUft. Ziel ist ein verstandliches Liniennetz, bei dem der Eingriff in die gewachsenen Struktu-
ren moglichst gering ausfallt.

ZukUnftig sollen Leitfarben die Orientierung im Liniennetz erleichtern. In diesem Zusammenhang
soll fUr jede Linie die jeweilige Stammfarbe in den Liniennetzplanen und Aushangfahrplanen Ver-
wendung finden, um so die Identifikation nicht nur Gber die Nummer, sondern auch Gber die Farbe
zu ermaglichen. Eine Nutzung der Farbe als Kennzeichnung auf den Haltestellenschildern und
weiteren (elektronischen) Medien ist zu prifen.

Ebenfalls sind vereinzelte Umbenennungen von Haltestellen vorgesehen. Dies betrifft Bezeichnun-
gen, die nicht eindeutig sind. Ebenso sollen Umsteigestationen zum SPNV deutlicher gekennzeich-
net werden® und der zentrale Knoten Berliner Platz/Behdrdenzentrum/Stadttheater zukinftig
nur noch eine Bezeichnung tragen. Im Rahmen der Analyse wurden Haltestellen identifiziert, die
raumlich nahe beieinander liegen, wie z. B. Ulner Dreieck/Sternmark. Aufgrund der fehlenden
Sichtbeziehungen wurde entschieden, die unterschiedlichen Bezeichnungen zu belassen. Tabelle

29 Der RMV hat hierzu Bedenken geteilt. Gemeinsam mit dem RMV sind die jetzigen Bezeichnungen und die entsprechenden Vor-
schldge zu evaluieren und ggf. auch die Bahnstationen selbst in die Umbenennungen miteinzubeziehen (z.B. GieRen-0st
statt GieRen Licher Str.). In diesem Zusammenhang ist auch eine Umbenennung des Bahnhofs GieRen in GieRen Hauptbahn-
hof zu prifen und hierfir die DB zu beteiligen.
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21 zeigt die vorgesehenen Neubezeichnungen. Zudem soll durch die akustische Fahrgastinforma-

tion in den Bussen verstarkt auf an den Haltestellen zu erreichende Ziele (z.B. Teilstandorte der

JLU oder THM) oder Umsteigemdglichkeiten hingewiesen werden. Erganzende Bezeichnungen

konnen auch an den Haltestellenschildern aufgenommen werden. Beispiele sind in der Tabelle in

runden Klammern gesetzt.

Tabelle 21: Haltestellenbezeichnungen im Zielkonzept Stadtbus 2023+

Haltestellenname Bestand Haltestellenname Zielkonzept (Arbeitstitel)

Berliner Platz/ Behordenzentrum/ Stadttheater

Berliner Platz

Vor Ort und in den Fahrplanen mit alphanu-
merischen Bereichs- und Steig-Bezeichnung
(z.B. A1, A2, B1, B2, usw.)

Brider-Grimm-Schule

Heide

Brider-Grimm-Schule (Sid)

Brider-Grimm-Schule

Egerlander StralRe Landgraf-Ludwigs-Gymnasium
Erdkauter Weg Erdkauter Weg Bahnhof

Friedensstr. Licher Str. Bahnhof

[GieRen]Friedhof Neuer Friedhof

[Wieseck] Friedhof [Wieseck] Poart oder [Wieseck] Friedhof
Friedrichstr. Friedrichstr./Bahnhof

Hochhauser Pater-Delp-Str.

[LGtzellinden] Kirche

[LGtzellinden] Kirche oder
[Litzellinden] Kirchweg

Lufthansastrale Am Alten Flughafen
[Allendorf] Mehrzweckhalle [Allendorf] Sport- und Kulturhalle
Nahrungsberg Alter Friedhof

Oswaldsgarten

Oswaldsgarten Bahnhof (Neustadter Tor)

Parkhaus Lahnstr.

Bahnhof Westseite

Petruskirche

Petruskirche (Universitatsklinikum)

SchubertstralRe Veterinarmedizin

Turnstralle [Wieseck] TurnstralRe/KornblumenstraRe
[LGtzellinden] Schwimmbad [LGtzellinden] Freibad

Volkshalle Volkshalle (VHS)

7.1.2 Neue Haltestellen

Um bestehende ErschlieRungslicken zu beheben, neue Siedlungsbereiche besser anzubinden und

um die ErschlieRungsqualitat in Teilbereichen hoher Potenziale zu starken, sieht das Zielkonzept

diverse neue Haltestellen vor, die im Folgenden vorgestellt werden. Dargestellt sind auch beste-

hende Haltestellen, die im Zuge der Liniennetzkonzept verlegt oder erweitert werden mussen.

Perspektivisch sind zudem die Verlangerung der Linie 15 in das Brauereigelande Wieseck (bei

stadtebaulicher Entwicklung) mit einer neuen Endhaltestelle sowie eine Fihrung der Linien 19 und
29 (bisher: 801 und 802) durch das neue Gewerbegebiet Katzenfeld und iber die Wilhelm-
Leuschner-Str. zu prifen. In diesem Zusammenhang wirden die beiden Linien auch die Halte-

stelle Carlo-Mierendorff-Str. wieder anfahren (im Linienkonzept: Ersatz durch Linie 9).
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Tabelle 22: Neue oder verlegte Haltestellen

Haltestelle (Arbeitstitel)
Adalbert-Stifter-Str.

Lage
Alter Steinbacher Weg

Zweck

Verknupfung der Linien 8 und
18, Anbindung Fachbereich
Recht und Wirtschaft der JLU

kurzfristige Prifung (Linien
18/801), spatestens mit Um-
setzung Linien 8 und 18

Albert-Schweitzer-Schule

Grinberger Str./Heyerweg

Neue Haltestelle Linie 18 zur
Optimierung der ErschlieBung

mittelfristig anzustreben mit
Umsetzung Linie 18

Alfred-Bock-Str.

Alfred-Bock-Str.

Wie im Bestand, Ausbau des
sudlichen Steigs als Kap fur
Haltemadglichkeit Richtung Al-
ter Steinbacher Weg

Mit Umsetzung Linie 18

Allendorf Mihle

L3451

Anbindung der Wohnbebau-
ung an der K21 an die Linie 1

Aktuelle Planung weiterver-
folgen

Am Brennofen

Grunberger Str.

Erhéhung der ErschlieBungs-
qualitat

Kurzfristige Prifung, durch
beengte Verhaltnisse ggf. nur
Halt einzelner Linien

B&ader/THM (nur in Fahrtrich-
tung Schwanenteich)

Ringallee

Erhéhung der ErschlieRungs-
qualitat, Anbindung der Tech-
nischen Hochschule Mittel-
hessen, des Badezentrums
und der Parkanlage

Mit Umsetzung der Linie &

Brumlikweg Mittermaierstr. Optimierung der Anbindung
des Neubaugebiets
Mit Umsetzung Linie 18
Colemanstr. Stolzenmorgen Anbindung des Gewerbege-

biets Alter Flughafen

In Umsetzung

Fasanenweg (Fahrtrichtung Licher Str. Neuer Steig fir Linie 12
Lich) Mit Umsetzung Linie 12
Fasanenweg (Fahrtrichtung Licher Str. Verlegung Haltestelle Fasa-

Innenstadt)

nenweg aus Fasanenweg
nach Licher StraRe zur
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Haltestelle (Arbeitstitel) Lage Zweck
gemeinsamen Nutzung durch
die Linien 2 und 12
Mit Umsetzung Linie 12
Flutgraben (ersetzt Nachtbus- | Bahnhofstr. Erhéhung der ErschlieBungs-

haltestelle Liebig-Center)

qualitat

Kurzfristige Prifung

Gefahrenabwehrzentrum

Stolzenmorgen

Anbindung des Gewerbege-
biets Alter Flughafen

In Umsetzung

Grabenstr. (nur in Fahrtrich-
tung Innenstadt)

Gielsener Str.

Vereinfachung der Linienfih-
rung Linie 5 in Wieseck zur
Erhéhung der Betriebsqualitat
und zur Beschleunigung

Mit Umsetzung Linien
5/15/20

GUnthersgraben

Aulweg

Verbesserung der Erschlie-
Rung

Mit Umsetzung Linie 14

Karl-Glockner-Str.

Schiffenberger Weg

Verbesserung der Erschlie-
Rung und Vernetzung des
OPNV

Kurzfristige Prifung fir Regi-
onal-/Lokalbusverkehr (ggf.
als Ersatz Haltestelle Bauhof
Faber+Schnepp, spatestens
mit Umsetzung Linie 6

Krumstick

Treiser Weg

Reaktivierung der Haltestelle
(Alter Name: Treiser Weg)
Mit Umsetzung Linie 20

Lauskoppel

Petersweiher

Anbindung von Petersweiher
an das Stadtbusnetz

Mit Umsetzung Linie 6

Luftrettungszentrum

Lahnstr. zwischen Bachweg

und Margaretenhutte

Behebung eines Erschlie-
Rungsdefizits

Kurzfristige Prifung fr Linie
310, spatestens mit Umset-
zung Linie 6

Jungfernstr.

GieRener Str.

Vereinfachung der Linienfih-
rung Linie 5 in Wieseck zur
Erhohung der Betriebsqualitat
und zur Beschleunigung
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Haltestelle (Arbeitstitel)

Lage

Zweck

Mit Umsetzung Linien
5/15/20

PistorstralRe

Ferniestral3e

Neue LinienfUhrung

Mit Umsetzung Linie 8

Rechtenbacher Hohl

Vogelsang

Behebung eines Erschlie-
Rungsdefizits

Hohe Prioritat, kurzfristige
Prifung

Reichelsberg

Kiesweg

Verbesserung der Erschlie-
Rung

Mit Umsetzung Linie 20

Riegelpfad

Ludwigstr.

Vernetzung der Linien 3/13
und 18

Ausbau der bestehenden
Nachtbushaltestelle, kurzfris-
tige Prifung fur Regional-
/Lokalbusverkehr, spatestens
mit Umsetzung der Linienfih-
rung Linien 3/13 Gber Lud-
wigstr.

Rinn’sche Grube

Marburger Stralte

Anbindung eines Neubauge-
biets an den Stadtbusverkehr

Kurzfristige Prifung fir Linie
371, spatestens mit Umset-
zung Linie 20

Robert-Bosch-StraRke

Friedrich-List-Str.

Verschiebung der bestehen-
den Haltestelle Richtung Karl-
Benz-Str. zur Verbesserung
der Erschlieffung

Kurzfristige Prifung

Studentendorf

Grunberger Str.

Verbesserte Anbindung des
Studentendorfs durch Andie-
nung der bislang nur durch
den Nachtbus genutzten Hal-
testelle Studentendorf

Mit Umsetzung Linie 18

[Wieseck] TurnstralRe/GieRe-
ner StraRe (nur Fahrtrichtung
Innenstadt)

GieRener Str.

Vereinfachung der Linienfih-
rung Linie 5 in Wieseck zur
Erhohung der Betriebsqualitat
zur Beschleunigung und Ver-
besserung der ErschlieRung

Mit Umsetzung Linien
5/15/20
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Haltestelle (Arbeitstitel) Lage Zweck

Ursulum Zinzendorfweg Behebung eines Erschlie-
Rungsdefizits

Kurzfristige Prifung

WelckerstraRRe Aulweg Verlegung und gemeinsame
Bedienung durch Linien 14
und 18

Mit Umsetzung Linie 14

Wettenbergring Marburger Str. Behebung eines Erschlie-
Rungsdefizits

Hohe Prioritat, kurzfristige
PrGfung

Wetzsteinstralie Nordanlage Erhéhung der Erschlieungs-
qualitat der nordlichen Innen-
stadt

Kurzfristige Prifung, Integra-
tion in den Verkehrsversuch
Anlagenring, spatestens mit
Umsetzung Linie 20

7.1.3 Linien1, 4,16, 17

Die Linie 1 bleibt als Hauptverbindung aus den Stadtteilen Lutzellinden, Allendorf, Kleinlinden und
Rodgen in ihrer gewohnten Struktur erhalten. Teil der Konzeption ist die ganztagige Ausweitung
des 15-Minuten-Takts auf den gesamten Linienweg zur Normalverkehrszeit (Mo-Fr: 6-20 Uhr, Sa
8-20 Uhr). Zur besseren ErschlieBung des Gewerbegebiets Litzellinden ist eine zusatzliche Halte-
stelle Rechtenbacher Hohl vorgesehen. Noch in Prifung, und aufgrund der beengten Verhaltnisse
nur fur einzelne dort verkehrende Linien, wird zudem eine neue Haltestelle Am Brennofen auf der
Grunberger Str. vorgeschlagen.

Auf der Frankfurter Stral3e soll die Linie 1 durch die neue Linie 4 im Takt verstarkt werden. Auch
hier ist ein 15-Minuten-Takt vorgesehen, sodass es auf dieser Verbindung zu insgesamt 8 Fahrten
pro Stunde und Richtung kommt. Die Linie 4 erhalt ihre Endhaltestelle an der Technischen Hoch-
schule Mittelhessen an der Ringallee. Dabei wird nicht nur die Hochschule deutlich attraktiver an
den OPNV angebunden, sondern auch die Bader und Parkanlagen rund um die Wieseck.

Auch auf der Grinberger StraRe sind insgesamt 8 Fahrten pro Stunde und Richtung durch Linien-
Uberlagerungen vorgesehen. Die bestehenden Linien 1 und 17 werden durch eine neue Linie 16 im
30-Minuten-Takt erganzt. Die urspringlich vorgesehene Stichfahrt der Linie 17 im Gewerbegebiet
Alter Flughafen entfallt zu Gunsten einer Aufsplittung in zwei Teilstrecken. Die entstehenden Fahr-
planreserven auf der Linie 17 kénnen dazu genutzt werden, die Albert-Schweitzer-Schule regular
anzufahren. Sowohl die Linien 16 als auch 17 sollen Uber die Haltestelle Marktplatz gefUhrt werden,
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um die Grinberger StraRe direkt an das Herz der Innenstadt und den Bahnhof anzubinden. Die Linie
17 wird abweichend nur zur NVZ angeboten, die Linie 16 daftr zu allen Zeiten im 30-Minuten-Takt.

Abbildung 27: Zielkonzept Stadtbus 2023+ mit Linien 1, &4, 16 & 17

7.1.4 Linien 2,7 und 12

Die Linie 2 bleibt in ihrer heutigen Form erhalten und verbindet den Eichendorffring im 15-Minuten-
Takt mit dem Bahnhof. Die heutige Linie 12 wird zu einer Gewerbegebiets-Linie: Im Westen verkehrt
sie weiterhin zur Friedrich-List-StraRRe, wahrend die Linie im Osten zukinftig das Linientaxi 2 ersetzt
und die Kreisverwaltung und das Europaviertel auf direktem Weg anbindet und am Oswaldsgarten
einen Ubergang zum SPNV bietet. Der bisherige Linienweg zur Sandfeldschule wird durch die neue
Linie 14 Gbernommen. Die Linie 12 erganzt in ihrem 30-Minuten-Takt die Linie 2 auf dem wesent-
lichen Abschnitt und wird aufgrund ihrer Ausrichtung auf Gewerbe nur Montag-Samstag betrieben.
Zur besseren ErschlieRung soll die Haltestelle Robert-Bosch-Str. nach Norden verschoben werden.
Erganzt werden die Linien auf dieser Relation zudem von der Linie 7. Mit Ausnahme einer neuen
Haltestelle zur ErschlieRung des Gewerbegebiets Ursulum sind auf der Linie 7 keine Anderungen
vorgesehen. Noch in Prifung und aufgrund der beengten Verhaltnisse nur fur einzelne dort verkeh-
rende Linien wird zudem eine neue Haltestelle Am Brennofen auf der Grinberger Str. vorgeschla-
gen.
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Abbildung 28: Zielkonzept Stadtbus 2023+ mit Linien 2, 7 & 12

7.1.5 Linien 3,10, 13 und 14

Die Linien 3 und 13 verkehren weiterhin parallel zwischen dem Neuen Friedhof und dem Berliner
Platz Uber den bekannten Linienweg. Ab dort nehmen sie zukinftig den direkten Weg Gber die
LudwigstraRe in Richtung Stdstadt. Hier werden dann die bestehenden Haltestellen Uni Hauptge-
bdude und die beidseitig auszubauende Haltestelle Riegelpfad angebunden. Wahrend die Linie 3
den Schwarzacker anbindet, soll die Linie 13 ab Petruskirche den Unterhof ansteuern. Beide Linien
verkehren an allen Verkehrstagen und Zeiten, sodass sich auf dieser wichtigen Nord-Sidachse
grundsatzlich ein 15-30-Minuten-Takt ergibt. Geplant ist eine neue Haltestelle auf der Nordanlage
zur besseren ErschlieRung der nordlichen Innenstadt.

Die Linie 10 bekommt eine vollstandig neue Streckenfiihrung nach Schlangenzahl und bindet die
Sudstadt und das Uni-Klinikum direkt an den Bahnhof an. Danach fahrt sie zum Evangelischen
Krankenhaus in GieRen-West. Neben dem auch dort entstehenden direkten Anschluss an den Bahn-
hof verdichtet die Linie 10 das bestehende Angebot der Linie 7 auf vier Fahrten pro Stunde.

Die neue Linie 14 Gbernimmt bisherige Aufgaben der Linien 12 und 13 und verbindet die Sandfeld-
schule mit dem Dialysezentrum in der Stdstadt. Teil des Konzepts sind neue Haltestellen auf dem
Aulweg. Wahrend die Haltestelle Welckerstr. hierhin umzieht, um einen gemeinsamen Halt der Li-
nien 14 und 18 zu ermaglichen, dient die neue Haltestelle GUnthersgraben der verbesserten Er-
schliefung in diesem Bereich.
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Abbildung 29: Zielkonzept Stadtbus 2023+ mit Linien 3,10, 13 & 14

7.1.6 Linien 5, 15 und 20

Der innerdrtliche Bereich Wieseck ist durch seine engen StralRenfiihrungen eine besondere Heraus-
forderung bei der Konzeption. Eine einfache Taktverdichtung der Linien 5 und/oder 15 wurde nicht
als zielfihrend angesehen. Die Linie 5 bleibt in ihrer Bedienungsstruktur gleich, innerhalb von Wie-
seck soll allerdings eine geradlinigere Fihrung umgesetzt werden bei Entfall des Umwegs Uber die
Haltestellen Am Eichelbaum und WeidigstralRe. In Fahrtrichtung Wieseck wird weiterhin Uber die
Haltestellen Turnstr. und Albert-Osswald-Platz zur Greizer StralRe gefahren. In Richtung Innenstadt
ist die FUhrung Uber die GieRener Stralke Teil der Planung. Hier entstehen neue Haltestellen.

Die Linie 15 bleibt in ihrer Struktur erhalten. Mit hoher Prioritat ist eine neue Haltestelle Wetten-
bergring vorgesehen. Aktuell besteht hier ein Erschlielfungsdefizit. Erganzend zu den Linien 5 und
15 ist eine neue Linie 20 konzipiert, die weitere zwei Fahrten pro Stunde auf der Relation Bahnhof
— Wieseck schafft. Im Gegensatz zu den Linien 5 und 15 f3hrt die Linie 20 vom Bahnhof Uber die
West- und Nordanlage. Ab SteinstralRe ist eine direkte Fihrung via Marburger StralRe geplant,
wodurch das Einzelhandelszentrum Durer Str. an den Stadtbusverkehr angeschlossen wird. Im An-
schluss Gbernimmt die Linie die Bedienung der Haltestellen Am Eichelbaum (verlegt) bzw. Weidigstr.
in Gegenrichtung, bindet den Albert-Osswald-Platz in beide Richtungen an und verkehrt anschlie-
Rend zur bestehenden Endhaltestelle der Linie 15 am Burgenring, wodurch auch fur dieses Wohn-
gebiet eine direkte Anbindung an die Ortsmitte von Wieseck entsteht. Geplant ist eine neue Halte-
stelle auf der Nordanlage zur besseren Erschliefung der nérdlichen Innenstadt.
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Abbildung 30: Zielkonzept Stadtbus 2023+ mit Linien 5, 15 & 20

7.1.7 Linien 9, 19 und 29

Zur besseren Anbindung von Wettenberg an den Bahnhof werden die Linien 801 und 802 — nun
als Linien 19 und 29 bezeichnet — zukinftig dort hingefthrt. Hierdurch verbessert sich betrieblich
das Fahrzeitprofil. Mangels ausreichender Aufstellflache am Bussteig 1 des Gie3ener Bahnhofs ist
es erforderlich, den Bussteig 6 (bislang nur fiir Schienenersatzverkehr vorgesehen) fir die Nutzung
durch die Linien 19 und 29 freizugeben. Die Anbindung an den Marktplatz und Berliner Platz sowie
den Bereich Philosophikum entfallt, die Linien fahren aber weiterhin Uber Oswaldsgarten und neu
Uber die Haltestellen Citycenter bzw. Katharinengasse, wodurch die grundsatzliche Anbindung an
die Innenstadt bestehen bleibt. Erganzt werden beide Linien durch die neue Linie 9, die im 15-
Minuten-Takt eine Verbindung zwischen der Westschule und dem Philosophikum via Schiffenberger
Weg herstellt. Durch die Linientberlagerung entstehen auf der Krofdorfer StraRe 8 Fahrten pro
Stunde und Richtung, wodurch auch aus Richtung Wettenberg in den Giel3ener Osten geringe Um-
steigezeiten gewahrleistet werden.
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Abbildung 31: Zielkonzept Stadtbus 2023+ mit Linien 9,19 & 29

7.1.8 Linien 6, 8 und 18

Die Vervollstandigung der Stadtbuskonzeption 2023+ bilden die Linien 6, 8 und 18. Die Linie 6 wird
aus der bestehenden Ausflugslinie zum Schiffenberg entwickelt, die in ein taglich und stindlich
verkehrendes Angebot umgewandelt wird. Dazu wird sie an allen Tagen vom Berliner Platz Gber die
Margarethenhutte zur Haltestelle Bachweg verlangert. Um ein ErschlieBungsdefizit zu beseitigen,
ist hier eine neue Haltestelle Luftrettungszentrum vorgesehen. Am Wochenende verkehrt die Ver-
bindung wie gehabt zum Kloster Schiffenberg. Unter der Woche wird stattdessen die Siedlung Pe-
tersweiher angefahren. Dort ist eine neue Endhaltestelle an der StralRe Lauskdppel vorgesehen.

Die Linie 8 gewahrleistet zusammen mit der Linie 9 die Anbindung zum Philosophikum und bindet
neben der Ostschule die neue Haltestelle Adalbert-Stifter-Str. an, die den JLU-Standort Recht und
Wirtschaft besser erschlief3en soll. Ab Philosophikum Gbernimmt sie den Verlauf der heutigen Linie
10 via Erdkauter Weg mit der verlegten Haltestelle Pistorstralie zum Unterhof. Hierdurch entsteht
fir den Unterhof, gemeinsam mit der Linie 13, ein Angebot von vier Fahrten pro Stunde. Noch in
Prifung und aufgrund der beengten Verhaltnisse nur fur einzelne dort verkehrende Linien wird
zudem eine neue Haltestelle Am Brennofen auf der Grinberger Str. vorgeschlagen.

Die Linie 18 ist eine neue Querverbindung und Ubernimmt in Teilen Aufgaben der Linien 3/13 im
Bereich EbelstraRRe/LiebigstralRe sowie des Linientaxis Alfred-Bock-Str. Als neue Relation zwischen
Bahnhof und Studentendorf im Nordosten der Stadt bietet sie Ankndpfungspunkte an viele anderen
Linien und erschlieRt zentral das Neubaugebiet Bergkaserne durch die neue Haltestelle Brumlikweg.
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Abbildung 32: Zielkonzept Stadtbus 2023+ mit Linien 6, 8 & 18

7.2 Leistungsveranderung und Kostenschatzung

7.2.1 Prognose der Betriebsleistung

Das Zielkonzept 2023+ enthalt erhebliche Ausweitungen im Stadtbusnetz durch Taktverdichtun-
gen, ausgeweitete Bedienungszeiten und neue Verbindungen. Fir die einzelnen Linien ergeben
sich hierdurch prognostiziert folgende Gesamtleistung hinsichtlich der gefahrenen Fahrzeugkilo-

meter bzw. Nutzwagen-Kilometerleistung (Nkm) der Betriebsstunden:

Tabelle 23: Prognose der Nutzwagen-km und der Betriebsstunden im Zielkonzept 2023+

Leistung gesamt

Leistung gesamt

Linie (Nkm)
1 738.246 39.328
2 211.667 16.499
3 123.108 8.739
4 242.359 16.915
5 277.313 19.491
6 127.520 5.781
7 147.036 9.710
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Leistung gesamt

Leistung gesamt

Linie (Stunden)
8 141.087 9.055
9 247.042 19.059
10 133.996 9.310
12 140.912 7.776
13 136.114 9.387
14 137.762 9.116
15 163.867 11.272
16 170.991 11.202
17 101.453 6.555
18 124.296 9.108
20 142.920 9.331
19 (alt: 801) 224.339 9.886
29 (alt: 802) 178.830 8.762
800 6.058 249
N Saturn 11.020 386
N Venus 10.820 403
Silvester-Shuttle 232 10
Gesamt 3.938.988 247.330

Im Vergleich zum Status quo ergibt sich eine Steigerung der Verkehrsleistung um tber 50 %. In
Bezug auf die Fahrzeuge entfallen zwar die Angebote der Linientaxis, es bedarf allerdings eine
Aufstockung des Fahrzeugparks um 15 Fahrzeuge, wodurch der Fahrzeugpark insgesamt um 26 %
ansteigt. Schlussendlich ergeben sich somit folgende Leistungsveranderungen:

+1.339.717 Fahrplankilometer (+52%)
+87.428 Fahrplanstunden (+55%)
+15 Fahrzeuge (+28%)

Tabelle 24: Prognose der Leistungsausweitung Zielkonzept 2023+ im Vergleich zum Status quo

(Nkm)

Leistung

gesamt

Leistung
gesamt

(Stunden)

Prognose NVP 2022 3.938.988 247.330
Bestand Soll 2022 2.599.271 159.902
Veranderung absolut 1.339.717 87.428
Veranderung in % 51,5% 54,7%
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Tabelle 25: Prognose der bendtigten Fahrzeuge im Zielkonzept 2023+ im Vergleich zum Status quo

Busse im Reserve-

Einsatz busse Linientaxen ~ Busse gesamt
Fahrzeuge Prognose NVP 2022 63 6 0 69
Fahrzeuge Bestand Soll 2022 50 4 1 55
Veranderung absolut +13 +2 -1 +15
Veranderung in % 26,0% 50,0% -100,0% 25,5%

7.2.2 Kostenschatzung

Die Kostenschatzung fir das Zielkonzept 2023+ basiert auf den im vorherigen Kapitel dargestell-
ten Leistungsveranderungen.

Der Aufwand fur die Verkehrsleistung liegt im Jahr 2022 voraussichtlich bei 11,7 Mio. EUR auf der
Basis von 2,6 Mio. Fahrplankilometern und einem Fahrzeugbestand von 54 Fahrzeugen auf Basis
der bisherigen Busflotte. Bei vollstandiger Umsetzung des Nahverkehrsplanes wird sich die Be-
triebsleistung auf 3,9 Mio. Fahrplankilometer und der Fahrzeugbestand auf 69 Fahrzeuge erho-
hen.

Aufgrund der aktuellen Entwicklungen der Energiepreise, Fahrzeugbeschaffungskosten und zu er-
wartenden Tarifabschlisse fur die Entlohnung des Fahrpersonals kann keine valide Kostenent-
wicklung fir den Zeitraum der Umsetzung des Nahverkehrsplanes angegeben werden. Eine Schat-
zung erfolgt somit zum Preisstand Januar 2022. Dies kann sich aufgrund der aktuellen dynami-
schen Situation &ndern. Bei dieser Kostenschatzung wurden keine Mehrkosten fiir eine Anderung
der Antriebsart und Infrastrukturkosten fir den Bau eines neuen Busdepots bertcksichtigt. Diese
Kostensteigerung beinhaltet zudem keine Mehrkosten von Qualitatsanforderungen gemaR Anfor-
derungsprofil (z. B. erweiterte Anforderungen an die Fahrzeugausstattung oder Qualifikationen
des Personals).

Der Ausweitung des Fahrplanangebotes von 2,6 Mio. auf 3,9 Mio. Fahrplankilometer steht - nach
Preisstand Januar 2022 - eine Kostensteigerung von 11,7 Mio. Euro auf 17,8 Mio. Euro, jeweils
pro Jahr und netto gegeniber.

Bei konventioneller Antriebsart ist fir den vorgelegten Nahverkehrsplan ein Mehrbedarf von 15
Fahrzeugen gegeniber dem Status quo anzusetzen. Ausgehend von einem Einzelpreis von
420.000 € pro Gelenkbus und 350.000 € pro Solofahrzeug (Preisstand 2022) ergibt sich ein In-
vestitionsbedarf von insgesamt 5,7 Mio. Euro.

Bei Einsatz von E-Bussen bzw. H2-Bussen ist von einer hoheren Anzahl von zu beschaffenden
Fahrzeugen und einem hoheren Anschaffungspreis auszugehen. Ein Einsatz von E-Bussen bzw.
H2-Bussen erfordert zusatzliche Investitionen fiir die Infrastruktur (Betriebswerkstatt, Betankung).
Finanzielle Auswirkungen hinsichtlich Investitionsvolumen und Betriebskosten bei Veranderung
der Antriebsart sind in einer eigenen Studie zu betrachten.
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Fur die Jahre 2023 und 2024 ist zudem eine Ersatzbeschaffung von 10 Gelenkbussen mit einem

Investitionsvolumen von insgesamt 4,5 Mio. Euro. geplant.

Die Kostenschatzung basiert ausschlieRlich auf den betrieblichen Leistungsausweitungen und ent-

halt keine weiteren Verbesserungen des Anforderungsprofils, z. B. Evaluierung Nachtangebot,

Qualitdtsmanagement, Ausstattungsmerkmale von Bussen (wie erweiterte Fahrgastinformation,
Digitalisierung oder Barrierefreiheit), MaRnahmen zur Busbeschleunigung oder den Ausbau von

Haltestellen und deren Ausstattungselementen.

Aufgrund der aktuellen Situation (Entwicklung Corona-Auswirkungen, Entwicklung Ticketmodell
Deutschland) kann auch keine valide Abschatzung von Erlésen kalkuliert werden.

7.2.3 Investitionen

MaRnahme Geschatzte Kosten3? (pauschale Ansatze)

Einrichtung neuer Haltestellen

(siehe 7.1.2)

ca. 2.500,- EUR (nur Haltestellenmast mit Ab-
falleimer; ggf. erhohter Bedarf an Tiefbauarbei-
ten, z.B. Wettenbergring)

Aufstockung des Fahrzeugsparks

(siehe 7.2.1)

Kosten nicht abschliellend abschatzbar. Abhan-
gig von GefaRgrole, Antrieb und Ausstattungs-
merkmalen

Nachtverkehrskonzept und flexible Bedie-
nungsformen (siehe 8.1)

Gutachterkosten ab ca. 15.000,- EUR, abhangig
von Untersuchungsraum und ggf. getrennter
oder gemeinsamer Betrachtung. Ggf. gemeinsa-
mes Gutachten mit benachbarten Gebietskdr-
perschaften.

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

(siehe 8.4.1)

50.000 EUR ohne Ver- und Entsorgung;
250.000,- EUR mit Nebenleistungen (Stralken-
und Kanalarbeiten)

Erhéhung der Standards in den Fahrzeugen
(siehe u.a. 8.4.2)

Kosten nicht abschlief3end schatzbar.

Wartehallen mit Sitzgelegenheit (siehe 8.5)

17.000,- inkl. Fundamente

Erneuerung und Erweiterung der Busbe-
schleunigung (siehe 8.6)

Kosten nicht abschlief3end schatzbar.

Ausstattung mit DFI (siehe 8.7.1)

DFI light ca. 5.000,- EUR
DFI Standard ca. 15.000,- EUR
Ubersichts-DFI ca. 30.000,- EUR

30 Es handelt sich um Gesamtkosten. Diese reduzieren sich ggf. durch Inanspruchnahme von Férdermitteln.
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MaRnahme Geschatzte Kosten3? (pauschale Ansatze)

Mobilstationen allgemein (siehe 8.8) Je nach Ausstattung zwischen 5.000 bis
120.000,- EUR

Mobilstationen: Fahrradbligel an Haltestellen | Ca. 300,- EUR je Blgel

(siehe 8.8) Ca. 1.000,- EUR je Bugel mit Uberdachung

Mobilstationen: Fahrradboxen (siehe 8.8) Ca. 3.000,- je Box

Mobilstationen: Fahrradverleihstation (siehe | Pro 10 Rader ca. 10.000,- EUR
8.8)

Mobilstationen: Park and Ride (siehe 8.8) ca. 4.000,- EUR je Stellplatz

7.3 Wirkungsanalyse

Im Rahmen des Verkehrsmodells wurden erste Wirkungsanalysen durchgefihrt, welche die Veran-
derungen im Wegeaufkommen der GielRener Bevalkerung bei Umsetzung des Stadtbuskonzepts
2023+ aufzeigt. Die hier vorgestellten Berechnungen enthalten noch einige Unsicherheiten,
wodurch sich die Ergebnisse im Weiteren noch verandern kdnnen. Die endgultige Wirkungsanalyse
wird innerhalb des VEP Giel3en vorgestellt. Bis zur Beschlussvorlage des NVP werden an dieser
Stelle nach Maglichkeit noch Auswertungen erganzt.

Abbildung 33: Wirkungsabschatzung Modal Split (innen: 2018, auRen: Prognose Konzept)

o

A
N\
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Quelle: TU Dresden, SrV 2018, Berechnungen Verkehrsmodell durch Gutachterbiiro Gertz Gutsche Rimenapp (GGR)
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Die Zuwachse im OPNV im Gesamtverkehr (Binnen- und Stadt-Umland-Verkehre) liegen bei 16 %
gegenuber dem Prognose-Nullfall. Insgesamt ergeben sich 6.000 zusatzliche Fahrten mit Bus und
Bahn, die sich hauptsachlich aus Umsteigern aus dem Pkw-Verkehr ergeben (-4.900 Wege je
Werktag). Der daraus abgeleitete prognostizierte Modal Split ist in Abbildung 33 dargestellt. Im
Binnenverkehr kann ein ordentlicher Zuwachs von 22 % prognostiziert werden (+5.500 Wege je
Normalwerktag). Verlagerungen bestehen auch hier hauptsachlich im Pkw-Verkehr (-4.300 Wege
bzw. -11%). Um diese positiven Werte zu erreichen, ist es allerdings auch zwingend erforderlich,
die Umsetzung des Stadtbuskonzepts 2023+ mit einer breit aufgestellten Marketing-Kampagne zu
begleiten.

Im Verkehr der GieRener Bevalkerung Uber die Stadtgrenze hinweg kommt es zu einer geringen
Steigerung von 4 % gegenlber dem Prognose-Nullfall. Dies entspricht lediglich 500 zusatzlichen
Wegen im OPNV je Normalwerktag, die vollstandig aus dem MIV verlagert werden. Hier spiegeln
sich die 1angeren Strecken und Reisezeiten wider, die ,nur’ durch die Angebotsausweitungen ver-
kurzt werden. Um auch hier eine deutliche Verlagerungswirkung zu erzielen, sind im Regional-
und Lokalbusverkehr Taktverdichtungen und schnellere Verbindungen zwischen der Universitats-
stadt GiefRen und wichtigen Zielen im Umland von hoher Bedeutung.

Die weitere Starkung des Umweltverbunds am Anteil der Wege ist iber MaRnahmen des VEP als
endgultiges Gesamtkonzept vorgesehen. Eine weitere Verlagerung von Fahrten weg vom MIV wird
kurzfristig durch einen erheblichen Ausbau des Radwegenetzes sowie sonstiger Angebote fir den
Radverkehr erreicht. Eine zusatzliche, ebenfalls grolRere Verlagerung wird mittel- bis langfristig
durch Verbesserungen im Uberdrtlichen Busverkehr und SPNV erzielt. Fur weitere Verschiebungen
sind eine erganzende Push-Strategie im innerstadtischen Strallenverkehr sowie auch generell
durch verkehrsvermeidende oder —reduzierende Strategien und Konzepte zu realisieren.

7.4 Umsetzungshorizont

Die Umsetzung der Zielkonzeption Stadtbus 2023+ erfordert einen erheblichen Vorlauf: Es missen
zusatzliche Fahrzeuge beschafft und neues Personal akquiriert werden. Insbesondere die Frage
nach der Antriebsart der anzuschaffenden Fahrzeuge hat einen wesentlichen Einfluss auf die Um-
setzung (vgl. hierzu Kapitel 8.3). Aufgrund der angespannten Situation auf dem Arbeitsmarkt ist
eine vollstandige Umsetzung zu einem fixen Zeitpunkt nicht moglich. Aus diesem Grund wurde ein
Konzept erarbeitet, dass eine stufenweise Umsetzung ermdglicht. Aufgrund der aktuell nicht va-
lide zu bewertenden Kostensituation ist vorgesehen, der GieRener Politik die einzelnen Stufen je-
weils zum Beschluss vorzulegen. Aufgrund der notwendigen Beschaffungen von Fahrzeugen muss
ein Beschluss in der Regel ein bis zwei Jahre vor Umsetzung der entsprechenden Stufe eingeholt
werden.

Die Abfolge der Stufen ist auch als die vorgesehene zeitliche Folge der Umsetzung zu betrachten.
Bei der Schatzung der zu beschaffenden Fahrzeuge wird von der bestehenden Antriebstechnolo-

gie ausgegangen. Der potenzielle Einsatz von alternativen Antrieben muss weiter untersucht wer-
den. Aufgrund der Reichweiten kann der Einsatz anderer Antriebe zu einer starkeren

Planersocietat



Seite 122 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrzeugmehrung fihren. Die Umsetzung der Stufen ist insgesamt von den politischen Beschlis-
sen und der jeweiligen personellen und finanziellen Situation abhangig.

Stufe 1

Linien: 2, 3, (6,) 12, 13, 14.

Die Stufe beinhaltet die Straffung der Fahrwege der derzeitigen Linien 3 sowie 13 und die Einspa-
rung eines Einsatzwagens. So werden trotz Einfiihrung der neuen Linie 14 (Bedarf von 2 Fahrzeu-
gen) mit dieser Stufe keine Mehrfahrzeuge, sondern nur zusatzliches Fahrpersonal notwendig.
Daher konnte bei Beschluss des NVP in 2022 eine Umsetzung der Stufe 1 zum Dezember 2023
moglich sein. Voraussetzung dafir ist auch die Klarung der rechtlichen Rahmenbedingungen und
die abgeschlossene Sanierung der LudwigstralRe. Abweichend zum vorgesehenen Zielnetz muss
der Fahrweg der Linie 13 angepasst werden: Statt wie vorgesehen von Friedhof — Berliner Platz —
Uni Hauptgebdude — Petruskirche — Unterhof musste die Linie 13 in Stufe 1 von Friedhof — Berli-
ner Platz — Uni Hauptgebdude — Petruskirche — Schlangenzahl gefihrt werden. Durch die neue
Linie 12 bis zum Europaviertel entfallt auf der Linie 2 das Linientaxi 2. Die Leistungen von LT 2
und LT 9 werden derzeit gemeinsam von einem Fahrzeug erbracht. Der Wegfall des LT 2 kann da-
her genutzt werden, um das bestehende LT 9 um die Haltestelle Ebelstralie zu erweitern, die an-
sonsten nach der Umstellung des Verlaufs der Linien 3 und 13 keine Bedienung mehr hatte. Sonn-
tags sind derzeit die Linien 6 und 12 umlauftechnisch verknupft. In Stufe 1 misste die Bestandsli-
nie 6 dann daher solitar gefahren werden (ggf. mit Verldngerung in Anlehnung an Verlauf Ziellinie
6).

Stufe 2

Linien: 1, 4,16, 17

Umsetzungsstufe insbesondere mit Angebotsausweitung auf den stark nachgefragten Abschnitten
der Linie 1 und verbesserter ErschlieRung der Bereiche Am Alten Flughafen sowie Studentendorf.
Vorschlag Umsetzungstermin Stufe 2: Dezember 2024

Stufe 3

Linien: 6,7, 8,9,10,13,18,19, 29

Umsetzungsstufe mit weiteren Anderungen/Verbesserungen bei den Linienverldufen und der Er-
schlieBung. Der Zwischenschritt der Linie 13 (Stufe 1) wird in Stufe 3 zum Zielverlauf Friedhof —
Berliner Platz — Uni Hauptgebaude — Petruskirche — Unterhof umgestellt. Das LT 9 sollte wegen
der Einfihrung der neuen Buslinie 18 entfallen.

Vorschlag Umsetzungstermin Stufe 3: Dezember 2025

Stufe &4

Linien: 5, 15, 20

Umsetzungsstufe mit Schwerpunkt Wieseck.

Vorschlag Umsetzungstermin Stufe 4: Dezember 2026

7.5 Linienbindelung

Die LinienbUndelung dient als Instrument zur verkehrlich und wirtschaftlich sinnvollen Verknip-
fung von Verkehrsleistungen zum Zwecke der Vergabe (§9 Abs. 2 PBefG). Damit soll
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gewahrleistest werden, dass die Bevélkerung insgesamt ausreichend mit Leistungen des OPNV

versorgt wird. Dies beinhaltet auch eine fur die Fahrgadste dauerhafte und gleichmaRige Verkehrs-
bedienung. Ertragsstarke und -schwache Linien werden wirtschaftlich ausgeglichen und somit das

Gesamtnetz wirtschaftlich gestaltet. Verkehrlich miteinander verflochtene Leistungen werden so

auch genehmigungsrechtlich zusammengefasst. Es wird auf Kapitel 2.1.1 verwiesen.

Die Linienbindelung an sich darf nicht beliebig erfolgen. Angesetzt werden daher die Kriterien:

Integration der Bedienung — FahrplanmaRiger und tariflich einheitlicher Marktauftritt

Enge verkehrliche Verflechtung — Flachenhafte Erschlieffung und Umsteigebeziehungen
in groRerem Umfang

Betriebliche Optimierung — Umlaufoptimierung/-verknipfung von Linien im Sinne einer
wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung

Wirtschaftlicher Querausgleich — Zusammenfassung ertragsstarker und -schwacher Li-
nienverkehre

Mittelstandsforderung und Monopolvermeidung — Erhalt und Forderung einer vielfaltigen
Marktstruktur

Berufszugang und Wettbewerbsférderung — Vermeidung von Wettbewerbsverzerrungen
durch zu kleine Linienbindel

Das vorgestellte Stadtbuskonzept 2023+ erfullt die Kriterien eines einzigen Linienbindels Stadt-

verkehr GieRen, das samtliche Linien enthalt.

Planersocietat



Seite 124 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

8 Weitere MalRnahmen

8.1 Langfristige Prifauftrage im Liniennetz

Verbesserung der Verbindungen nach Allendorf und Litzellinden

Seit der Umlegung der Linie 11 auf die Wetzlarer Str. in Kleinlindenibernimmt die Linie 1 die Er-
schlieffungs- und Verbindungsfunktion fir die Stadtteile Allendorf und Litzellinden. Durch den
,Umweg" Gber Allendorf kommt es in Litzellinden zu einer Fahrzeitverlangerung gegeniber einer
direkteren Fahrmaglichkeit Gber die L3054. Im Rahmen der Konzeption der Linie 4 ist die Aufsplit-
tung der heutigen Linie 1in die Linienaste Kleinlinden — Litzellinden und Kleinlinden — Allendorf
gepruft worden. Dies scheitert derzeit an einer fehlenden Wendemdglichkeit in Allendorf und dem
knappen Fahrzeitprofil der Linie 4. Das Konzept ist dennoch weiterzuverfolgen und zu prifen, in-
wieweit in Allendorf eine geeignete Wendemdglichkeit fir die Linie 4 geschaffen werden kann.
Aufbauend auf Konzeptideen des Ortsbeirats Allendorf wird der Magistrat eine Machbarkeitsstudie
in Auftrag geben, um die bestmdgliche Wendemaglichkeit fur die Linie 4 ausfindig zu machen. Da-
bei sollen u. a. folgende Parameter bericksichtigt werden:

gute Anbindung der Sport- und Kulturhalle
Freihalten des Platzes vor der Freiwilligen Feuerwehr
bestmagliche Erschlieffung des Stadtteils

nach Maglichkeit nur Einsatz von Solobussen
Berucksichtigung der Umlaufzeiten

geringe Kosten fir notwendige Tiefbau-MaRnahmen

Denkbar sind auch Verlangerungen der Linien T und 4 Lutzellinden — Hittenberg oder Allendorf —
Dutenhofen, die allerdings mit den benachbarten Aufgabentragern diskutiert werden mussen. Die

kleinraumigen Verbindungen zwischen den Stadtteilen sowie in benachbarte Kommunen sind auch
in der Konzeption fur flexible Bedienungsformen zu berlcksichtigen.

Verbindung GieRen — Litzellinden — Hittenberg-Rechtenbach

Von verschiedenen Akteuren wird eine Verlangerung der Linie 1 von Litzellinden nach Hitten-
berg-Rechtenbach angeregt. Gleichzeitig besteht der Wunsch nach einer direkten Linienfihrung
von Lutzellinden nach Giel3en ohne Umweg Uber Allendorf. Die Verlangerungen der Linien 1 oder 4
sind mit dem geplanten Fahrzeitprofil nicht ohne deutliche Sprungkosten umsetzbar, zusatzlich ist
die Finanzierung durch den benachbarten Aufgabentrager sicher zu stellen. Die direktere Linien-
fGhrung der Linie 1ist nur bei Schaffung einer Wendemadglichkeit fur die Linie &4 in Allendorf reali-
sierbar. Innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans ist daher mit den betroffenen Gebietskorper-
schaften Stadt GielRen, Lahn-Dill-Kreis, Gemeinde Huttenberg und den Verkehrsunternehmen zu
prifen, inwieweit eine Verbindung Giel3en — Lutzellinden — Huttenberg-Rechtenbach realisierbar
ist. Da Huttenberg bereits mit der Linie 310 an GielRen angebunden ist, wird eine Verbindung im
60-Minuten-Takt als ausreichend erachtet.
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Mdgliche Ansatze (nicht abschlieRend) hierfir sind:

e Verlangerung der Linien 312 oder 313 mit FGhrung ab REWE-Markt via Litzellinden, Klein-
linden, Margaretenhitte, GieRen Mitte mit Erweiterung des Taktangebots (60-Minuten-
Takt)

e FUhrung der Linie 310 Uber Litzellinden statt Hittenberg und GroRen-Linden

e Verlangerung der Linie 6 ab Bachweg via Kleinlinden, Lutzellinden nach HGttenberg-
Rechtenbach. Diese Variante ist aussichtsreich, da sich die potenzielle Fahrzeit vorrau-
sichtlich gut in die Umlaufplanung integrieren 13sst und dabei die Maéglichkeit ercffnet, die
Linie 6 zentraler Uber den Marktplatz zu fuhren.

e Verlangerung einer am Bahnhof GieRen endenden Linie nach Hittenberg-Rechtenbach
mit Halt innerhalb GieRens nur an ausgewahlten Haltestellen (z.B. Linien 2, 15 oder 20)

e EinfUhrung einer neuen Linie Huttenberg-Rechtenbach — Lutzellinden — Kleinlinden —
GieRen Mitte

Verbesserung der Erschliefung in Rédgen

Der Stadtteil Rédgen wird derzeit durch die Linie 1im sudlichen Bereich nicht optimal erschlossen.
Im Rahmen der ganztagigen Taktverdichtung auf 15 Minuten ist allerdings von einer deutlichen
Verbesserung auszugehen. Langfristig soll dennoch geprift, die Ringfahrt der Linie 1in Rddgen
aufzugeben und diese bis zu einer neuen Endhaltestelle ,An der Schillerlinde’ am Sportplatz Gie-
Ren-Rodgen zu verlangern. Der Linienweg ware dann Helgenstock — Blrgerhaus — Brunnenweg
— An der Schillerlinde — Brunnenweg — Blrgerhaus — Helgenstock und wiirde die ErschlieRungs-
wirkung fur Rodgen deutlich optimieren. Derzeit ist die vorgeschlagene Linienfihrung aufgrund
der knappen Umlaufe betrieblich nicht maglich. Im Rahmen einer Veranderung in Allendorf/LUt-
zellinden ist der Vorschlag erneut zu prifen.

Optimierung Anbindung Uni-Klinikum an das Stadtbusnetz

Eine direktere Anbindung des Haupteingangs des Uni-Klinikums wurde im Rahmen der Linienkon-
zeption gepruft. Eine FGhrung via KlinikstralRe und Gaffkystr. ist theoretisch mdglich. Die geplante
Bebauung der KlinikstraRe fihrt dazu, dass beide Strallen zu Sackgassen werden, was fur eine
OPNV-ErschlieRung ungiinstig ist. Stichfahrten fiihren zu erheblichen Fahrzeitverlusten fiir durch-
fahrende Fahrgaste und sind daher zu vermeiden. Zudem sorgen die ortlichen Beschrankungen
daflr, dass die Busse mit entsprechender Technik aufwandig nachgeristet werden missten, um
hier eine Durchfahrt zu ermdglichen. Die Technik sorgt ferner dafUr, dass die Flexibilitat des Fahr-
zeugeinsatzes im Netz leidet, sofern nicht alle Fahrzeuge entsprechend ausgestattet werden. Im
Zusammenhang mit den Erweiterungsprojekten ist zu prifen, inwieweit die Klinik- und Gaffkystr.
als durchgehende Busverbindung erhalten bleiben kénnte. In diesem Kontext ist eine Linienfih-
rung moglich und kdnnte durch eine Verbindung Innenstadt — Lahnstralle — Klinikstralte —
GaffkystralRe mit zwei zusatzlichen Haltestellen bedient werden. Voraussetzung hierzu ist auch
der Durchstich der Gleisunterfihrung am Bahnhof auf die Lahnstralie.
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Kurzfristig soll die Haltestelle Petruskirche auf dem Wartweg besser ausgeschildert und zudem mit
Bezug auf das Klinikum umbenannt werden. Die Haltestelle liegt derzeit nur 260 m vom Hauptein-
gang des Klinikums entfernt und ist Gber entsprechende FuRwege zu erreichen. Hier ist die Barrie-
refreiheit sicherzustellen.

Taktverdichtung Sandfeld und Philosophenwald

Durch das Linienkonzept 2023+ wird in weiten Teilen des Giel3ener Stadtgebiets ein 15 min. Takt
durch einzelne Linien oder LinienUberlagerungen umgesetzt. Auf verschiedenen Streckenab-
schnitten ist im Zielkonzept ein 30/60-Minuten-Takt vorgesehen. Insbesondere fir die Linienas-
ten der Linien 7 und 14 Richtung Sandfeld und Philosophenwald wurde dies kritisiert. Die Fahr-
gastpotenziale in diesen Bereichen sind vergleichsweise gering. Die im NVP vorgesehenen erhebli-
chen Ausweitungen sind daher prioritar dort vorgesehen, wo sich ein erhéhter Bedarf ergibt. Eine
Taktverdichtung ware durch eine zusatzliche Linie maglich, welche die Endhaltestellen Sandfeld
und Philosophenwald Gber die Innenstadt miteinander verbindet und die bestehen Angebote auf
einen 15 bis 30-Minuten-Takt verdichtet.

Eine Verknipfung der Liniendste Sandfeldschule bis Behdrdenzentrum/Berliner Platz und Berliner
Platz bis Philosophenwald ergabe ein effizientes Fahrzeitprofil von unter 30 Minuten. Fir einen
30-Min.-Takt auf dieser zusatzlichen neuen Linie waren somit 2 zusatzliche Fahrzeuge mit der
entsprechenden Mehrleistung erforderlich.

Damit diese zusatzliche Linie das Angebot im jeweiligen Linienast der Linien 7 und 14 zu einem
15-Min.-Takt verdichten konnte, missten auch die Linien 7 und 14 entsprechend miteinander ver-
taktet werden. Ob dies im Zusammenspiel mit den weiteren Linien mdglich ist, ware in einer De-
tailplanung zu klaren.

Heute zeigen die beschriebenen Linienabschnitte keine Nachfrage, die ein Zusatzangebot wie vor-
geschlagen nahe legt. Zudem ist bestehen in den betroffenen Bereichen in Teilen Alternativen zur
Verfligung (Sandfeld: Haltestelle Lilienweg, Linien 3/13; Philosophenwald: Haltestellen Grinberger
Str., Linien 1, 16, 17) Die MaRnahme wird daher vorerst nicht weiter verfolgt, soll aber als MaR-
nahme im nachsten Nahverkehrsplan erneut gepruft werden.

Optimierung ErschlieRung nérdliche Innenstadt

Die ErschlieRung der nordlichen Innenstadt ist prinzipiell gegeben und wird durch die konzipierte
Haltestelle Wetzsteinstr. auf der Nordanlage nochmals verbessert. Dennoch fehlt eine zentrale
Haltestelle, die raumlich betrachtet auf der Walltorstr. liegen musste. Die Linien 5/15 fahren im
Bereich der Innenstadt zwischen Marktplatz und Marburger StraRRe derzeit einen erheblichen Um-
weg Uber die Ostanlage. Zur Verbesserung der Verbindung wird vorgeschlagen, eine Linienfih-
rung via Walltorstr. mit zentraler Haltestelle zu prifen. Hierfir musste allerdings mit dem Kirchen-
platz ein hochsensibler Bereich des Ful3- und kunftig auch Radverkehrs durchfahren werden. Im
Rahmen der potenziellen Umgestaltung des Anlagenrings (bei positivem Ausgang des Verkehrs-
versuchs) bildet eine direkte Nord-Stdlinienfiihrung der Linien 5/15 allerdings auch den Vorteil
einer Entlastung der zentralen Haltestelle Berliner Platz und des Anlagenrings. Fur Fahrgaste mit
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Fahrtwunsch Wieseck — Berliner Platz ergibt sich dann jedoch die Notwendigkeit eines Umstiegs.
Der Korridor ist ggf. auch bei Priifung eines hochwertigen OPNV-Systems in die potenziellen Lini-
enfihrungen miteinzubeziehen.

Verbesserung Bahnhofsanbindung

Der GieRener Keilbahnhof erfordert eine besondere Form der Anbindung. Viele Linienverkehre
fahren heute auf den zentralen Vorplatz und enden dort, andere Linien sind auf der Ost- oder
Westseite durch die Haltestellen Friedrichstr. oder Parkhaus Lahnstr. angebunden. Insbesondere
die Haltestelle Parkhaus Lahnstr. ist derzeit nur unzureichend Uber eine FuRgangerbricke an den
Bahnhof angebunden, da die Gleisunterfihrung nicht bis zur Lahnstr. reicht. Durch die Liniennetz-
konzeption Stadtbus 2023+ werden die Kapazitatsgrenzen des Bahnhofsvorplatzes erreicht. Um
die Situation zu entzerren und zu verbessern, ist das Projekt des Durchstichs der Gleisunterfih-
rung auf die Lahnstrale als hoch prioritares Projekt weiterzuverfolgen. Dabei ist auch ein zentra-
ler Omnibusbahnhof an der Lahnstral3e zu konzipieren, der die Verkehre des Stadtbusses sowie
der Lokal- und Regionalverkehre ausreichend aufnehmen kann. In diesem Fall konnen Linien, die
derzeit auf dem Bahnhofsvorplatz enden, Uber die Lahnstral3e in Richtung GieRener Stiden gefihrt
werden. Perspektivisch ist so auch eine Linie Gber die Klinikstralte maglich.

Nachtverkehrskonzept

Der bestehende Nachtverkehr auf den Linien Saturn und Venus, mit den Anschlussverkehren in die
Stadtteile, hat sich grundsatzlich bewahrt. Das Anforderungsprofil sieht hier lediglich eine ver-
standlichere Benennung vor. Im Zuge der weiteren Optimierung des OPNV in GieRen wird eine
Evaluierung und ggf. Neukonzeption des Nachtnetzes empfohlen. Dabei ist die Wirksamkeit (Er-
schlieRung) der Nachtverkehre zu betrachten und auch zu untersuchen, inwieweit ein ausgeweite-
ter Nachtverkehr auch fir das Umland von Bedeutung ist. Im Rahmen der Konzeption sollten
ebenso die Vorgaben des Anforderungsprofils (Vereinheitlichung Silvester-Shuttle und Nachtver-
kehr, Angebote an Weihnachten und Ostern) Bertcksichtigung finden. Mégliche Varianten einer
Neukonzeption konnten sein:

e Weiterentwicklung des Status Quo

e Ersatz der Nachtverkehrslinien durch Linien des Tagesnetzes

e Ersatz des Nachtverkehrs durch flexible Bedienungsformen

e Einbezug von Regional-/Lokalbusverkehren in das Nachtverkehrsangebot

Durch die Relevanz fir das Umland sollten im Rahmen des Nachtverkehrskonzepts der Landkreis
GielRen, der Lahn-Dill-Kreis sowie die Verkehrsunternehmen miteinbezogen werden.

Flexible Bedienungsformen

In den vergangenen Jahren kam es zu einer Neuentdeckung klassischer Bedarfsverkehre, die sich
insbesondere fur die ErschlieRung in Rdumen oder zu Zeiten schwacher Nachfrage anbieten.
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Durch die Bundelung von Fahrten, dem sogenannten Ridepooling, unter der Integration von virtu-
ellen Haltestellen (dies konnen beispielsweise Knoten sein) werden die bekannten Anrufsammel-
taxi- oder Anruflinientaxisysteme zu bedarfsabhangigen Sammelbeférderungen weiterentwickelt,
die zudem in der Regel ohne Fahrplan auskommen. Die Fahrzeuge kdnnen dabei klassisch Gber
Telefon oder Uber eine App angefordert werden. Klassischerweise werden Mini-Busse oder Pkw
eingeseltzt, die Sitzplatzkapazitaten zwischen acht und zwdlf Platzen aufweisen. Die flexiblen Be-
dienformen kdnnen in OPNV-Tarif inkludiert oder mit einem Aufpreis versehen werden. Mittler-
weile sind On-Demand-Ridepooling-Angebote auch Uber das PBefG rechtlich abgedeckt. Wahrend
8§44 PBefG den Linienbedarfsverkehr reguliert, enthalt §50 PBefG Anforderungen an den soge-
nannten gebundelten Bedarfsverkehr. Bezogen auf letztere kann die Genehmigungsbehdrde un-
terschiedliche Regelungen treffen Gber

e die Pflicht zur unverzlglichen Rickkehr zum Betriebssitz oder zu einem anderen Abstell-
ort,

e die Anforderungen an den Abstellort,
e eine zu erreichende Bundelungsquote auRerhalb des Stadt- und Vorortverkehrs,
e Vorgaben zur Barrierefreiheit,
e Emissionsstandards von Fahrzeugen und den Einsatz lokal emissionsfreier Fahrzeuge
e sowie Sozialstandards (vgl. §50 PBefG Abs. &).
Im Bedarfsverkehr kann grob zwischen drei Typen unterschieden werden:

e Die Grundmobilitat, bei welcher der Bedarfsverkehr das ausschliel3liche Mobilitatsangebot
darstellt (z.B. auf Relationen schwacher Nachfrage),

e die Lickenschlussmobilitat, die vor allem zu Zeiten schwacher Nachfrage zum Einsatz
kommt, also beispielsweise im Nacht- oder im Spatverkehr sowie

e die Bequemlichkeitsmabilitat, bei der die Bedarfsverkehre parallel zum bestehenden
OPNV-Verkehr angeboten werden und das Liniennetz durch die zusatzlichen virtuellen
Haltestellen verdichtet und durch weitere Verbindungsmadglichkeiten (Direktverbindungen)
optimiert wird.

Insbesondere bei letzterem Typ kann es stark zu Kannibalisierung-Effekten kommen, bei denen
potenzielle Busfahrgaste das parallele Bedarfsverkehrsangebot nutzen. Festzuhalten ist zudem,
dass an Bedarfsverkehren trotz der héheren Flexibilitat aufgrund der Vorbestellung ein Nutzungs-
hemmnis anhaftet. Die geringe Beférderungskapazitat bei gleichzeitig notwendigem Personal
fihrt dabei zu geringen Kostendeckungsgraden. Ein Fokus liegt daher haufig auf den verdichteten
Kernraumen, in denen prinzipiell schon hinreichende Angebote vorhanden sind. Potenziale sind
hier vor allem langfristig zu sehen, wenn die automatisierte Fahrzeugtechnik bei Fahrgeschwin-
digkeiten, die mit normalen Fahrzeugen vergleichbar sind, marktreif ist. Falsch eingesetzt, bergen
solche Systeme zudem das Risiko, zu finanziellen Nachteilen im bestehenden OPNV-Netz und den
klassischen Taxi-Verkehren zu fGhren und gleichzeitig nicht Verkehr zu vermeiden, sondern mehr
Verkehr (durch mehr Fahrzeuge) zu erzeugen. On-Demand-Ridepooling kann das OPNV-Neltz in
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und um Gielden sinnvoll erganzen, ein kostendeckender oder gar kostenginstiger Betrieb ist aller-
dings nicht zu erwarten.

Aufgrund der dichten Liniennetzstruktur im Zielnetz Stadtbus 2023+ werden Potenziale von On-
Demand-Ridepooling im Raum Giel3en vor allem in der Grund- und Lickenschlussmobilitat gese-
hen.

Die Grundmobilitat wirde es erméglichen, dass auch kleinraumige Verbindungen in Randlage an-
geboten werden kdnnen, hierzu gehdren beispielsweise die Verbindungen Rédgen — Annerod, Al-
lendorf — Dutenhofen, Litzellinden — Hittenberg, LUtzellinden — GroRen-Linden oder Wilmar —
Sandfeldschule. Ferner bietet sich der ErschlieBung fiir Raume an, fiir die OPNV-Busverkehr be-
trieblich nicht darstellbar ist. Dies ist beispielsweise die Streusiedlung Felsenweg/WiRmarer
Weg/Inselweg im Norden GieRens. Bedarfsverkehre kénnen so, ausgerichtet auf die Haltestellen
des Stadtbusses, als Erganzung die erste und letzte Meile Gbernehmen. Im Rahmen der Licken-
schlussmobilitat kann ein solches System das heutige Nachtverkehrsangebot erganzen oder gar
ersetzen. Auch Stadt-Umland-Verkehre mit einer unzureichenden Bedienungsqualitat kdnnten
durch ein solches System erganzt oder ersetzt werden. Auch hier sorgt der Bedarfsverkehr fir
eine sinnvolle Erganzung, die den geringeren Fahrgastzahlen entspricht und gleichzeitig verlassli-
che Angebote auch zu Zeiten schafft, in denen der OPNV bislang keine Alternative darstellt.

On-Demand-Ridepooling in und um GieRen sollte daher folgenden Zielen entsprechen:

Neue Angebote des Bedarfsverkehrs erganzen sinnvoll den bestehenden OPNV an Orten oder zu
Zeiten schwacher Nachfrage, ohne diesen zu kannibalisieren. Dabei leisten sie einen aktiven Bei-
trag zur Verkehrsvermeidung und zur Verkehrsverlagerung aus dem MIV zugunsten des OPNV.

Da die Potenziale vor allem in Randlagen der Stadt und auf stadtiberschreitenden Verbindungen
gesehen werden, ist ein Einbezug des Landkreises GieRen und des Lahn-Dill-Kreises essenziell. In
diesem Zusammenhang ist ein groReres, zusammenhangendes System zu prifen, das den beste-
henden OPNV besser vernetzt. Vorbild kann hier der Ansatz der Region Hannover sein. Dort bilden
starke Achsen des liniengebundenen Schienen- und Busangebots in Richtung der niedersachsi-
schen Landeshauptstadt das Grundangebot, erganzt um einzelne tangentiale Verbindungen. Die
Angebote im Zwischenraum bilden verschiedene, raumlich nicht zusammenhangende Flachen-Be-
darfsverkehrsangebote.

Es wird empfohlen, gemeinsam mit den benachbarten Aufgabentragern das Thema On-Demand-
Ridepooling in einer Studie naher zu untersuchen und dabei den Dialog mit potenziellen Betrei-
bern zu suchen. Der RMV und die Verkehrsunternehmen sind einzubeziehen und die bereits im
Verbund geschaffenen Standards fir On-Demand-Verkehre sind zu berGcksichtigen.

Verbesserung der Verbindungs- und Bedienungsqualitat auf regionalen Korridoren

Fir den OPNV als Distanzverkehrsmittel und die Verlagerung von Verkehren auf Bus und Bahn ist
die Attraktivierung des Stadt-Umland-Verkehrs mit Regional- und Lokalbussen eine bedeutende
Stellschraube. Insbesondere im Wochenend-Verkehr fielen bei der Bestandsanalyse erhebliche
Qualitatsdefizite auf, die kaum geeignet sind, wahlfreie Menschen vom Umstieg zu Uberzeugen.
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Es wird daher empfohlen, mit den benachbarten Aufgabentragern den Dialog zur Attraktivierung
der Anbindung der angrenzenden Kreise an die Stadt Giel3en zu suchen. Entsprechende Empfeh-
lungen zur Bedienung sind im Anforderungsprofil enthalten. Die Grundlage bildet hier ein verlass-
licher, taglicher 60-Minuten-Takt, der zur Normalverkehrszeit auf einen 30-Minuten-Takt verdich-
tet werden sollte. Die vorhandenen 120-, 180- und 240-Minuten-Takte auf einzelnen Linien bilden
ein Angebot der Daseinsvorsorge, sind aber zur Erreichung der Ziele der Mobilitatswende nicht
geeignet.

Handlungsbedarf wird dazu vor allem auf folgenden Linien gesehen:
Linie 11 — Ausweitung der Betriebszeiten im Spatverkehr und 60-Minuten-Takt an Sonntagen

Linie 310 - Ausweitung der Betriebszeiten im Spatverkehr und generelles Angebot an Sonntagen
im Stundentakt, Taktverdichtung auf 60 Minuten an Samstagen

Linie 371 — Ausweitung der Betriebszeiten im Spatverkehr sonntags, Taktverdichtung auf 60 Mi-
nuten an Sonntagen

Linie 375 — Ausweitung der Betriebszeiten im Spatverkehr sonntags, Taktverdichtung auf 60 Mi-
nuten an Sonntagen

Linien 378/379 — Taktverdichtungen Sa-So auf 60 Minuten

Linie GI-21 — Ausweitung der Betriebszeiten im Spatverkehr (alle Tage) und Frithverkehr (sonn-
tags) , Taktverdichtung auf 60 Minuten an Sonntagen

Linie GI-22 — Ausweitung der Betriebszeiten sonntags vormittags, Taktverdichtung auf 60 Minu-
ten an Sonntagen

Linie GI-25 — Ausweitung der Betriebszeiten im Spatverkehr (alle Tage) , Taktverdichtung auf 60
Minuten an Sonntagen

Linien GI-41/42/43/44 (Achse GieRen — Heuchelheim — Biebertal) — Ausweitung der Betriebs-
zeiten Mo-Fr im Spatverkehr, Taktverdichtung auf 60 Minuten Sa-So

In Abstimmung zwischen Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen und bei Bedarf dem RMV ist zu
untersuchen, inwiefern flexible Bedienungsformen auf Regional- und Lokalverbindungen Ver-
kehrsleistungen zu nachfrageschwachen Zeiten Gbernehmen kénnen und damit ein nachfragege-
rechtes Angebot entstehen kann und inwieweit Expressbusse auf geeigneten Korridoren ein be-
schleunigtes OPNV-Angebot erméglichen kdnnen.. Fiir ein Nachtverkehrskonzept ist zu evaluieren,
welche Korridore oder Raume sich prinzipiell auch fur ein Angebot in den Wochenend-Nachten
eignen.

Priifung hochwertiger OPNV

Zur Verbesserung des Nahverkehrs sind insbesondere die Angebote auf der Schiene ein entschei-
dendes Qualitatsmerkmal. Giel3en als Knoten-Punkt verschiedener Bahnstrecken hat bereits heute
ein attraktives Angebot auf den entsprechenden Korridoren. Im Rahmen der Betrachtungen des
Deutschland-Takts ist durch den RMV als SPNV-Aufgabentrager und durch DB Netz laufend zu
evaluieren, inwieweit die bestehenden Infrastrukturen fir die gewlinschten Verkehre und
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Qualitaten ausreichend dimensioniert sind. Insbesondere fir die Vogelbergbahn und die Lahn-Kin-
zig-Bahn ergeben sich aus den Winschen nach weiteren Haltepunkten in Gief3en und weiteren
Kommunen entlang der nur eingleisigen Strecken mogliche Ausbaubedarfe. Innerhalb der Univer-
sitatsstadt GieRen wurden die sieben potenziellen Stationen Nordstadt, Universitatszentrum,
Marshall-Siedlung, US-Depot, Monroestr. (als Kombination von Marshall-Siedlung und US-Depot)
sowie Rodgen und Kleinlinden gemeinsam mit dem RMV untersucht und generell als technisch
machbar eingestuft. Insbesondere die Stationen Universitatszentrum und Monroestr. weisen ein
groRRes Potenzial auf, auch bei den anderen Stationen Ubersteigt derzeit der Nutzen die Kosten.
Die Station Monroestr. erweist sich mit Blick auf die soziale Kontrolle und groRRe Entfernungen zur
nachsten Bushaltestelle jedoch eher als nachteilig. Der Magistrat befirwortet daher die Errichtung
des Haltepunkts am Standort US-Depot, wo ein direkter Anschluss an die Linie 1 gewahrleistet
werden kann. Es wird insgesamt empfohlen, fur alle Stationen die entsprechend notwendigen Fla-
chen zu sichern und die Planungen gemeinsam mit dem RMV zu begleiten und voranzubringen.

Erganzend hierzu soll gemeinsam mit dem RMV die Verlegung der heutigen Haltepunkte Licher
StraRe in Richtung Alter Steinbacher Weg sowie Erdkauter Weg in Richtung FerniestralRe unter-
sucht werden. Sollte der Haltepunkt Licher Stralie an seiner jetzigen Position verbleiben, ist eine
nordliche FuRwege-Anbindung an die FriedensstralRe zu prifen. Ebenso ist bei Verlangerung der
Bahnsteige der Station Oswaldsgarten eine nérdliche Anbindung (Treppenabgénge) an die Damm-
stralRe zu anzustreben.

Fir die generelle Verbesserung der Attraktivitat des (Stadt-) Netzes wurden in den vergangenen
Jahren zudem verschiedene Ideen hervorgebracht. Hierzu gehdrt auch die Wiedereinfihrung eines
Straenbahnsystems als RegioTram. Die RegioTram wurde innerhalb der Stadt als Straltenbahn
verkehren und in den AulRenbereichen auf das Netz der Eisenbahn wechseln. Somit wirden aus
dem Umland umsteigefreie Verbindungen in die Innenstadt entstehen. Damit es fir Fahrgaste mit
einem Umsteigeziel am Giel3ener Bahnhof nicht zu erheblichen Reisezeitverlangerungen kommt,
muUssten dabei die bestehenden Bahnverbindungen bestehen bleiben.

Schienenverkehrsmittel haben in der Regel eine héhere Nachfrage als Busverkehre zur Folge. Dies
wird haufig mit dem sogenannten Schienenbonus beschrieben. Neben Komfortmerkmalen, wie
eine hohere Laufruhe, fihrt allein die Existenz der Schiene zu einer subjektiv héheren Verlasslich-
keit der Verbindung. Damit ist grundsatzlich der Einsatz schienengefihrter Verkehre zu begrifRen.
In GieRen bestehen auf Grundlage der Vor-Corona-Fahrgastzahlen durchaus schienenwirdige
Korridore, wie die Frankfurter Str., die Grinberger Str. oder die Achse nach Wieseck. Dennoch ist
hier in den folgenden Untersuchungen grindlich zu evaluieren, welche Vor- und Nachteile durch
eine RegioTram entstehen. Beispielsweise wirde ein Bahnhaltepunkt in Rodgen nicht dieselbe Er-
schliefungswirkung haben wie der Busverkehr der Linie 1. Es gilt bei der Einfihrung von Schie-
nenverkehren zu beachten, dass parallele Busangebote zu vermeiden sind.

Durch die Neukonzeption des Stadtbusnetzes kommt es zu erheblichen Taktverdichtungen, die
sich insbesondere im Innenstadtbereich bemerkbar machen, da hier alle Linien zusammenlaufen.
Weitere Taktverdichtungen sind aufgrund der infrastrukturellen Situation absehbar nicht mdglich.
Bei einem weiteren Anstieg der Fahrgastzahlen muss der Fokus daher auf einem ,Systemwechsel’
liegen. Es wird daher empfohlen, die Eignung eines hochwertigen OPNV-Systems Ffiir GieRen zu
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prifen. Dabei sind folgende Varianten mdglich, die im Rahmen der Untersuchung erganzt werden
konnen:

e Hochwertiger Busverkehr auf Eigentrasse

e Kommunales StraRenbahnsystem, erganzt um bedeutsame regionale Korridore wie Gie-
Ren — Heuchelheim — Lahnau — Wetzlar (ggf. unter Einbezug der stillgelegten Kanonen-
bahn im Raum Lahnau)

e Regionales StralRenbahnsystem ,RegioTram’ unter Einbezug bedeutender stadtischer Kor-
ridore und regionaler Eisenbahnstrecken (Angebot von langsamen und schnellen Verkeh-
ren)

e S-Bahn Mittelhessen auf bestehenden, auszubauenden Eisenbahnstrecken mit zusatzli-
chen Haltepunkten in der Stadt GieRen und im Umland (Angebot von langsamen und
schnellen Verkehren)

Grundlage ist der gemeinsame Auftritt von Stadt und Region und ein entsprechender Dialog. Die
einzelnen Systeme werden im Rahmen des VEP GieRRen einer Vorbewertung unterzogen.

8.2 Organisation

8.2.1 Uberregionale Zusammenarbeit

Es besteht ein hohes Erfordernis, die Weiterentwicklung des OPNV in und um GieRen gemeinsam
mit den benachbarten Kreisen bzw. Aufgabentragern voranzutreiben. Dies betrifft beispielsweise
die Bereiche Angebot (leistungsfahiger Stadt-Umland-Verkehr, Verzahnung des Stadtbus Gielkens
mit den Regional- und Lokalverkehren, Nachtverkehrskonzept, Konzept fir flexible Bedienungs-
formen etc.) oder auch das Thema Fahrzeuge (Antriebswende). In diesem Kontext sind interkom-
munale Kooperationen von hoher Bedeutung, um Mobilitatskonzepte Uber die Zustandigkeitsgren-
zen der einzelnen Aufgabentrager hinweg weiterzuentwickeln und schlussendlich umzusetzen.

Auf dieser Grundlage wird empfohlen, ein geeignetes Format zu finden, indem sich Aufgabentra-
ger und Verkehrsunternehmen regelmal3ig zu aktuellen Entwicklungen, Konzepten und Zielen
austauschen und Projekte gemeinsam entwickeln kdnnen. Ein Beispiel hierfir ist die Grindung ei-
ner kommunalen Arbeitsgemeinschaft (ARGE).

Beispiele fir bereits erfolgreiche Uberregionale Zusammenarbeit sind beispielsweise der Arbeits-
kreis der Mobilitatsmanager:innen Mittelhessen oder die Arbeitsgruppen Nahverkehr mit den The-
menschwerpunkten Vogelsbergbahn und Lahn-Kinzig-Bahn.

Um die Belange des Regional- und Lokalverkehrs starker zu bertcksichtigen wird zudem angeregt
wieder einen gemeinsamen Nahverkehrsplan von Stadt und Kreis(en) anzustreben.
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8.2.2 Uberregionale Infrastruktureinheit

Im Rahmen des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz wurde die europaische Clean Vehicle Di-
rective (CVD) in nationales Recht umgesetzt und enthalt Anforderungen an die zukinftigen Be-
schaffungen von sauberen Fahrzeugen. Insbesondere im Stadt-Umland-Verkehr ergeben sich im
Gegensatz zu den Stadtverkehren besondere Herausforderungen bei der Umsetzung. In diesem
Zusammenhang ist im interkommunalen Dialog zu priifen, ob eine gemeinsame kommunale Infra-
struktureinheit mehrerer OPNV-Aufgabentrager (Stadt und Umland) ein méglicher Lésungsansatz
ist, um im Sinne der Antriebswende den entsprechenden Aufbau der Infrastruktur und die Be-
schaffung der Fahrzeuge zu bindeln.

8.2.3  Zustandigkeiten fur Haltestellenausstattung

Innerhalb der Stadt Giel3en ist die Zustandigkeit fir die Wartehallen an den Haltestellen bislang
nicht einheitlich geregelt. Einige Wartehallen werden durch die Stadt betreut, andere durch die
SWG und wieder andere durch ein externes Unternehmen der Werbewirtschaft (awk Aussenwer-
bung). Fir die Vereinfachung der Organisation sollen die Zustandigkeiten bei einem Akteur ge-
bindelt werden.

e |m Zuge des Ausbaus bzw. des Neubaus von Haltestellen werden neue Wartehallen
grundsatzlich von der Stadt aufgestellt. An Standorten mit vorhandenen Wartehallen
muss vorab mit dem Eigentumer der Verbleib der alten Halle geklart werden. Die Stadt
Ubernimmt Reinigung und Wartung/ Reparatur der eigenen Wartehallen.

e Der Altbestand von awk wird im Rahmen des Vertrages von den SWG weitergefihrt. awk
Ubernimmt Reinigung und Wartung/ Reparatur der eigenen Wartehallen. Mittelfristig soll
der Altvertrag auf die Stadt Ubergehen bzw. ein Neuvertrag wirde direkt von Stadt abge-
schlossen.

e Der Altbestand von SWG wird von SWG weiter betreut. Der Vertrag wird von den SWG wei-
tergefiihrt. SWG Gibernehmen Reinigung (teils durch awk) und Wartung/ Reparatur der
eigenen Wartehallen.

e Um die Einheitlichkeit des Haltestellenmastes sicherzustellen, erfolgt die Aufstellung an
allen Haltestellen (auRer Sonderlosungen) im Stadtgebiet — auch an Haltestellen des Um-
landverkehres — durch das stadtische Verkehrsunternehmen. Die Aktualisierung/ War-
tung des Haltestellenmastes obliegt dem stadtischen Verkehrsunternehmen. Bei Bedarf
erfolgt eine Abstimmung mit dem VGO fir die Umlandverkehre.

8.2.4  Weiterleitung von Informationen im Stérungsfall

Die GieRener Leitstelle fir den Busverkehr ist aktuell vorrangig als fir das Fahrpersonal koordinie-
rende Stelle konzipiert und daher nicht zu allen Zeiten besetzt. In den weiteren Zeiten (Frith- und
Nachtverkehr) stimmt sich das Fahrpersonal bislang per Funk ab und stellt so auch bei Nichtbe-
setzung der Leitstelle die Anschlusssicherung her. Um die Information im Stérungsfall auch fir die

Planersocietat



Seite 134 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrgaste zu allen Zeiten sicherzustellen und Gber verschiedene Kanéle (z.B. DFI, Internet, RMV-
App) weiterzugeben ist innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans die aktuelle Struktur zu eva-
luieren und ggf. bedarfsorientiert neu aufzustellen. Dabei ist zu klaren, wie die Information im
Stérfall durch welche Organisationseinheit zu den Betriebszeiten des Busverkehrs an die entspre-
chenden Kanale weitergeleitet werden kann.

8.3 Fahrzeuge

8.3.1 Langfristige Entwicklung der Antriebsarten (Stadtbusse)

Trotz der aktuell schwierigen geopolitischen Lage und den damit im Zusammenhang stehenden
Lieferschwierigkeiten von Erdgas sind SWG und MIT.BUS Uberzeugt, dass der Einsatz von Biome-
than im OPNV auch mittelfristig seine Berechtigung haben wird.

Durch den Einsatz von Biomethan wird der Ausstol3 von CO; im Vergleich zu Dieselbussen momen-
tan bereits um 95 % reduziert. Gemal} SaubFahrzeugBeschG fallen mit Biomethan betriebene
Busse in die Kategorie der sauberen Fahrzeuge.

Langfristig fordert das SaubFahrzeugBeschG bei Neuanschaffung ebenso wie bei der Vergabe von
Dienstleistungsauftragen, dass ein prozentualer Anteil an Fahrzeugen lokal emissionsfrei betrie-
ben werden muss. Das kdnnten bspw. reine E-Busse oder H2-Busse sein.

Diese Vorgabe wird die MIT.BUS GmbH bei der Beschaffung von Neufahrzeugen einhalten. Da mit
der Entscheidung Uber eine weitere Antriebsart auch der Aufbau entsprechender Infrastruktur

(u. a. in den Bereichen Werkstatt, Betankungseinrichtung, Abstellanlagen) erforderlich wird, bedarf
der Einstieg in eine zusatzliche Antriebstechnik bei Fahrzeugen eines vergleichsweisen Iangeren
Vorlaufs. Neben einer vorgeschalteten Planungsphase sind entsprechende Vergabeverfahren
durchzufthren und die aktuell sehr langen Lieferzeiten der Fahrzeugindustrie zu bericksichtigen.
Vor diesem Hintergrund ist zu empfehlen, dass die zeitliche Umsetzung eines erweiterten Fahr-
planangebotes maglichst frihzeitig mit dem Busbetreiber abgestimmt wird.

8.3.2 Langfristige Bus-Depot-Situation (Stadtbusse)

Auch die Depot-Situation ist naher zu untersuchen, abhangig von dem final beschlossenen Nah-
verkehrsplan in Verbindung mit dem beschlossenen Fahrplan zur Umsetzung des Fahrplangebo-
tes. Von entscheidender Bedeutung fir die Anzahl der zu beschaffenden Fahrzeuge ist auch die
Antriebsart der Fahrzeuge. Hier wird zu prifen sein, ob regionale Zusammenschlisse von Kom-
munen und Verkehrsunternehmen sinnvoll sind, um diese Herausforderung gemeinsam bewalti-
gen zu konnen.

Dem Verkehrsunternehmen ist die Maglichkeit zu eroffnen, Teile der Verkehrsleistungen an einen
oder mehrere Busbetreiber vergeben zu kénnen.
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8.4 Barrierefreiheit

8.4.1 Haltestellen

Ziel ist die barrierefreie Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutzbarkeit aller GieRener Haltestellen
gesetzt. Alle hier definierten Ausnahmen sind in weiteren Fortschreibungen des NVP zu evaluieren
und ggf. anzupassen.

Grundsatzliches
Folgende Aspekte sind die Basis des barrierefreien Haltestellenausbaus:
e die Einstiegshohe (5 cm Reststufe und -spalt),
e eine barrierefreie Zuwegung,
e Blindenleiteinrichtungen,
e kontrastreiche Gestaltung von Flache, Wartehalle etc.,

e Lesbarkeit der Aushange (Hohe, SchriftgréRRe, Kontrast, Beleuchtung) und Sitzgelegenhei-
ten,

e akustische Informationen. Dies soll vorrangig Uber Smartphone-Apps abgedeckt werden.

e Die regelmaRige Uberpriifung der Standards entsprechend den aktuellen Empfehlungen®',
Vorgaben und technischen Standards zum barrierefreien Haltestellenausbau, der FGSV
und der DIN (vgl. DIN-Norm 32984 und DIN 18040-3) sowie

e die Abstimmung der Standards zwischen Baulasttrager, Verkehrsunternehmen und den
entsprechend relevanten Verbanden.

Grundsatzlich sollen kinftig pro Jahr 5-15 Richtungshaltestellen (Steige) barrierefrei ausgebaut
werden. Dies ist abhangig von den zur Verfigung stehenden finanziellen und personellen Res-
sourcen.

Priorisierung

Die Priorisierung der Haltestellen wurde dem Ausschuss fir Planen, Bauen und Umwelt und Ver-
kehr am 22.03.2022 vorgestellt. Die Bewertung erfolgte nach verschiedenen Kriterien, u. a. der
derzeitigen Bussteighohe, der Anzahl der Fahrten (Linien + Takt) sowie anhand von Mangeln wie
Gehweg- oder Fahrbahnschaden oder zu schmalen Gehwegen. Die Priorisierung des mittelfristi-
gen Ausbaus ist im Anhang 10.12 enthalten. Im Jahr 2022 und 2023 sind folgende Haltestellen
zum Ausbau vorgesehen:

e Max-Reger-Stral3e, beide Richtungen

e Tulpenweg, Richtung Egerlander Stralie

31 Es wird auf den zweiteiligen MaRnahmenplan ,Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr” und die ,Gestaltungsrichtlinien fir
Haltestellen und Wartehallen im RMV-Verbundgebiet” des RMV verwiesen
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e Nordanlage, Richtung Oswaldsgarten

e Welzlarer Stralde, Richtung Dutenhofen

e Klingelbachweg, stadteinwarts

e Gefahrenabwehrzentrum, beide Richtungen (Neubau)
e ColemanstralRe (Neubau Endhaltestelle)

e Richard-Wagner-Strale, beide Richtungen

e FeuerbachstralRe, stadtauswarts

e Uni-Hauptgebaude, beide Richtungen

e Paul-Meimberg-StraRe, Richtung Haydnstralie

e Vogelsang (Neubau)

Ausnahmen

Ein vollstandiger barrierefreier Ausbau aller Haltestellen in der Universitatsstadt GieRen ist inner-
halb der Laufzeit des Nahverkehrsplans nicht zu erreichen. Aus diesem Grund werden Ausnahmen
festgelegt, welche Haltestellen zunachst nicht ausgebaut werden. Die Ausnahmen sind bei Fort-
schreibung oder Neuaufstellung des NVP erneut zu prifen und ggf. anzupassen. Allgemein gilt die
Einzelfallprifung: Bei anstehenden Baumalinahmen oder sich ergebenden Synergieeffekten sind
auch Haltestellen der Ausnahmenliste zu bericksichtigen.

FUr Haltestellen, die ausschlieRlich durch den Regional- und Lokalbusverkehr angefahren werden,
liegen keine Fahrgastzahlen vor. Fir diese Haltestellen erfolgte eine Nachkategorisierung nach der
Methodik der Priorisierung. Einige dieser Haltestellen werden im Rahmen des Stadtbuskonzepts
2023+ in das Stadtbusnetz eingebunden. Nach Umsetzung der entsprechenden Linien ist die
Nachfrage nach spatestens drei Jahren zu evaluieren und die Haltestellenkategorisierung entspre-
chend zu uberarbeiten. Ebenso sind die Haltestellen erneut zu prifen, bei denen sich durch die
Umsetzung des Stadtbuskonzepts 2023+ eine Erhohung der Anzahl der Fahrten als Kriterium der
Priorisierung ergibt.

FUr den barrierefreien Haltestellenausbau werden folgende Ausnahmekriterien festgelegt:
Bereits ausgebaute Bestandshaltestellen

Nicht alle in der Vergangenheit barrierefrei ausgebauten Haltestellen entsprechen den
festgesetzten Standards. Alle Haltestellen, die mindestens auf einer Teilflache niederflur-
gerecht sind (Busborde mit mindestens 16 cm Hohe) werden nur bei besonderem Bedarf in
einer Einzelfallbetrachtung fir eine Nachristung geprift. Hier wird insbesondere die
Nachrustung von taktilen Flachen bericksichtigt®.

32 Das Tiefbauamt der Universitatsstadt GieRen prift innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplan, inwieweit fir bereits ausge-
baute Haltestellen taktile Leitelemente nachgeristet werden kdnnen und erarbeitet dafir eine Prioritatenliste.
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Verkehrsbedeutung

Bushaltestellen mit einer Nachfrage von weniger als 50 Fahrgdasten t3glich werden zurzeit
grundsatzlich nicht ausgebaut, da ein hoher Kostenaufwand einer vergleichsweise gerin-
gen Nutzung gegeniber steht. Grundlage ist die Zahl der Ein- und Aussteigenden pro
Schulwerktag je Richtungshaltestelle. Bei allen Haltestellen mit weniger als 50 Ein- und
Aussteigenden erfolgt bei Bedarf eine Einzelfallpriifung unter Berlicksichtigung wichtiger
Ziele in der ndheren Umgebung. Zudem werden Haltestellenstandorte, die ausschlielSlich
im Nachtverkehr oder ausschlief3lich im Schulerverkehr angefahren werden, nur bei einem
besonderen Bedarf ausgebaut.

Ebenfalls zundchst zurickgestellt werden Haltestellen, die anhand der Bewertung der Prio-
risierung (Anzahl der Linien und Takt) iiberdurchschnittlich selten angefahren werden und
daher eine geringe Bedeutung haben.

Die Haltestellen, fir die eine entsprechende Ausnahme definiert wird, sind dem Anhang 10.13 zu
entnehmen. Im Rahmen der Planung kénnen sich weitere Hemmnisse fir den barrierefreien Hal-
testellenausbau ergeben. Daher finden folgende Ausnahmen erganzend Anwendung:

Platzbedarf

Haltestellen an Gehwegen, die in Hohe der zweiten Bustir eine Breite von unter 1,50 m
aufweisen oder die keine durchgangige Mindestbreite von 1,50 m besitzen und bei denen
eine kleinraumige Verlegung an einen geeigneteren Standort nicht méglich ist, sollen nicht
ausgebaut werden. Auf Flachen mit einer Breite von unter 1,50 m ist ein Mandvrieren mit
dem Rollstuhl nicht maglich.

Topographie

Auf den barrierefreien Ausbau einer Haltestelle wird verzichtet, wenn Gehweg oder Warte-
flache eine Langs- oder Querneigung aufweisen, die einen barrierefreien Ausbau nicht
oder nur mit unverhéltnismallig hohem Aufwand zulasst. Gleiches gilt, wenn im unmittel-
baren Umfeld einer Haltestelle keine barrierefreie Zuwegung mdglich ist.

8.4.2 Fahrzeuge

Die Fahrzeuge sind entsprechend den Vorgaben des Anforderungsprofils im Hinblick auf Barriere-
freiheit weiter zu optimieren. Dazu gehort der Ausbau der digitalen Fahrgastinformation (Linien-
band mit Linienziel, Anschlisse), kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltungen (insbesondere
der Tirbereiche), eine optische und akustische Anzeige der Tiréffnung/-schlieRung sowie bereits
heute umgesetzte Kriterien wie Multifunktionsflachen sowie Piktogramme zur Kennzeichnung von
Rollstuhl- und Behindertenplatzen. Die Anforderungen gelten fir neu anzuschaffende Fahrzeuge.
Ausnahmen davon greifen fur die Fahrzeuge im Bestand.
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8.4.3 Information

Das Informationsangebot fir mobilitatseingeschrankte Personen ist deutlich auszuweiten. Hier sind
in Abstimmung zwischen Stadt und Verkehrsbetrieb eine laufend aktualisierte Liste Gber die Barri-
erefreiheit der Haltestellen sowie weitere Informationsmaterialien wie die Ausstattung der Fahr-
zeuge digital zur Verfigung zu stellen. Die Barrierefreiheit der Haltestellen ist mindestens im sche-
matischen Stadtbusliniennetzplan darzustellen. Bei einer Neuaufsetzung der Websites von SWG und
MIT.BUS ist auf eine barrierefreie Gestaltung zu achten.

Im Rahmen der Stadtbuskonzeption 2023+ wurde das Farbkonzept beschrieben, dass dabei helfen
soll, die Orientierung zu vereinfachen und damit beispielsweise auch Legasthenikern eine einfa-
chere Kommunikation zu bieten. Wenn das Farbkonzept nicht nur auf Informationsmaterialen,
sondern auch im offentlichen Raum zur Anwendung kommt, sollen sich die Kontraste fur die Farb-
gebung nach den Vorgaben der DIN 32975 Gestaltung visueller Informationen im &ffentlichen
Raum richten.

8.5 Ausstattung von Haltestellen

Die Haltestellen in Gie3en weisen einen Nachholbedarf bei der Ausstattung mit Wartehallen auf.
Der Standardtyp der Stadt GielRen kostet aktuell ca. 17.000 Euro inkl. Fundamente bei erschwerten
Bedingungen (z. B. durch Verlegung von Versorgungsleitungen).

Als Anforderungen gelten folgende Kriterien:

e Um einen vollwertigen Wetterschutz aufstellen zu kannen, muss der Wartebereich min-
destens 3,5 m breit sein.

e Um unnétige Kosten fiir nachtragliche Anderungen zu vermeiden, werden Haltestellen in
der Regel erst mit einer Wartehalle ausgestattet, wenn sie bereits barrierefrei sind (oder
im Zuge des barrierefreien Ausbaus).

e Bushaltestellen mit einer Nachfrage von weniger als 50 Ein- und Aussteigenden taglich
werden zunachst nicht mit einer Wartehalle ausgestattet, da ein hoher Kostenaufwand
einer vergleichsweise geringen Nutzung gegenuUbersteht.

Die Ausstattung der Haltestellen mit Wartehallen soll zukUnftig einerseits gemeinsam mit dem
barrierefreien Ausbau und andererseits in Paketen von mehreren Haltestellen umgesetzt werden.

8.6 BusbeschleunigungsmaRnahmen

Die Busbeschleunigung in Gielsen wurde Mitte der 90er-Jahre erstmalig installiert. Obwohl Veran-
derungen in Linienfihrung oder Knotenpunktgeometrie stets eingeftgt wurden, ist das System als
veraltet und Uberarbeitungswirdig anzusehen. Es kristallisieren sich bei der anstehenden Neuor-
ganisation drei Kernpunkte heraus:
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Ubertragungsweg zwischen Bus und Lichtsignalanlage: Derzeit erfolgt die Kommunikation ein-
seitig zwischen Bus und Signalanlage mittels Analogfunk. Hier ist die Stadt unter Beteiligung der
Nahverkehrsunternehmen in der Abstimmung zur Umstellung auf digitale Ubertragungswege. Dies
kann sowohl zentral Gber Mobilfunk und den Verkehrsrechner, dezentral iber Road Side Units an
den LSA oder aber auch kombiniert erfolgen. Ziel ist eine zuverlassigere Ubertragung mit der
Maglichkeit, mehr Informationen als bisher Gbertragen zu kdnnen, aber auch Informationen von
der LSA zurick an den Bus/das Fahrpersonal zu senden. Hier seien beispielsweise Fahrinformati-
onen bzgl. zu erwartender Grinphasen genannt.

Einbeziehung des Lokal-/Regionalverkehrs: Eine wesentliche Erkenntnis aus der bisherigen Be-
arbeitung ist die Bedeutung der Uber die Stadtgrenzen hinausgehenden Busverkehre. Diese wer-
den bisher von der Busbeschleunigung nicht erfasst. Hier sind wie bei den Stadtbusverkehren,
technische Maglichkeiten und Finanzierungs- und Fordermaglichkeiten auszuloten.

Fahrplanbasierte Beschleunigung: Bisher arbeitet die Busbeschleunigung nach dem Gie3kannen-
und Windhundprinzip: Ein Bus wird in stets gleicher Art und Weise beschleunigt. Hierbei ist es
gleichgultig, ob er stark verspatet oder ggf. sogar verfruht ist. Dies soll zukinftig beachtet werden.
Gesonderte Phasen mit ,harten” Eingriffen in die Steuerung soll ggf. stark verspateten Bussen ggf.
den Abbau von Verspatungen erméglichen. Ahnlich ist es beim Zusammentreffen mehrerer Linien
mit unterschiedlichen Zufahrten zu einem Knoten. Hier soll zukinftig eine Priorisierung nach an-
deren Faktoren als der frihesten Anmeldung an einem Knoten erfolgen. Neben der Fahrplanab-
weichung kann z. B. der Besetzungsgrad, die Taktdichte oder die Ausrichtung auf bedeutsame
Umsteigeknoten eine Rolle spielen.

Voraussetzung fir die Umsetzung ist die aktuell laufende Erneuerung eines GroRteils der vom Li-
nienbusverkehr tangierten LSA. Ein detaillierter Zeitplan kann daher zum jetzigen Zeitpunkt nicht
benannt werden.

Erganzend hierzu sind weitere LSA mit der Technik fir Busbeschleunigung auszustatten, bei de-
nen dies aktuell noch nicht vorhanden ist:

e Grunberger Str./Kugelberg/Volkshalle

e Licher Str./Wolfstralle

e Aulweg/Leihgesterner Weg

e Fichgartenallee/Hochhauser

e Westanlage Parkhaus

e Leihgesterner Weg/Ebelstr.

e Licher Str./Rivers-Barracks

e Marburger Str./Lichtenauer Weg

e Marburger Str./Ludwig Richter Str.

e (ottlieb-Daimlerstr./Ph.-Reis-Str.

e Allendorf Kleebach Schule (FuRganger-LSA)

e Allendorf Untergasse (FuRganger-LSA)

e Alter Steinbacher Weg/Ostschule (FuRganger-LSA)
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e Kleinlinden Briider-Grimm-Schule (FuRganger-LSA)

e Ludwig-Richter Str./Holbeinring

e Litzellinden Rheinfelser Str./Schule (FuRganger-LSA)
e Rodheimer Str./An der Hessenhalle

Die bestehende FuRgangerschutzanlage auf der Frankfurter StralRe im Bereich zwischen Liebig-
stralke und Alicenstralie soll in den Kreuzungsbereich AlicenstraRe/Frankfurter StralRe verlegt
werden. In diesem Fall sollte auf dieser wichtigen Busachse auch an der zu installierenden LSA
eine Busbeschleunigung integriert werden.

Zudem sind insbesondere die Linien 15, 17 und 18 in die Signalprogramme der bestehenden LSA
zu integrieren. Dies gilt fortlaufend im Kontext der Umsetzung des Stadtbuskonzepts 2023+. Fur
die Nachtverkehre ist das Erfordernis einer Integration zu prifen.

8.7 Information

8.7.1  Ausstattung weiterer Haltestellen mit DFI

Bislang finden sich DFI vorrangig an den Knoten der Universitatsstadt. Bereits das Anforderungs-
profil sieht eine Ausweitung auf Haltestellen mit Gber 1.000 taglichen Ein- und Aussteigern vor. In
diesem Kontext sind verschiedene Stationen in Gielen mit DFI auszustatten, u. a. die Haltestellen
Johanneskirche, Liebigstr., Friedrichstr. oder Theodor-Litt-Schule. Generell sind DFI im Kontext von
Haltestellen zu prifen, an denen mehrere Linien im dichten Takt verkehren. Dies sind beispiels-
weise VerknUpfungshaltestellen im Sinne der Liniensteckbriefe oder Haltestellen entlang der ver-
dichteten Korridore (Frankfurter Strale, Krofdorfer Stralke, Marburger StraRe, Grinberger StraRe
und Schiffenberger Weq).

8.7.2 Liniennetzplane

Das Stadtbuskonzept 2023+ enthalt einen Vorschlag fur eine Darstellung eines schematischen Li-
niennetzplans mit Reduzierung auf die eigentlichen Stadtbusverkehre und einem Farbkonzept der
Linien. Im Kontext der weiteren Netzentwicklung wird ein neuer schematischer Liniennetzplan fir
die Universitatsstadt Gielien empfohlen, der zusatzlich Informationen Uber die Barrierefreiheit der
Haltestellen enthalt.

Von besonderer Bedeutung ist die Bereitstellung eines Ubersichtlichen, topographischen Linien-
netzplans mit Darstellung aller Verkehre in unterschiedlichen Farben zur Identifizierung der Lini-
enverlaufe, erganzt um weitere, sinnvolle Informationen wie Tarif, Barrierefreiheit und Nachtver-
kehr. Als Beispiel fur eine kompakte und Ubersichtliche Darstellung kann hier der Liniennetzplan
der Verkehr und Wasser GmbH Oldenburg (VWG) genannt werden.
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8.7.3  Aufbau einer Mobilitats-App und -Internetseite

Die Erstellung einer separaten Mobilitats-App bzw. Internetseite war bereits Teil der Malinahmen
des Green-City-Masterplans und wurde bislang nicht umgesetzt. Zahlreiche etablierte digitale
Dienstleistungen und Kartendienste privater Anbieter sowie von Non-Profit-Organisationen bieten
mittlerweile ein breites Angebot von Verkehrsinformationen an. Zudem steht mit der App des RMV
ein sehr gutes Angebot zur Verfiigung, dass neben dem OPNV verschiedene Mobilitatsangebote
integriert oder zukUnftig integrieren soll. Es wird daher angeregt, die App und auch die Internet-
seite des RMV starker fir das Ziel Mobility as a Service (MaaS) zu nutzen, hier Informationen zu
integrieren und das ,Vor-Ort’-Angebot des RMV mit lokalen Inhalten zu fillen. Beispielsweise sind
die Fahrplane der Stadtbusverkehre aktuell noch nicht Gber die Fahrplanseite des RMV fur die
Stadt GielRen abrufbar, stattdessen wird auf die Seite der SWG verlinkt. Im Rahmen einer Verein-
heitlichung und maglichst weniger Parallelangebote sollten die Angebote hier gebindelt und
deutlich ausgebaut werden.

8.8 Vernetzung

Die Forderung und Berucksichtigung intermodaler Wegeketten im Alltags- und Freizeitverkehr ist
in den vergangenen Jahren immer mehr in den Blickpunkt der Mobilitats- und Verkehrsplanung
gerlckt. Unter intermodalen Wegeketten wird die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel auf ei-
nem Weg (z. B. Wohnort — Arbeitsort) verstanden. Auch wenn der Anteil von intermodalen Wegen
laut der aktuellen MiD 201733 im engeren MaRRe (ohne FuRwege zum OPNV/Pkw) bei nur rund 1 %
liegt, gilt die Forderung der Intermodalitat als wesentlicher Pull-Faktor fir den Umweltverbund.
Wahrend die Verkehrsmittel des Umweltverbundes einzeln auf vielen Relationen nicht konkurrenz-
fahig sind, kénnen sie durch eine sinnvolle Verknipfung mehrerer Verkehrsmittel eine konkur-
renzfahige Alternative zur ausschlieRlichen MIV-Nutzung darstellen. Die Herstellung intermodaler
Wegeketten tragt somit dazu bei, multimodales Mobilitatsverhalten, also die regelmaRige Nutzung
verschiedener Verkehrsmittel, zu fordern. Ziel ist, dass sich Nutzer nicht mehr automatisch auf ein
Verkehrsmittel festlegen, sondern bedarfs- und wegebezogen ihre Verkehrsmittelwahl tatigen.

Mobilstationen ermdglichen intermodale Wegeketten und sorgen zudem fir eine verbesserte Er-
reichbarkeit fur Personen ohne permanente Pkw-Verfligbarkeit und leisten damit einen Beitrag
zur Daseinsvorsorge.

3 Etappenkonzept MiD 2017: 7 (http:/ /www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/infas_Etappenkonzept_MiD5431.pdf)
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Abbildung 34: Beispiel fiir eine intermodale Wegekette (das Fahrrad als Zubringer, der OPNV als Distanz-
verkehrsmittel)

Bildquelle: eigene Darstellung

Dabei bildet der OPNV mit Bussen und Bahnen als Distanzverkehrsmittel das Riickgrat der inter-
modalen Wegekette (vgl. Abbildung 34). Dem Fahrrad und anderen Mobilitatsangeboten kommt
hingegen die Rolle als ErschlieRer der ersten bzw. letzten Meile zu. Zudem sind Mobilstationen
Ankerpunkte fir Sharing-Angebote. Darunter fallen Angebote wie Carsharing, Fahrradmiet-Ange-
bote oder E-Scootersharing.

Die Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes, insbesondere des Fahrrads, gewinnt ste-
tig an Bedeutung, u. a. weil die Menschen mehr Wert auf Nachhaltigkeit legen. Mit dem Aufkom-
men von Pedelecs hat sich der Trend noch einmal deutlich verstarkt. Das Fahrrad ist insbesondere
auf den kurzen bis mittleren Distanzen im Umweltverbund nahezu konkurrenzlos und daher der
wesentliche Zu- und Abbringer vom Wohnort zur Haltestelle bzw. von der Haltestelle zum Zielort.
Dies konnte auch bei den Verbindungsanalysen in der Universitatsstadt GieRen bestatigt werden.

Mobilstationen oder Mobilitatsstationen dienen der Bindelung der verschiedenen Mabilitatsange-
bote, erganzt um die Aspekte Service und Information, und sind somit wesentlicher Bestandteil
vernetzter Mobilitat.

Im Rahmen des Forschungsprojekts ,Raum fir neue Mobilitdt” (RaMo) und dem Forderprojekt
.RMVall-in” bearbeitet der RMV unter anderem das Thema Mobilitatsstationen am Beispiel des
Wetteraukreises und des Hochtaunuskreises. Schwerpunkte bilden die Lokalisierung solcher Stati-
onen und deren Ausstattungselemente sowie potenzielle Betreibermodelle. Unter anderem ist ge-
plant, eine Dachmarke fir Mobilitatsstationen zu entwickeln, die bestehende und zukinftige An-
gebote fUr die Nutzenden ausweist. Perspektivisch ist eine Integration von Mobilitatsstationen und
deren Ausstattungsmerkmalen in die App des RMV geplant. Ziel ist es, den Akteuren vor Ort —

z. B. Kommunen und Verkehrsunternehmen — Empfehlungen zum Aufbau von vernetzen Mobili-
tatsangeboten zur Verfigung zu stellen.

Beide Projekte befinden sich aktuell noch in der Umsetzung, weswegen noch keine detaillierten
Aussagen zu Ergebnissen im RMV getroffen werden kdnnen. Grundsatzlich wird beim Ausbau ver-
netzter Angebote ein regelmaliger Austausch mit dem RMV angeregt, um hier zielgerichtet von
den Erkenntnissen der Projekte zu profitieren und um die optimale Integration in die Auskunfts-
und Vertriebssysteme des Verbundes zu ermaglichen.
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Insgesamt wird fir die Universitatsstadt Giefen und im Idealfall in Zusammenarbeit mit dem
Landkreis Gielsen und dem Lahn-Dill-Kreis ein Konzept zur Entwicklung eines Netzes aus Mobil-
stationen empfohlen. Dabei sollten mogliche Standorte und entsprechende Ausstattungsmerk-
male identifiziert werden.

Wesentliche Bestandteile vernetzter Mobilitat werden im Folgenden vorgestellt und eingeordnet.

Bike and Ride

FUr intermodale Wegeketten ist die Fahrradinfrastruktur an der Schnittstelle ein zentrales Erfolgs-
kriterium. Die in der Anschaffung teureren Pedelecs haben den Bedarf nach sicheren Radabstell-
anlagen (Schutz vor Diebstahl, Witterung und Vandalismus) noch einmal deutlich erhoht. Weiter-
hin steigt der Bedarf nach Fahrradservices, z. B. Auflademaglichkeiten, Schnell-Reparaturen, Luft,
etc., die, sofern vorhanden, die Attraktivitat der Fahrradnutzung maRgeblich mitbeeinflussen kén-
nen. Gerade im Alltag, z. B. auf Arbeitswegen, ist eine dauerhafte stérungsarme Bewaltigung des
Alltagsweges wichtig, um die Zuverl3ssigkeit und das Vertrauen in den Umweltverbund langfristig
zu starken.

Als erster und einfacher Ansatzpunkt zur Vernetzung des OPNV mit anderen Mobilititsformen bie-
tet sich Bike and Ride an, also die Abstellmdglichkeit an Haltestellen in Form von Fest installierten
Fahrradbigeln. Das Anforderungsprofil sieht hierzu Fahrradabstellmaglichkeiten als Mindestaus-
stattung an Haltestellen mit einer taglichen Anzahl von 500 Ein- und Aussteigern vor. Der ADFC
GielRen hat fir die gesamte Stadt ein Fahrradabstellkonzept erarbeitet, das auch die Haltestellen
des OPNV beinhaltet. Fir Giber 40 Haltestellen enthalt das Konzept konkrete Vorschldge. Die
Standorte befinden sich zurzeit in Prifung durch das Tiefbauamt. Hier missen beispielsweise Lei-
tungsanlagen oder Eigentumsverhaltnisse Uberprift werden. Das Konzept des ADFC wird begrif3t
und bei nachgewiesener Machbarkeit zur Umsetzung empfohlen. Zur Erhéhung des Komforts wird
zudem an besonders stark nachgefragten Haltestellen die Priifung einer Uberdachung der Radver-
kehrsanlagen empfohlen. Im Allgemeinen ist bei einem Fahrradabstellplatz darauf zu achten, dass
das Fahrrad ohne unndtige Behinderungen und am Fahrradrahmen angeschlossen werden kann,
das System eine stabile Fahrradposition gewahrleistet, die Platzverhaltnisse fur einen Stellplatz
ausreichend sind und die allgemeine barrierefreie Erreichbarkeit gegeben ist.

Um die Sicherheit fir den Nutzer zu erhéhen, kdnnen zusatzlich gesicherte Abstellanlagen er-
richtet werden. Anlagen wie Fahrradkafige, Fahrradboxen oder Fahrradparkhauser bieten auf
Grund ihrer beschrankten Zuganglichkeit mehr Sicherheit fir das abgestellte Fahrrad wahrend der
Abwesenheit der Nutzenden. Diese Form der Abstellanlagen ist vor allem fir Nutzende von hoch-
wertigen Radern wie z. B. Pedelecs attraktiv. Neben konventionellen schlissel-gebundenen Syste-
men, die sich ausschlieRlich fir Dauernutzende anbieten, konnen gesicherte Abstellanlagen zum
Beispiel durch das Registrieren in einer App oder mit einem vor Ort oder vorab geldsten Ticket ge-
offnet und geschlossen werden. Moderne Anlagen mit elektronischem Zugangs- und Hintergrund-
system sind zu bevorzugen.

Fur eine Umsetzung in der Universitatsstadt Giel3en eignen sich in einem ersten Schritt die Bahn-
stationen. Dabei kdnnen auch die bestehenden Boxen am Bahnhof durch ein neues digitales Netz-
werk erganzt oder nachtraglich digitalisiert werden. Im Rahmen des Projekts Durchstich Gleisun-

terfUhrung und der Siedlungsentwicklung auf der Westseite des Bahnhofs mit Anlage einer neuen
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Haltestellenanlage sollte die Ausweitung der Stellflachen durch eine Radstation bzw. ein Fahrrad-
parkhaus geprift werden. Zudem sollten die Bahnstationen Oswaldsgarten, Licher Str. und Erd-
kauter Weg zu Mobilitatsstationen mit erganzenden Angeboten ausgebaut werden.

Leihangebote

Neben den Mobilitatsangeboten und -services fir die dauerhafte Fahrradnutzung haben auch im
Zuge des Trends ,Nutzen statt Besitzen’ die Themen Bike- und E-Scootersharing sowie Carsharing
an Bedeutung gewonnen. Wenn z. B. am Zielort die Mdglichkeit besteht, vom OPNV auf ein Leih-
fahrrad oder einen E-Scooter nahtlos umzusteigen, steigert das die Attraktivitat des gesamten
Umweltverbundes.

Die Anzahl der Leihfahrrader im offentlichen Raum hat in den vergangenen Jahren insbesondere
in den deutschen GroRRstadten deutlich zugenommen. Bikesharing, also das Leihen/Mieten eines
Fahrrads, kann dabei helfen, ein umweltfreundliches und flexibles Mobilitatsangebot zu unterstit-
zen, indem es ,Licken” auf der Wegekette schlieRt (z. B. Mobilstation — Zielort oder zwischen
zwei Mobilstationen). Laut einer Studie der Agora Verkehrswende (2019)* wurde z. B. fir Berlin
festgestellt, dass 40 Prozent aller Berliner Bikesharing Rader in unmittelbarer Nahe zu einer Hal-
testelle abgestellt wurden, also vermutlich Teil einer intermodaler Wegeketten waren. Fir GieRen
liegt es daher nahe, dass bestehende Angebot verstarkt auf zentrale Haltestellen auszuweiten und
auch als Teil der letzten Meile in den Randbereichen einzusetzen. Das Anforderungsprofil sieht
daher den Fahrradverleih fir Haltestellen ab einer taglichen Ein- und Aussteigerzahl von 1.000 als
Mindestausstattung vor. Im Sinne einer weitldufigen Vernetzung ist anzuraten, das System auch
auf die benachbarten Landkreise auszuweiten und so den Zubringerverkehr auf die Haltestellen
des Stadtbusverkehrs zu starken. So konnten beispielsweise Relationen wie Litzellinden — Gro-
Ren-Linden, die bereits im Bereich der flexiblen Bedienungsformen aufgezeigt wurden, auch Gber
vernetzte Angebote mit dem Fahrrad angebunden werden. Denkbar ist auch innerhalb der Univer-
sitatsstadt GieRen tangentiale Verkehre, die nicht durch den OPNV abgedeckt werden (konnen),
Uber den Radverkehr darzustellen. Beispielhafte Relationen sind hier Philosophikum — Eichen-
dorffring, Waldstadion — Philosophenwald — Wieseck oder auch GieRen-Nord (Sandfeld/Friedhof)
— GieRen-West (Leimenkauter Weg/Westschule) Voraussetzung ist hier neben den Stationen eine
sichere Radverkehrsinfrastruktur.

Neben dem Radverkehr spielen die weiteren Verkehrsarten der Mikromobilitat ebenfalls eine Rolle
bei Sharing-Angeboten. Der allgemeine Trend zur Multimodalitat fihrt dazu, dass sich auch neue
Mobilitatsarten im Verkehrsgeschehen etablieren kénnen. Dazu gehdren seit 2019 E-Scooter, die
immer mehr im dffentlichen Raum zu beobachten sind. Mittlerweile haben sich das E-Scootersha-
ring im Verkehrsgeschehen und diverse E-Scootersharing-Anbieter am Markt etabliert.

Mobilstationen eignen sich fir die Implementierung von E-Scootersharing, da sie einen feste Aus-
leih- bzw. Abgabepunkte darstellen, der Vandalismus und die unkontrollierte Streuung der E-
Scooter verhindert oder zumindest begrenzt. Vor der Bereitstellung von E-Scootern an Mabilstati-
onen sollten die Kommunen im Vorfeld mit den Sharing-Anbietern in Kontakt treten, um eine

3 Agora Verkehrswende (2019): Bikesharing im Blickpunkt — Eine datengestiitzte Analyse von Fahrradverleihsystemen in Ber-
lin
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Bedarfs-/Potenzialabschatzung durchzufihren, damit die Kommune nicht von zu vielen Fahrzeu-
gen ,uberschwemmt’ wird. Des Weiteren sollte die Kommune Vereinbarungen mit den Sharing-An-
bietern aufstellen, die freizuhaltende Zonen und Bereiche in Bezug auf die Aspekte Fahren und
Parken festlegen sowie Sanktionsmaglichkeiten und -erfordernisse bei Fehlverhalten beinhalten.
Um flexibel auf Angebot und Nachfrage sowie Umgang mit dem Verleihangebot reagieren zu kon-
nen, sollten die Kommunen die Umsetzung begleiten und regelmaliig evaluieren.

Die Installation von E-Scootersharing an Mobilstationen ermaglicht ahnlich wie beim Fahrradmiet-
system die Vernetzung einzelner Mobilstationen untereinander und die Uberwindung der ‘ersten
und letzten Meile’ ohne Eigenbesitz eines E-Scooters.

Mobilstationen bilden zudem eine geeignete Schnittstelle zwischen Umweltverbund und Carsha-
ring; hierdurch kénnen insbesondere Reisezeit und Erreichbarkeit in den Raumen verbessert wer-
den, in denen der Umweltverbund keine attraktive Alternative darstellt, jedoch mittlere Distanzen
zu bewaltigen sind. Kommunen kénnen dadurch relativ unkompliziert stationsbasierte Stellplatze
als Sondernutzung auf StralRen in ihrer Baulast ausweisen und somit das Verkehrsmittelangebot

an Mobilstationen erweitern.*

Park and Ride

Der Pkw-Verkehr nimmt weiterhin einen hohen Anteil am Modal Split in Deutschland ein. P+R-An-
lagen haben das Ziel, einen komfortablen Umstieg vom MIV auf den Umweltverbund zu ermaégli-
chen, damit der Anteil des MIV an der gesamten Wegekette verringert wird. Die Nutzenden kénnen
ihr Fahrzeug auf der P+R-Anlage abstellen, um anschlielfend die Fahrt mit dem Umweltverbund
zum Ziel fortzusetzen. Der Pkw Ubernimmt somit einen Zubringerdienst. Grof3zigig dimensionierte
Abstellanlagen fir Pkw sind vor allem an Haltestellen des schienengebundenen Nahverkehrs in
MIV-ginstigen (und peripheren) Lagen einzurichten, die im Optimalfall zu Mobilstationen erwei-
tert werden. Hierdurch kénnen die Vorteile der Verkehrsmittel kombiniert werden. Die Einrichtung
von P+R innerhalb der Universitatsstadt GieRen wird innerhalb des VEP Gielsens bewertet. Der
RMV-MaRnahmenplan Park+Ride enthalt fir die Anlage am Bahnhof GieRRen derzeit keine Mal3-
nahmenempfehlung. An den Stationen Licher Straf3e und Erdkauter Weg empfiehlt der MaRnah-
menplan die Schaffung eines Grundangebotes an P+R-Stellplatzen.

8.9 Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement zielt auf eine Veranderung von Einstellungen und des Verkehrsverhaltens
der einzelnen Verkehrsteilnehmenden ab. Uber Informations- und Kommunikationsangebote sol-
len Burgerinnen und Burger fur verschiedene Verkehrsbelange, wie z. B. Verkehrssicherheit, Barri-
erefreiheit, Umweltschutz, klimafreundliches Mobilitatsverhalten sensibilisiert werden. In Kombi-
nation mit verschiedenen kommunalen und regionalen Mobilitatsangeboten sollen Burgerinnen
und Burger somit zu einem Umstieg vom eigenen PKW auf den Umweltverbund motiviert werden.

% §83-5(sgG
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Dabei kommt dem OPNV als Riickgrat des Umweltverbunds eine maRgebliche Rolle zu, auch in
Kombination mit einer vernetzten Mobilitat.

Einzelne Aktivitaten und MalRnahmen, die im Zusammenhang mit einem Mobilitatsmanagement
stehen, werden bereits von der Stadt Giel3en bzw. den Verkehrsbetrieben oder mit Unterstitzung
weiterer Akteure durchgefuhrt. So gibt es bereits ein Jobticket fir Unternehmen, Betriebe, Behor-
den, Stadtverwaltung und Hochschulen. Den Studierenden steht ein Semesterticket zur Verfiigung.
Bei der Stadtverwaltung gibt es fir die Beschaftigten zusatzlich Zuwendungen fur das Bike-Lea-
sing.

In Bezug auf Seniorinnen und Senioren konnten schon Erfahrungen mit Rollatorentrainings zur
Busnutzung gewonnen werden oder es werden auf zielgruppenspezifischen Veranstaltungen An-
gebote der Stadtwerke kommuniziert. Die Bandbreite maglicher Aktivitaten ist jedoch deutlich ho-
her.

Mobilitatsmanagement ist dabei immer zielgruppenspezifisch zu denken. Die unterschiedlichen
Mobilitdtsanspriiche der Zielgruppen erfordern a) eine jeweils spezifische Vorgehensweise und b)
eine differenzierte Ausgestaltung der MalRnahmen des Mobilitatsmanagements. Unterschieden
werden konnen folgende Zielgruppenansatze mit einem Bezug zum OPNV:

= schulisches Mobilitatsmanagement

= betriebliches Mobilitatsmanagement

= Mobilitatsmanagement fir Wohnungsunternehmen

= Quartiersbezogene Mobilitdtsmanagementansatze (Neubauquartiere)
= Mobilitatsmanagement fir Seniorinnen und Senioren

= Mobilitatsmanagement fir Studierende oder Auszubildende

Die Bandbreite der Ansatze ist grof3. Im Rahmen eines schulischen Mobilitatsmanagements kon-
nen 3hnlich wie bei der Zielgruppe alterer Menschen Busschulen angeboten werden. Neben Jobti-
ckets im Rahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements besteht gerade in enger Zusammen-
arbeit mit den Betrieben oder Unternehmen die Maglichkeit, die Anbindung von Gewerbegebieten
mit dem OPNV zu priifen und zu optimieren. Dies kénnen sowohl Linienfiihrungen als auch An-
kunfts- und Abfahrzeiten sein. Gemeinsam mit einem:einer Mobilitatsmanager:in kénnen parallel
die Betriebe zur Vermarktung des Jobtickets angesprochen und motiviert werden. Eine Koopera-
tion mit der Wohnungswirtschaft ermdglicht ggf. das Angebot von Mietertickets. In die Miete ist
gleichzeitig ein ermaRigtes Ticket fir den OPNV in GieRen integriert. Uber ein Neubiirgermarketing
kdnnen ebenfalls Menschen fiir den OPNV gewonnen werden. Ein Umzug stellt immer eine Veran-
derung der Lebenssituation dar. Hier wird angesetzt und den Zugezogenen nach Giel3en ein Pro-
beticket fiir den OPNV angeboten.

Ein wichtiges Merkmal des Mobilitatsmanagements nach innen in die Verwaltung und zu den Akt-
euren und Mobilitatsdienstleistern nach auRRen ist der stark vernetzende Charakter, der den Aus-
tausch und die Einbeziehung verschiedener Akteure betrifft. Diese Vernetzung zielt auf die Ver-
besserung von Ablaufen (bspw. in der Verwaltung oder in Betrieben und Unternehmen sowie Mo-
bilitdtsdienstleistern) und verstarkte Information und Aktivierung von Akteuren beispielsweise im
schulischen Bereich oder in grof3eren Betrieben ab.
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Gleichzeitig wirken Angebotsverbesserungen und Qualitatssteigerungen im gesamten Mobilitats-
und Verkehrssystem nur dann schnell und erfolgreich, wenn die Veranderungen bei den potenziel-
len Nutzenden bekannt sind und wahrgenommen werden. Daher missen durch dauerhafte offent-
liche Prasenz von Mobilititsthemen, bspw. in Form spezifischer Kampagnen- und Offentlichkeits-
arbeit, die Mobilitatsangebote bekannt gemacht werden. Um ein modernes Mobilitatssystem um-
setzen zu kénnen, missen Vorbehalte und emotionale Barrieren insbesondere gegentber neuen
und auch unkonventionellen Angeboten sowie Veranderungen in der StraRenraumaufteilung ab-
gebaut werden. Dies gilt gerade auch im Zusammenhang mit anstehenden BaumaRRnahmen im
StraRenraum, die fir eine erfolgreiche Mobilitatswende notwendig sind, aber wahrend der Bauzei-
ten zu Einschrankungen fir umliegende Einrichtungen und die Bewohnerschaft fihren kdnnen.

Zur koordinierten Umsetzung eines Mobilitatsmanagements nach innen und nach aulien bedarf es
entsprechender finanzieller wie auch personeller Ressourcen bei der Stadt und auch bei den Mo-
bilitatsdienstleistern. Ggf. ist hier Uber eine gemeinsame Organisationsstruktur nachzudenken,
denn im Bereich von Marketing und Kommunikation kann auf die Erfahrungen der Stadtwerke
aufgebaut werden, ebenso auf die Erfahrungen mit den unterschiedlichen Zielgruppen.
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10 Anhang

10.1 Methodik der ErschlieRungsqualitat

Die ErschlieRungswirkung wurde mittels der in der Schweiz etablierte Methode der OV-Giiteklas-
sen bestimmt, die leicht modifiziert wurde. Bei dieser Vorgehensweise kann nicht nur eine Aus-
sage Uber die ErschlieBung, sondern auch Gber deren Qualitat getroffen werden, da auch die Art
des Verkehrsmittels wie auch die Bedienungshaufigkeit einer Haltestelle als wesentliches Quali-
tatsmerkmal zugrunde gelegt wird. Es wird angenommen, dass die Bereitschaft, eine bestimmte
Entfernung zu einer Haltestelle zurtckzulegen, mit der Art und Dichte des Angebots zusammen-
hangt.

Abbildung 35: Schema der ErschlieBungsqualitat

Art der Verkehrsmittel
+ Kursintervall

Haltestellenkategorie
+ Distanz zur Haltestelle

\—> ErschlieBungsqualitat

Quelle: eigene Darstellung nach ARE 2013:S. 7

So hat beispielsweise eine Bushaltestelle mit einem 40-60-Minuten-Takt lediglich innerhalb einer
Distanz von 300 m eine ausreichende ErschlieBungswirkung. Eine Haltestelle, die alle 5-10 Minu-
ten von Bussen bedient wird, weist innerhalb von 300 m eine gute ErschlieBung, bis zu 500 m
eine befriedigende Erschlielfung auf und kann bis zu 750 m eine ausreichende ErschlieRungswir-
kung entfalten.

Die Herleitung des jeweiligen Kursintervalls, sprich der Anzahl der Abfahrten an einer Haltestelle
(Mo-Fr zwischen 6 und 20 Uhr), erfolgt Gber die zur Verfigung stehenden Fahrplandaten. Auf die-
ser Basis wird jeder Haltestelle entsprechend der Art der bedienenden Verkehrsmittel eine Kate-
gorie zugewiesen, wobei die Qualitat der Bedienung mit steigender Kategoriennummer abnimmt.
Verdichtungen in den HVZ sind in den gezahlten Abfahrten inbegriffen.

Planersocietat



Seite 152 von 279

Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Tabelle 26: Ermittlung der Haltestellenkategorie

Kursintervall Art der Verkehrsmittel
(AbFahrten pro Stunde, .

Mo-Fr, 6-20 Uhr) Bahnlinie Bus
<5 Minuten | Il

5 bis < 10 Min. 1] Il

10 bis < 20 Min. I I\

20 bis < 40 Min. v V

= 40 Minuten V V

Quelle: eigene Darstellung nach ARE 2013:S. 7

Ausgehend von der Bedienqualitat einer Haltestelle wird dann im Anschluss die Erreichbarkeit
Uber die Luftliniendistanz identifiziert. Diese konzentrischen Kreise bilden die Erreichbarkeit einer
Haltestelle fir den FulRverkehr ab. Aus den kombinierten Kriterien ergibt sich dann die Erschlie-
Rungsqualitat, abgestuft in vier Kategorien, durch den 6ffentlichen Verkehr:

e Qualitatsklasse A: sehr gute Erschlieliung

e Qualitatsklasse B: gute ErschlieBung
e Qualitatsklasse C: befriedigende Erschlieung
e (Qualitatsklasse D: ausreichende ErschlieBung

e Keine Qualitatsklasse: ungenligende Erschlielung

Tabelle 27 zeigt die Ermittlung der ErschlieRungsqualitat gemal den Haltestellenkategorien und
der Distanz zur Haltestelle. Keine BerUcksichtigung in dieser Methode finden besondere topogra-
phische Eigenschaften wie Steigungen sowie rdumliche Hindernisse (z. B. FIGsse, Autobahnen),
welche den fuRl3aufigen Zugang zu einer Haltestelle erschweren.

Tabelle 27: Ermittlung der ErschlieRungsqualitat

Haltestellen | Distanz zur Haltestelle

-kategorie | 300 | soom | 7s0m | 1000m
I A A B C

I A B C D

I B C D -

v C D - -

v D - - -

Quelle: eigene Darstellung nach ARE 2013: S. 8
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FUr die Analyse wurde mit Isochronen gearbeitet, sodass auch raumliche Barrieren wie die Lahn
oder die Autobahn 485 entsprechend bei moglichen FuRwegen bertcksichtigt werden. Die im NVP
2014 genutzten Radien als Einzugsbereiche der Haltestellen wurden somit weiterentwickelt. Der
Ansatz der Erschliefungsqualitat beinhaltet neben der Abbildung Uber realistische FuBwege auch
die Bedienqualitat einer Haltestelle. Abbildung 13 zeigt die Ergebnisse der Analyse.

Planersocietat



Seite 154 von 279

Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

10.2 Bestandsanalyse und Ausbauplan Bahnstationen RMV

Anhang 1: Barrierefreiheit der fir GieRen relevanten SPNV-Stationen

Station Ein-, Stand Bahn- Ziel- Priorisierung Priorisierung Ausbauplan
Aus- Barriere- | steig- konzept | vom Vorplatz Bahnsteigh6he | Stationen
und freiheit héhe zum Bahnsteig 2030
Um-
steiger
2018
GielRen > barriere- Unter- | Station | Anforderungen | IlIb Anforderungen
Bahnhof 30.000 | frei ic:led_ Emt un- | erfallt 1 Stufe Bahn- erfullt
éc he erh—' d steig —Fahr-
ann- ) seieds zeug (R-Bahn)
steig- lichen
hohen, Bahn-
ab 55 steig-
cm hohen
Giel3en 1.000 barriere- 76 cm 76 cm Anforderungen | Anforderungen | Empfehlung
Oswalds- | bis < frei erfullt erfullt mit Dringlich-
garten 5.000 keit (bezieht
sich auf Bahn-
steiglange)
Giellen 1.000 barriere- 38 cm 55 cm Anforderungen | Ill b Empfehlung
I;chzr E|Z;0 frei erfullt 1 Stufe Bahn-
ke ’ steig —Fahr-
zeug (R-Bahn)
GielRen 300 mit Hilfe <38 55 cm Geringe Priori- | |l Empfehlung
Erdkauter | bis < barriere- cm tat (barrierefrei > Stufen Bahn-
Weg 1.000 frei ohne taktiles .
steig - Fahr-
Leitsystem)
zeug
Watzen- 100 bis | mit Hilfe <38 55 cm Mittlere Priori- | |l Empfehlung
lSJ?rh-b < 300 ?ar-nere— cm tai(ﬁxnerefrm 5 Stufen Bahn-
einberg rei mit Hilfe) Steig - Fahr-
zeug

Quelle: RMV 2020
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10.3 Stellungnahme zum RMV-NVP und Abwagung

Anregung GieRRen

Abwagung RMV

Der 10-Jahres-Planungszeitraum des RNVP
(bis 2030), abweichend vom gemaR § 14 (8)
OPNVG vorgegebenem 5 Jahres-Zyklus, wird
unzureichend begrindet. Da eine General-
Fortschreibung vorgesehen ist, kommt offen-
sichtlich auch nicht die Revisionsklausel des
Abs. 8 zur Anwendung. Angesichts des aus
verschiedenen Grinden im Planungszeitraum
zu erwartenden Veranderungsdruckes mit in
der Folge generell zu erwartenden hdheren
Anforderungen an das OPNV-Angebot einer-
seits und der tatsachlich aufgefihrten (weni-
gen und Uberwiegend den ,Kernraum” betref-
fenden) Verbesserungen andererseits, ist die
Festlegung auf einen 10-Jahres-Planungszeit-
raum kontraproduktiv. Auch das im § 14 (6)
OPNVG verankerte Gegenstromprinzip wird
durch den erheblich von den (5-jdhrigen)
Fortschreibungszyklen der lokalen NVP er-
schwert. Die Universitatsstadt GieRen wird
beispielsweise ab April dieses Jahres und bis
etwa Herbst 2021 ihren NVP fortschreiben;
auch der Landkreis-NVP befindet sich gerade
in der Fortschreibung. Eine gemaR § 14 (6) er-
forderliche Bertcksichtigung der Inhalte unse-
rer lokalen NVP konnte dann auf RMV-Ebene
erst nach 2030 erfolgen.

Der RNVP soll im Jahr 2025 dahingehend
Uberpruft und ggf. in den relevanten Teilen
fortgeschrieben, um die bis Anfang 2025 vor-
liegenden fortgeschriebenen lokalen NVP- In-
halte mit Bezug zur RNVP-Elementen zu be-
rucksichtigen.

Nach dem HOPNVG ist eine Uberpriifung der
Nahverkehrsplane nach finf Jahren vorgese-
hen.

Fur das Zieljahr 2030 der RNVP-Fortschrei-
bung ist nach derzeitigem Planungsstand
auch der Zukunftsfahrplan des Deutschland-
taktes, insbesondere in den Knotenbahnhéfen
mit Fernverkehrsanbindung, zu

Der Deutschlandtakt ist ein im Auftrag des
Bundes erarbeitetes idealisiertes Bedienungs-
konzept, das Infrastrukturausbauten bedingt,
die Uber den Umfang des BVWP-Bedarfsplans
2030 hinausgehen. Bislang liegt fir den D-
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Anregung GieRRen

Abwagung RMV

berlcksichtigen. Da zum D-Takt und aus
sonstigen Aussagen der DB zum kinftigen
Fernverkehrsangebot heraus bereits relativ
konkrete Fahrplankonzepte vorliegen, muss
der RNVP hierzu ein kompatibles SPNV-Ange-
bot entwickeln. Eine uns vorliegende verglei-
chende Uberpriifung der diesbeziiglichen Ziel-
aussagen zum Zielfahrplan hat deutliche Ab-
weichungen und Defizite insbesondere bei
den RE- und RB-Konzepten ergeben. Somit
erfUllt der RNVP die Anforderungen des D-
Taktes nicht.

Die Angebotskonzeption des RNVP wird um
ein Kapitel erganzt, in dem die Umsetzung des
Deutschlandtaktes im regionalen Schienenver-
kehr exemplarisch an Hand mindestens 3 Kno-
tenbahnhdfen, darunter auch Giefden, und
dortiger Zielfahrplane oder alter nativ flachen-
deckend fur das RMV-Gebiet konkretisiert und
somit nachgewiesen wird.

Takt nur ein Arbeitsstand vor, eine Investiti-
onsbedarfsliste und Finanzierungsgrundlagen
daflr fehlen. Fir das Jahr 2030 entwickelt der
RMV sein Betriebsprogramm deshalb aus dem
Bestand heraus.

Fur die Region Mittelhessen und das Ober-
zentrum GieRRen wird eine ,Verbesserung des
Verkehrsangebotes auf den Zulaufstrecken”
(zum Kernraum) versprochen, aber tatsachlich
nicht nachvollziehbar erlautert bzw. konzepti-
onell umgesetzt. Die 2019 gefahrene Betriebs-
leistung wird streckenbezogen in jahrlichen
Zugkilometern dargestellt, der Zukunftsfahr-
plan der Angebotskonzeption aber nur grob in
Produkten mit jeweiligen Grundtakten ange-
geben. Bei der Einfihrung des Hessenex-
press-Konzeptes als Erganzung oder teilweise
auch Ersatz von RE-Linien sowie auch im Zu-
sammenhang mit der neuen IC-Linie Frank-
furt-Dortmund/Hagen (ohne Halt in GieRen)
besteht Unklarheit ob die neue Linie HE & Sie-
gen-Wetzlar-Frankfurt (oder 997) Giberhaupt
regelmaRig in Gielsen halt.

Anhand eines konkreten Zukunftsfahrplanes
fUr die Main-Weser-Bahn und das Zieljahr
2030 soll nachgewiesen werden, wie eine

Der RNVP bildet mit dem Zielhorizont das An-
gebotskonzept ab, das mit dem bis zu diesem
Zeitpunkt erwarteten Infrastrukturausbau
auch realisierbar ist. Fir die Main-Weser-Bahn
entsteht mit der Separierung der S6 die Mdg-
lichkeit, des HessenExpress stindlich in der
schnelleren Taktlage nach Frankfurt zu fahren.
Die RB-Lage zwischen Giel3en und Friedberg
wird dann ebenfalls stindlich bedient. Somit
wurde die Bedienungshaufigkeit auf3erhalb
der HVZ zu einem ganztagig dichterem Ange-
bot ausgeweitet.
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Anregung GieRRen

Abwagung RMV

nachhaltige Verbesserung des Angebotes auf
der Relation GielRen-Friedberg-Frankfurt ge-
geniber dem heutigen Status (mit bis zu 7
Fahrten GI-FB und & Fahrten GI-F in der Spit-
zen-- 3 — stunde) und bezogen auf die (ver-
taktete) Fahrten-Anzahl sowie die Transport-
kapazitaten erreicht werden kann.

Unsere bereits mehrfach vorgetragene Anre-
gung zur Einrichtung zusatzlicher SPNV-Hal-
tepunkte im Zulauf auf GieRen, insbesondere
auf der Vogelsberg- sowie der Lahn-Kinzig-
Bahn, wird mit der nicht nachvollziehbaren
Begrindung vorabgewogen, dass wir als loka-
ler Aufgabentrager zum Nachweis der Mach-
barkeit und Wirtschaftlichkeit verpflichtet wa-
ren. Die von den LNO eingeforderte Auswir-
kungsanalyse zusatzlicher Haltestellen erwar-
ten wir grundsatzlich im Rahmen eines Prif-
auftrages und des Gesamtzusammenhanges
auf der Ebene des RNVP. Wir weisen auf die
Absprache mit ihrem Hause und zusammen
mit dem ZOV aus dem November 2019 hin,
dass zumindest fur die Vogelsbergbahn in
2020 eine entsprechende Machbarkeitsstudie
erstellt werden soll.

Hiermit melden wir (nochmals, jedoch aktuali-
siert) die Priifung und Einplanung (zur mittel-
bzw. langfristigen Realisierung) folgender zu-
satzlichen oder geanderten Haltestellen an:

e GieRen-Nord (Main-Weser-Bahn/Hgohe
RodtbergstralRe/WilRmarer Weg, Bedie-
nung durch RB 41 und RBneu 43),

e Ulner Dreieck (frGher: ,Aulweg”, Vogels-
berg- und Lahn-Kinzig-Bahn/Gleisdrei-
eck, Bedienung durch RB 45+46),

e Alter Flugplatz/Roédgen (Vogelsberg-
bahn/Hohe ehem. Stammgleise des US-
Depots, Bedienung durch RB 45),

e  (Gl-Erdkauter Weg, verlegter Standort
(Lahn-Kinzig-Bahn, Verschiebung um ca.
250m nach Sudden im Zuge der Realisie-
rung einer BahnunterfUhrung mit neuer
Buslinienfihrung und Radwegeanbindung
bis 2030, Bedienung durch RB 46),

Der RMV stellt Machbarkeitsstudien zu regio-
nalen SPNV-MalRnahmen grundsatzlich nur in
Kooperation mit den jeweiligen lokalen Aufga-
bentragerorganisationen. Lokale Verkehrspro-
jekte wie StralRenbahnnetze sind auf lokaler
Ebene federfihrend zu planen. Der RNVP fihrt
Ergebnisse von Machbarkeitsstudien zum re-
gionalen Verkehrsangebot, soweit diese vor-
liegen, zusammen bzw. weist auf Untersu-
chungsbedarfe hin.
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Anregung GieRRen

Abwagung RMV

e Gl-Licher StraRe, verlegter Standort (Vo-
gelsbergbahn, Verschiebung um ca. 250m
nach Studwesten zwischen Licher
StralRe/B 457 und Alter Steinbacher Weg,
mit beidseitigen Zugangsmaglichkeiten,
Bedienung durch RB 45).

Da in der Abb. 119 die GieRener Haltstelle ,Li-
cher Strafe” mit dem Sanierungsstatus ,in
Vorbereitung” angegeben wird, regen wir die
Prifung einer Verlegung dieser Station auf die
Sudseite der Licher StraRRe, mit Zugang auch
zum Alten Steinbacher Weg, an. Hierdurch
konnen die am Alten Steinbacher Weg vorhan-
denen Schulen und universitaren Einrichtun-
gen als Haupt-Zielorte der Bahnkunden/-in-
nen deutlich besser und sicherer erreicht wer-
den.

In der Anlage 5 B ist fir GielRen Licher StraRRe
.Empfehlung” angegeben. Der Bahnsteig ist
barrierefrei zuganglich und verfigt Uber ein
taktiles Leitsystem. Lediglich beim Zugang ins
Fahrzeug ist eine Stufe zu Uberwinden. Dies
entspricht der Prioritatsstufe Il und steht da-
her zurzeit nicht im Umsetzungsprozess. Eine
Stationsverlegung muss von der jeweilig zu-
standigen Kommune beantragt werden. Dann
ist eine Reihe von Studien durchzufihren, um
eine Verlegung zu untersuchen. Erst, wenn die
Prifung ein positives Ergebnis hat, kdnnen die
erforderlichen Planungsschritte angestoRRen
werden.

Bezlglich der derzeit oder sinnvollerweise in
RMV-Verantwortlichkeit liegenden regionalen
bzw. Uberdrtlichen, auf GieRen ausgerichteten
Buslinien gibt es einen erheblichen Verbesse-
rungsbedarf im Fahrplanangebot, was bei der
nachsten (jeweiligen) Ausschreibung der dies-
bezlglichen Verkehrsleistungen und im Sinne
einer Verkehrswende beim vom MIV dominie-
renden GielRener Einpendlerverkehr berick-
sichtigt werden muss. Wir regen daher fur die
folgenden Buslinien, neben den in den Anla-
gen 4b+c definierten Planungszielen und Min-
deststandards hinaus gehend, eine Erhohung
des Fahrtenangebotes sowie tlw. auch einen
geanderten Linienverlauf auf.

Die Anregungen werden zur Kenntnis genom-
men. Die Beantwortung erfolgt zu den nach-
folgend aufgefUhrten Einzelmalinahmen.

der Linie 371, mit einer die Inbetriebnahme
der Lumdataltbahn berlcksichtigende Linien-
anderung und gegenlaufigem Rundverkehr ab
Allendorf (Winnen-Riddingshsn.-Wei-
tershain/Climbach-Allertshausen-

Mit einer Inbetriebnahme der Lumdataltbahn
wird das Busnetz im Einzugsbereich Uberar-
beitet. Die Details werden zu gegebener Zeit
mit den lokalen Aufgabentragerorganisationen
abgestimmt.

Planersocietat



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen

Seite 159 von 279

Anregung GieRRen

Abwagung RMV

Geilshausen-0denhausen) und 34/17 Fahr-
ten- paaren sowie Verdichtung in den Spit-
zenzeiten;

der Linie 372, mit weitgehender Vermeidung
von Parallelverkehr zur (mit Zusatzfahrten
vorgesehenen) Lahn-Kinzig-Bahn und 14
Fahrtenpaaren bis Laubach bzw. 28 bis Lich;

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.
Es erfolgt eine Prifung der Erforderlichkeit auf
Basis von Nachfragedaten.

der Linie 375, mit weitgehender Vermeidung
von Parallelverkehr zur (mit Zusatzfahrten
vorgesehenen) Lahn-Kinzig-Bahn und 24
Fahrtenpaaren bis Lich;

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.
Es erfolgt eine Prufung der Erforderlichkeit auf
Basis von Nachfragedaten.

und der Linie 377, mit weitgehender Vermei-
dung von Parallelverkehr zur (mit Zusatzfahr-
ten vorgesehenen) Lahn-Kinzig-Bahn, 24
Fahrtenpaaren bis Watzenborn-Steinberg und
danach gegenlaufigem Rundverkehr mit 16
Fahrtenpaaren bis Eberstadt bzw. Gambach.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.
Es erfolgt eine Prifung der Erforderlichkeit auf
Basis von Nachfragedaten.

Zur derzeit eigenwirtschaftlich betriebenen,
durch die Zustandigkeitsbereiche von 4 ver-
schiedenen Aufgabentragern verlaufende und
durch erhebliche Angebots- /Qualitatsdefizite
gekennzeichneten Linie 24 Giel3en-Heuchel-
heim-Lahnau-Welzlar regen wir dringend die
Ubernahme in die (RMV-)Verantwortlichkeit
als regionaler Busverkehr sowie eine deutliche
Verbesserung des Fahrplan- und Fahrzeug-
Angebotes an.

Die regional bedingte Verkehrsnachfrage wird
zwischen Gief3en und Wetzlar durch den SPNV
mit einem Angebot von bis zu funf Fahrten
pro Stunde (HVZ) mehr als ausreichend abge-
deckt. Die Buslinie 24 nimmt dem gegeniber
eher lokalen Funktionen der Flachenerschlie-
Rung wahr. Eine ,Regionalisierung” dieser Li-
nie ware deshalb nicht zielfGhrend.

Der Entwurf 13sst eine deutliche Schwerpunkt-
setzung in der Betrachtung und bei den Um-
setzungsmalinahmen im Kernraum der Region
Rhein-Main erkennen. Dies ist aus Sicht eines
Oberzentrums auRerhalb des Kernraumes in-
akzeptabel, wenn fir die Zentren im weiteren
Umland und deren verkehrliche Verknipfung
mit den umgebenden landlichen Regionen
gleichzeitig die Sicherung des angemessenen
OV-Angebots relativiert wird. Die

Die Sicherung des angemessenen Angebots
wird nicht relativiert. Im Nahbereich liegt die
Zustandigkeit daflr bei den lokalen Aufgaben-
tragern. Die Aussagen hierzu trifft nicht der
RNVP, sondern der jeweilige lokale Nahver-
kehrsplan
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Argumentationsbasis mit erwartetem Nachfra-
geanstieg im Verdichtungsraum und erwarte-
tem Nachfrageriickgang in der Region lasst
den Vorsorgeaspekt der Verkehrsversorgung
vermissen.

Die mit einem groldraumigen Verkehrsverbund
zu verfolgende benutzerfreundliche Verknip-
fung lokaler und regionaler Verkehre erscheint
damit, z. B. durch Konzentration auf "Hauptli-
nien" nicht mehr deutlich. Die Vorteile der
Kombination von lokalen und regionalen Li-
nien sollten starker herausgestellt und weiter-
verfolgt zu werden

Zu erganzen sind die Wohnstandorte als we-
sentliches "Hauptziel".

Im Parallelverkehr kdnnen versetzte Taktlagen
eine sinnvolle Angebotserganzung bilden und
ebenso einen erganzenden Beitrag zur Fl3-
chenerschlieRung.

Die Weiterentwicklung der Tarifstrukturreform
begriRen wir. Eine konkretere Darstellung der
praktischen Umsetzung und der Kosten sind
zu erganzen. Wir erwarten als Ergebnis eine
ausgewogene VerhaltnismaRigkeit von Fahrt-
strecke und Fahrpreis.

Auf eine konkrete Darstellung der Umsetzung
uns insbesondere der Kosten wird bewusst
verzichtet, da der RNVP nicht als Roadmap mit
konkreten Zwischenschritten dient, sondern
den Horizont skizziert. Die konkreten Schritte
konnen immer nur auf zwei bis drei Jahre im
Voraus geplant werden, da eine Reihe von
Faktoren immer wieder zu Anderungen und
Umpriorisierungen fihren konnen. Auch die
Kosten hangen an zu vielen Faktoren, um hier
eine serigse Einschatzung abgeben zu kon-
nen.

Fir den Vertrieb muss dauerhaft die einfache,
"barrierefreie" Benutzbarkeit des OV sicherge-
stellt sein, d.h. als Barzahler (Einzelfahrschein)
ohne Benutzungsvoraussetzungen bzw. —
vorleistungen und Kosten durch z. B. ein be-
triebsbereites Mobiltelefon (einschl. Mobil-
funkvertrag), "Geldkarte" 0.A.. Ebenso ist die
Kostentransparenz zu gewahrleisten, die
Fahrtkosten missen vor bzw. bei Fahrtantritt

Die Fortschreibung der Tarifstrategie erfolgt in
enger Abstimmung mit dem Vertrieb. Ziel ist
die zunehmende Ausschopfung der digitalen
Vertriebskanale, allerdings selbstverstandlich
unter BerUcksichtigung der Kundenanforde-
rungen und der genehmigungsrechtlichen
Fragestellungen. Ein reiner Vertrieb per
Smartphone ist auf absehbare Zeit nicht rea-
listisch/angedacht.
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Abwagung RMV

dem Benutzer angezeigt sein und die Erfor-
dernisse des Datenschutzes (Aufzeichnung
von Bewegungsprofilen) miissen gepriift und
geklart sein.

Mobilitatsziel 2030: 30 % mehr RMV-Kun-
den/innen: Hier sollte im weiteren Verlauf
eine raumliche Differenzierung, u.a. auch fur
den mittelhessischen ,Kernraum” GI/MR/WZ
erfolgen.

FUr eine raumlich differenzierte Betrachtung
ist die Entwicklung der lokalen Verkehrsange-
bote einzubeziehen.

Einordnung des Stadttypus/der Region; De-
mografische Entwicklung bis 2030/2035:
Auch hier sollte differenziert und an Mittel-
hessen gedacht werden; Auch Gielen ist, als
Stadt mit dem niedrigsten Altersdurchschnitt
(38,5) in Hessen, als Schwarmstadt zu be-
zeichnen; unser Umland hat ebenfalls weiter-
hin Wachstumstendenz; wir gehen in der
Stadtentwicklung von einem Bevdlkerungs-
wachstum bis 2030 von ca. 9,3 % aus; inso-
fern ware die Abb. 7 mindestens zu differen-
zieren oder auch zu korrigieren.

In der Datengrundlage der Abb. 7 sind Sonder-
statusstadte nicht separat ausgewiesen. In
den Landkreisen ist eine heterogene Entwick-
lung in Abhangigkeit von Wirtschaftskraft, Ar-
beits- und Ausbildungsplatzen und auch der
VerkehrserschlieRung der jeweiligen Stadte
und Gemeinden aber durchaus gegeben.

Netzzustandsanalyse Main-Weser-Bahn: Wir
sehen fur die Main-Weser-Bahn trotz der of-
fenkundig erfolgten Reduzierung der Baustel-
len und angesichts des kinftig weiter wach-
senden Fahrtenaufkommens (z. B. zusatzliche
Giterzlge von der Rheinschiene) den Priifbe-
darf fUr einen dreigleisigen Ausbau zwischen
Friedberg und Giel3en, ggf. bis Marburg, auch
um die Fahrplanstabilitat und —Flexibilitat zu
verbessern

Fur Ausbauerfordernisse, die durch den Guter-
verkehr induziert sind, ist der RMV als Aufga-
bentrdgerorganisation fiir den OPNV nicht fe-
derflhrend.

Expressbus-Linien oder Schnellbusfahrten: Im
Stadt-Umland-Verkehr der Einpendler-Stadt
GieRen ist derzeit keine Expressbuslinie vor-
handen und auch keine Neueinrichtung vorge-
sehen, obwohl die Grundanforderungen vor-
liegen. Wir regen die Einfihrung der beiden
Linienfihrungen - Herborn-ARlar-WZ/Nieder-
girmes-Lahnau-Heuchelheim-Giel3en und -
Bad Endbach-Gladenbach-Lohra-Biebertal-

Im Vorfeld der Erstellung des RNVP wurden
die lokalen Aufgabentragerorganisationen
hinsichtlich der Vorschldge zu neuen X-Bus-
Achsen abgefragt. Die aufgefihrten X-Bus-
Achsen wurden von lhnen nicht benannt. Den-
noch werden wir, nach den im RNVP festge-
legten Kriterien, auch diese Vorschlage mittel-
fristig im Rahmen einer ergebnisoffenen Pri-
fung untersuchen. In den RNVP soll diese
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GieRen als Express- oder Schnellbusangebot
an.

aufgrund der nachgeordneten Prioritat jedoch
zunachst nicht aufgenommen werden.

Reisezeiten zum Oberzentrum: Das in Abb. 78
dargestellte Analyseergebnis ohne signifikante
Defizite in der Erreichbarkeit des Oberzent-
rums GieRen trifft nach unserer Einschatzung
nicht auf die meisten Relationen zu Kommu-
nen des Ostlichen Landkreises GieRen und des
westlichen Bereiches des Vogelsbergkreises
zu; die Bewertungskriterien sind auch nicht
transparent dargestellt; Hier bitten wir um
nachvollziehbare Darstellung der auf diese
Relationen bezogenen Analyseergebnisse.

Es erfolgt einer Texterganzung im Abschnitt
4.2

Kapazitatsengpasse auf der Main-Weser-
Bahn: Auch im Zusammenhang mit der Netz-
zustandsanalyse sehen wir aufgrund der er-
warteten und auch im Zuge einer Verkehrs-
wende erforderlichen deutlichen Zunahme der
Zugfahrten auf der Main-Weser-Bahn einen
Ausbaubedarf fur ein drittes Gleis zwischen
Friedberg und Gl

Die Einschatzung wird zur Kenntnis genom-
men.

Weitere Haltepunkt(winsch)e aus lokalen
NVPs (GieRen): Die Begrindung der Differen-
zierung neuer Haltepunkt-Winsche seitens
der Kommunen bzw. aus lokalen NVP ist unse-
rer Auffassung nicht schlissig. Es kann nicht
Aufgabe einer LNO sein, eine Auswirkungs-
analyse zu erstellen, wenn eine Gesamtbe-
trachtung aller betrieblich-wirtschaftlichen EFf-
fekte neuer Haltestellen nur auf RMV-Ebene
erfolgen kann.

Die Aussage des NVP der Stadt GieRen wurde
zur Kenntnis genommen: ,, Fir die kinftige
Optimierung des Nahverkehrsangebots im
Stadtgebiet und der Verkntpfung mit dem
SPNV wird (...) die Neuerstellung weitere Hal-
tepunkte empfohlen: (...)" Fir eine koopera-
tive Durchfihrung von entsprechenden Mach-
barkeitsstudien steht der RMV bereit.

Vision 2030+ (in der Region): Die allgemeinen
Aussagen beziglich einer langfristig anzustre-
benden systematischen Angebotsverdichtung
sind genauso loblich wie abstrakt. Hierzu re-
gen wir an,

a) auch im Zusammenhang mit den fir den

Zeitraum nach 2030 erwarteten Baumalinah-
men im Kernraum zusatzliche Zugverbindun-
gen auf der Main-Weser-Bahn zu prifen, die

Entsprechende Machbarkeitsstudien sind nur
in Kooperation mit den einzubeziehenden lo-
kalen Aufgabentragerorganisation moglich
und sinnvoll, da nur so die lokalen Spezifika
umfassend eingebracht werden.
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Uber die RTO und ggf. auch den Fernbahntun-
nel direkt weitere wichtige Zielbereiche Frank-
furts erreichen und

b) fiir das mittelhessische Stadtenetz GI-MR-
WZ auch auf RMV-/RNVP-Ebene Lésungsan-
satze fur ein deutlich verbessertes Stadt-Um-
land-SPNV-Angebot zu entwickeln.
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10.4 Stellungnahme zum Z0OV-NVP und Abwagung

Anregung GielRen

Abwagung Z0V

Ausbau der Beforderungskapazitat (GI-22)

Die Schulfahrten der Linie GI-22 verkehren ab
dem 06.07.2020 auch in den Ferien.

Bedienung der Haltestellen Koniggratzener
StraRe und Versailler StraRe (GI-22)

Anregung wird abgelehnt, da sich Reisezeit-
verluste ergeben wirden.

Veranderter Linienverlauf der GI-25 Uber Hal-
testelle Direrstral3e

Prifung wurde gemeinsam mit der Stadt Gie-
Ren vorgenommen.

Neue Haltestelle im Bereich der Kreuzung
Grinberger StraRe/Heyerweg (GI-21)

Anregung wird abgelehnt, da sich Reisezeit-
verluste ergeben wirden. ErschlieBung sollte
durch Stadtbusse erfolgen.

Ausstattung der Fahrzeuge mit Fahrgastzahl-
systemen

Der Anregung wird gefolgt.

Emissionsfreie Antriebe fur die regelmal3ig in
GieRen fahrenden Regionalbusse

Im Zuge der jeweiligen Ausschreibungen wird
der Einsatz von alternativen Antriebsarten je
LinienbUndel untersucht.

Neue SPNV-Haltepunkte in Gielen

Eine Untersuchung wird unterstutzt. Fahrzeit-
verlangerungen dirfen sich fur weiter anrei-
sende Fahrgaste nur eingeschrankt ergeben.

Ausweitung des Angebots und Einrichtung von
Schnellbusfahrten (nicht zwingend Schnell-
buslinien) in der HVZ und in Abhangigkeit von
den Entfernung zu Giel3en

Prifung

Einrichtung von Expressbus oder Schnellbus-
Linien in den Relationen Herborn-ARlar-
WZ/Niedergirmes-Lahnau-Heuchelheim-Hie-
Ren und Bad Endbach-Gladenbach-Lohra-Bie-
bertal-Giel3en

Gute Erreichbarkeit von Gief3en im Schnellver-
kehr Uber die Schiene, z. B. von und nach Lich.
Eine Neuzuordnung der Zustandigkeiten der
regionalen Buslinien im GieRener Land steht
noch aus. Dabei kdnnen auch weitere Express-
buslinien Betrachtungsgegenstand werden.

Abstimmung bzgl. der Linie GI-24 und Prifung
der Uberfiihrung in ein Linienbiindel des
VLDW bzw. ZOV (LinienbUndel Biebertal/Heu-
chelheim)

Eine Abstimmung wird befirwortet. Das vor-
geschlagene LinienbUndel hat bereits heute
ein grofRRes Leistungsvolumen und wird durch
die Integration des Linienbindels Wettenberg
zusatzlich erweitert. Die Dimensionierung
sollte mittelstandsfreundlich bleiben.
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10.5 Bedienungshaufigkeiten & Zeitraume

Bedienungszeitraum - SPNV

Anhang 2: Bedienungszeitraum - SPNV

Bedienungszeitraums3®

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag

RE 24 GieRen — Wetzlar — Weilburg | 8:00-18:45 Uhr 8:00-18:45 Uhr 10:00-18:45 Uhr

RE 25 GieRen — Wetzlar — Limburg | 7:00-20:15 Uhr 7:00-20:15 Uhr 8:00-20:15 Uhr
— Bad-Ems — Koblenz

RE 30 Kassel — Treysa — Marburg 5:00-23:15 Uhr 5:15-23:15 Uhr 5:15-23:15 Uhr
— GieRen — Friedberg -
Frankfurt

RE 98 Kassel — Treysa — Marburg 7:00-23:00 Uhr 7:00-23:00 Uhr 8:00-23:00 Uhr
— GieRen — Friedberg -
Frankfurt

RE 99 Siegen — Dillenburg — Wetz- | 5:30-23:45 Uhr 6:00-23:45 Uhr 7:30-23:45 Uhr
lar — GieRen — (Friedberg —
Frankfurt)

RB 40 Frankfurt — Friedberg — 5:00-23:30 Uhr 6:00-1:00 Uhr 5:30-23:30 Uhr
Butzbach - GieRen -Wetzlar
— Herborn — Dillenburg

RB 41 Frankfurt — Friedberg — 5:00-0:15 Uhr 6:45-2:00 Uhr 6:45-0:15 Uhr
Butzbach — GieRen — Mar-
burg — Stadtallendorf —
Treysa

RB 45 Limburg — Weilburg — Wetz- | 5:30-22:45 Uhr 7:45-22:45 Uhr 7:45-22:45 Uhr
lar — GielRen — Fulda

RB 46 GieRen - Lich — Nidda - 6:30-22:15 Uhr 7:45-22:15 Uhr 7:45-22:15 Uhr
Gelnhausen

RB 49 GielRen — Butzbach - Fried- 5:00-18:15 Uhr 5:15-22:30 Uhr 6:45-22:30 Uhr

berg — Nidderau - Hanau

3 Es handelt sich um ungefahr gemittelte Werte, die beide Fahrtrichtungen miteinbezieht. So erfolgt z. B. auf der Rhein-Weser-
Bahn mit der RB 41 die letzte Ankunft in Gief3en aus Frankfurt in Nachten auf Freitage, Sonntage und Feiertage um 3:46 Uhr.
Richtung Frankfurt fahrt die letzte RB 41 an Samstagen allerdings bereits um 1:25 Uhr ab.
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Bedienungszeitraum — Regional- und Lokalbusse

Anhang 3: Bedienungszeitraum — Regional-/ Lokalbusse

Bedienungszeitraum

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag

N Wetzlar — Kleinlinden - Gie- 6:15-20:15 Uhr 6:15-18:45 Uhr 14:00-18:15 Uhr
Ren, Johanneskirche

24 GieRen, Bahnhof — Liebigstr. — | 5:00-23:45 Uhr 5:45-0:45 Uhr 7:00-23:45 Uhr
Marktplatz - Oswaldsgarten —
Heuchelheim — Lahnau -
Wetzlar

310 GieRen — Kleinlinden — GroRen | 6:00-20:30 Uhr 8:00-17:30 Uhr Kein Angebot
Linden — Huttenberg - Rech-
tenbach

37 GieRen — Lollar — Staufenberg | 5:00-23:00 Uhr 7:00-23:00 Uhr 9:30-21:00 Uhr
— Allendorf — Rabenau - Grin-
berg

372 GieRen — Lich — Laubach - 7:45-17:00 Uhr 4:30-18:30 Uhr 9:30-18:30 Uhr
Schotten

375 GieRen — Lich — Hungen 5:15-23:15 Uhr 5:45-23:00 Uhr 8:30-20:00

377 GieRen — Griningen — Gam- 6:15-19:15 Uhr Kein Angebot Kein Angebot
bach

378 Rundverkehr Gief3en — Leih- 6:15-23:30 Uhr 7:45-21:45 Uhr 9:45-22:15 Uhr
gestern — GroRen-Linden —
GielRen

379 Rundverkehr GielRen — GrofRen- | 5:30-22:15Uhr 4:45-23:00Uhr 1:45-23:15Uhr
Linden — Leihgestern — GieRen

GI-21 GieRen — Annerod — Reiskir- 5:15-22:15 Uhr 7:00-22:15 Uhr 11:00-19:15 Uhr
chen — Lindenstruth/Ettings-
hausen

GI-22 | GieRen — Steinbach — Albach 5:30-23:15 Uhr 7:00-23:15 Uhr 11:30-23:15 Uhr

GI-25 | GieRen — Buseck — Rein- 5:15-21:15 Uhr 6:45-21:15 Uhr 9:15-19:15 Uhr
hardshain

GI-26 | Alten-Buseck -Trohe — Rodgen | Einzelfahrten Kein Angebot Kein Angebot
— GrolRen-Buseck Rodgen - GroRen-

Buseck

GI-41 GieRen — Heuchelheim — Bie- 4:30-0:00 Uhr 6:30-0:00 Uhr Kein Angebot
bertal — Kénigsberg

GI-42 | GieRen — Heuchelheim — Bie- 5:45-23:15 Uhr 7:45-23:15 Uhr Kein Angebot

bertal — Hohenahr — Bischof-
fen
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Bedienungszeitraum

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag
GI-43 | Gielen — Heuchelheim — Bie- Einzelfahrten Gie- Kein Angebot Kein Angebot
bertal — Kirchvers Ren - Weipoltshau-
sen
Gl-44 | Gielen — Heuchelheim — Bie- Kein Angebot Kein Angebot 7:45-22:00 Uhr

bertal

Bedienungszeitraum - Stadtbusse

Anhang 4: Bedienungszeitraum - Stadtbusse

Bedienungszeitraum

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag
1 Litzellinden, Langer Strich — 5:00-23:45 Uhr 5:00-23:45 Uhr 5:30-23:45 Uhr
Liebigstr. — Berliner Platz -
Rédgen, Burgerhaus
2 Bahnhof — Liebigstr. — 5:00-23:30 Uhr 5:00-23:30 Uhr 6:15-23:30 Uhr
Oswaldsgarten — Marktplatz —
Berliner Platz - Eichendorffring
— Europaviertel
LT 2 Graudenzstr. - Versailler Str. 8:45-18:00 Uhr Kein Angebot Kein Angebot
3 Friedhof — Oswaldsgarten - 6:00-23:45 Uhr 6:15-23:45 Uhr 6:30-23:45 Uhr
Marktplatz — Berliner Platz -
Schwarzacker — Schlangenzahl
5 Bahnhof — Liebigstr. — Markt- | 5:00-23:45 Uhr 5:15-23:45 Uhr 5:15-23:45 Uhr
platz — Wieseck, Greizer Stral3e
6 Berliner Platz — Schiffenberg Kein Angebot Kein Angebot 13:00-18:00 Uhr
7 Ev. Krankenhaus — Oswalds- 5:15-23:30 Uhr 5:15-23:30 Uhr 5:45-23:30 Uhr
garten — Marktplatz — Berliner
Platz — Philosophenwald
LT9 Marktplatz — Alfred-Bock-Str. 8:00-17:30 Uhr 8:00-14:15 Uhr Kein Angebot
10 Bahnhof — Philosophikum 6:15-23:45 Uhr 7:45-23:30 Uhr 1:45-23:30 Uhr
12 Sandfeldschule — Marktplatz — | 6:00-23:30 Uhr 5:45-23:30 Uhr 9:00-23:15 Uhr

Oswaldsgarten — Gewerbege-
biet West
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Bedienungszeitraum

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag

13 Friedhof — Oswaldsgarten - 5:45-18:45 Uhr 6:00-13:30 Uhr Kein Angebot
Marktplatz — Berliner Platz -
Dialysezentrum

15 Bahnhof — Liebigstr. — Markt- | 5:45-23:15 Uhr 6:15-23:15 Uhr 6:15-23:15 Uhr
platz — Wieseck Burgenring

17 Bahnhof — Liebigstr. — Johan- | 7:00-21:30 Uhr Kein Angebot Kein Angebot
neskirche — Berliner Platz -
Am Alten Flughafen

800 Rundverkehr GieRen — Launs- | Vier Fahrten zu Zwei Fahrten im Zwei Fahrten im
bach — WiRmar - Krofdorf- Randzeiten mit Spatverkehr Spatverkehr
Gleiberg — GieRen zwei unterschiedli-

chen Wegen

801 Gielen, PistorstraBe — Berliner | 5:30-21:15 Uhr 5:30-21:15 Uhr 7:45-21:15 Uhr
Platz — Marktplatz — Oswalds-
garten — Launsbach — Wilkmar

802 GieRen, Philosophikum — Berli- | 5:15-21:15 Uhr 5:15-21:45 Uhr 6:15-20:45 Uhr

ner Platz — Marktplatz - West-
stadt — Krofdorf-Gleiberg

Bedienungshaufigkeit - SPNV

Anhang 5: Bedienungshaufigkeit - SPNV

Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen)

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag
RE 24 GieRen — Wetzlar — Weilburg | 120 120 120
RE 25 GieRen — Wetzlar — Limburg | 120 120 120
— Bad-Ems - Koblenz
RE 30 Kassel — Treysa — Marburg 120 120 120
— GieRen - Friedberg -
Frankfurt
RE 98 Kassel — Treysa — Marburg 120 120 120
— GieRen — Friedberg -
Frankfurt
RE 99 Siegen — Dillenburg — Wetz- | 120 60-120 120
lar — GieRen — (Friedberg —
Frankfurt)
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Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen)

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag

RB 40 Frankfurt — Friedberg — 60 60 60
Butzbach — GielRen -Wetzlar
— Herborn — Dillenburg

RB 41 Frankfurt — Friedberg — 30*-60 60 60
Butzbach — GieRen — Mar-
burg — Stadtallendorf —
Treysa *bis Marburg

RB 45 Limburg — Weilburg — Wetz- | 60 60 60
lar — GielRen — Fulda

RB 46 GieRen — Lich — Nidda - 60 60 120
Gelnhausen

RB 49 GieRen — Butzbach — Fried- 60 120 120
berg — Nidderau - Hanau

Bedienungshaufigkeit — Regional- und Lokalbusse

Anhang 6: Bedienungshaufigkeit — Regional-/Lokalbusse

Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen)

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag

1 Wetzlar — Kleinlinden — Gie- 30 60 Einzelfahrten
f3en, Johanneskirche

24 GieRen, Bahnhof — Liebigstr. — | 30 60 60
Marktplatz - Oswaldsgarten —
Heuchelheim — Lahnau —
Wetzlar

310 Gieken — Kleinlinden — Grolken | 60 120 Kein Angebot
Linden — Huttenberg - Rech-
tenbach

371 GieRen — Lollar — Staufenberg | 30 60 180
— Allendorf — Rabenau - Grin-
berg

372 GieRen — Lich — Laubach — 60 90 180
Schotten

375 GieRen — Lich — Hungen 60 60 180

377 GieRen — Gruningen — Gam- 60 Kein Angebot Kein Angebot
bach

378 Rundverkehr GieRen — Leih- 60 120 240
gestern — GroRen-Linden —
GieRen
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Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen)

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag

379 Rundverkehr GieRen — GroRen- | 60 120 240
Linden — Leihgestern — GieRRen

GI-21 GieRen — Annerod — Reiskir- 30 60 120
chen - Lindenstruth/Ettings-
hausen

Gl-22 GieRen — Steinbach — Albach 30 60 120

GI-25 | GielRen — Buseck — Rein- 60 60 120
hardshain

GI-26 | Alten-Buseck -Trohe — Rodgen | Einzelfahrten Kein Angebot Kein Angebot
— GrolRen-Buseck

GI-41 GieRen — Heuchelheim - Bie- 60 120 Kein Angebot
bertal — Kénigsberg

GI-42 | GieRen — Heuchelheim — Bie- 60 120 Kein Angebot
bertal — Hohenahr — Bischof-
fen

GI-43 | Gielen — Heuchelheim — Bie- Einzelfahrten Kein Angebot Kein Angebot
bertal — Kirchvers

Gl-44 | Giellen — Heuchelheim — Bie- Kein Angebot Kein Angebot 120

bertal

Bedienungshaufigkeit - Stadtbusse

Anhang 7: Bedienungshaufigkeit - Stadtbusse

Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen)

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag
1 Lutzellinden, Langer Strich — 15* / (30) 15* / (30) 30/ (60)

:;I.?;Igs“'Bj Ber:llner Platz — “w. Waldweide

odgen, Burgerhaus und Sophie-Scholl-
Schule

2 Bahnhof — Liebigstr. — 15/ (30) 15/ (30) 30

Oswaldsgarten — Marktplatz —

Berliner Platz - Eichendorffring

— Europaviertel
LT 2 Graudenzstr. - Versailler Str. 30 / (60) Kein Angebot Kein Angebot
3 Friedhof — Oswaldsgarten — 30 / (30) 60 / (30) 30 / (30)

Marktplatz — Berliner Platz -
Schwarzacker — Schlangenzahl
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Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen)

Linie Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag

5 Bahnhof — Liebigstr. — Markt- | 15 / (30) 30/ (30) 30/ (30)
platz — Wieseck, Greizer Stralle

6 Berliner Platz — Schiffenberg Kein Angebot Kein Angebot 60 / (kein Angebot)

7 Ev. Krankenhaus — Oswalds- 30 / (60) 30 / (60) 60/ (60)
garten — Marktplatz — Berliner
Platz — Philosophenwald

LT9 Marktplatz — Alfred-Bock-Str. 120/ (kein Ange- 120/ (kein Ange- Kein Angebot

bot) bot)

10 Bahnhof — Philosophikum 30/ (60) 60/ (60) 60/ (60)

12 Sandfeldschule — Marktplatz — | 30 / (60) 30 / (60) 60/ (60)
Oswaldsgarten — Gewerbege-
biet West

13 Friedhof — Oswaldsgarten — 30 / (kein Ange- 60 / (kein Ange- Kein Angebot
Marktplatz — Berliner Platz — bot) bot)
Dialysezentrum

15 Bahnhof — Liebigstr. — Markt- | 30 / (60) 60 / (60) 60 / (60)
platz — Wieseck Burgenring

17 Bahnhof — Liebigstr. — Johan- | 30 / (60) Kein Angebot Kein Angebot
neskirche — Berliner Platz -
Am Alten Flughafen

800 Rundverkehr GielRen — Launs- Einzelfahrten Einzelfahrten Einzelfahrten
bach — WiBmar — Krofdorf-
Gleiberg — Giel3en

801 GieRen, PistorstraRe — Berliner | 30 30 (60) 120
Platz — Marktplatz — Oswalds-
garten — Launsbach — Wilimar

802 GielRen, Philosophikum — Berli- | 30 30 zw. Philosophi- | 120

ner Platz — Marktplatz - West-
stadt — Krofdorf-Gleiberg

kum und West-
schule

30 (60) zw. Berli-
ner Platz und Krof-
dorf-Gleiberg
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10.7 Erreichbarkeiten
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10.8 Heatmaps — Halte auRerhalb von Haltestellen

Die nachfolgenden Kartenausschnitte sind mit Hilfe des Analysetools ,Vectura Analytics” herge-
stellt. Datenbasis ist die Auswertefunktion ,Halte auRerhalb von Haltestellen” aus dem Init-System
.MOBILEstatistics”.

Die Karten sind jeweils fur eine Stadtbuslinie gemeinsam mit Hin- und Rickrichtung erstellt. Die
Hervorhebungen in den Karten zeigen intuitiv, wo und in welcher Intensitat sich Zeitverluste fir
den Stadtbusverkehr ergeben. Datengrundlage ist der Erhebungszeitraum vom 15.12.2021 bis
19.06.2022.

Fur eine bessere Lesbarkeit der Karten wurden fur die einzelnen Linien zumeist mehrere Karten-
ausschnitte ausgegeben. Wegen Baustellenumleitungen und einzelner Schulfahrten zeigen sich
stellenweise auch Einfarbungen an nicht auf dem Regellinienweg liegenden Stellen.

Linie 1 — Ausschnitt Litzellinden

Linie 1 — Ausschnitt Allendorf
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Linie 1 — Ausschnitt Kleinlinden

Linie 1 — Ausschnitt GieRen Sud
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Linie 1 — Ausschnitt GieRen Mitte

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ostanlage und Moltkestralie in Fahrtrichtung Rodgen

Linie 1 — Ausschnitt GieRen Ost
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Linie 1 — Ausschnitt Gieen Rodgen

Linie 2

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ostanlage und Moltkestralie in Fahrtrichtung Eichendorffring
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Linie 3 — Ausschnitt Nord

Linie 3 — Ausschnitt Mitte

Linie 3 — Ausschnitt Siid
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Linie 5 — Ausschnitt Wieseck

Linie 5 — Ausschnitt GieRen Nord

Linie 5 — Ausschnitt GieRen Sid
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Linie 6 — Ausschnitt GieRen Mitte — verkehrt nur an Sonn- und Feiertagen

Linie 6 — Ausschnitt GieRen Sudost —verkehrt nur an Sonn- und Feiertagen

Linie 6 — Ausschnitt Petersweiher/Schiffenberg — verkehrt nur an Sonn- und Feiertagen
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Linie 7 — Ausschnitt West

Linie 7 — Ausschnitt Ost

Linie 10 — Ausschnitt Sud
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Linie 10 — Ausschnitt Sid/Unterhof

Linie 12 — Ausschnitt Nord

Linie 12 — Ausschnitt Mitte
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Linie 13 — Ausschnitt Nord

Hinweis: Haltestellenmarker fur SiemensstralRe und Philosophikum sind in Karte nicht korrekt ge-
setzt.

Linie 13 — Ausschnitt Nord

Hinweis: Haltestellenmarker fir SiemensstralRe und Philosophikum sind in Karte nicht korrekt ge-
setzt.
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Linie 13 — Ausschnitt Mitte

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ludwigstralie

Linie 13 — Ausschnitt Sid

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ludwigstral3e und Aulweg
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Linie 15 — Ausschnitt Wieseck

Linie 15 — Ausschnitt GieRen Nord

Linie 15 — Ausschnitt GieRen Sid

Planersocietat



Seite 212 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Linie 17 — Ausschnitt GieRen West

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ostanlage und Moltkestralie in Fahrtrichtung LufthansastralRe

Linie 17 — Ausschnitt GieRen Ost

Hinweis: Zeitweise Umleitung Gber Ostanlage und MoltkestraRRe in Fahrtrichtung Lufthansastralie

Planersocietat



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen Seite 213 von 279

Linie 18

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ostanlage und Moltkestralie in Fahrtrichtung Philosophikum

Linie 801 — Ausschnitt Wikmar

Linie 801 — Ausschnitt Launsbach
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Linie 801 — Ausschnitt GieRen Nord

Linie 801 — Ausschnitt GieRen Weststadt

Linie 801 — Ausschnitt GieRen Mitte

Hinweis: Zeitweise Umleitung Gber Ostanlage und MoltkestraRe in Fahrtrichtung PistorstraRe
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Linie 801 — Ausschnitt GieRen Sud

Linie 802 — Ausschnitt Krofdorf-Gleiberg Nord

Linie 802 — Ausschnitt Krofdorf-Gleiberg Sid
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Linie 802 — Ausschnitt GieRen Nord

Linie 802 — Ausschnitt GieRen Mitte

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ostanlage und MoltkestraRRe in Fahrtrichtung Philosophikum

Linie 802 — Ausschnitt GieRen Sid

Hinweis: Zeitweise Umleitung Uber Ostanlage und MoltkestraRRe in Fahrtrichtung Philosophikum
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10.9 Bedienungshaufigkeiten und Zeitraume Zielkonzept

Linie

Stadtbus 2023+
Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen) & Betriebszeit
Verlauf Mo-Fr Samstag Sonntag
Litzellinden — Allendorf — Kleinlin- 15/ (30) 15 / (30) 30

den - Innenstadt (Friedrichstr.
(Bahnhof), Berliner Platz) — GieRen-
Ost - Rddgen

ca. 4:30-0:00 Uhr

ca. 5:30-0:00 Uhr

ca. 6:30-0:00 Uhr

Innenstadt (Bahnhof, Marktplatz, Ber-
liner Platz) — GieRen-0Ost

15 / (30)
ca. 4:30-0:00 Uhr

15 / (30)
ca. 5:30-0:00 Uhr

30
ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-Nord — Innenstadt (Oswalds-
garten Bahnhof, Marktplatz, Berliner
Platz) — GieRen-Sud

30 / (60)
ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)
ca. 5:30-0:00 Uhr

60
ca. 6:30-0:00 Uhr

Kleinlinden — Innenstadt (Berliner
Platz)

15 7 (30)

ca. 4:30-0:00 Uhr

15 /7 (30)

ca. 5:30-0:00 Uhr

30

ca. 6:30-0:00 Uhr

Wieseck — GieRen Nord — Innenstadt
(Berliner Platz, Marktplatz, Bahnhof)

15 /7 (30)

ca. 4:30-0:00 Uhr

15/ (30)

ca. 5:30-0:00 Uhr

30

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-0st — Innenstadt (Berliner
Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten
Bahnhof) — GieRen West

ca. 4:30-0:00 Uhr

ca. 5:30-0:00 Uhr

Schiffenberg/Petersweiher — GieRen- | 60 60 60
i“s _t'””;”:tidtf(Be”'”er Platz, ca. 6:30-20:00 | ca. 8:30-20:00 | ca. 8:30-20:00
ahnstr. (Bahnhof)) Uhr Uhr Uhr

30 / (60) 30 / (60) 60

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-0st — Innenstadt (Berliner
Platz, Bahnhof)

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-0st — Innenstadt (Berliner
Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten
Bahnhof) — GieRen-West

15 7 (30)

ca. 4:30-0:00 Uhr

15 /7 (30)

ca. 5:30-0:00 Uhr

30

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-Sud - Innenstadt (Berliner
Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten
Bahnhof) — GieRen-West

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-0st — Innenstadt (Berliner
Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten
Bahnhof) — GieRen-West

30

ca. 6:30-20:00
Uhr

30

ca. 8:30-20:00
Uhr

Kein Angebot
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Linie

Verlauf

Grundtakt/(Takt in Tagesrandlagen) & Betriebszeit

Mo-Fr

Samstag

Sonntag

GieRen-Nord — Innenstadt (Oswalds-
garten Bahnhof, Marktplatz, Berliner
Platz) — GieRen-Sud

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-Nord — Innenstadt (Berliner
Platz) — GieRen-Sud

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

Wieseck — GieRBen Nord — Innenstadt
(Berliner Platz, Marktplatz, Bahnhof)

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-0st — Innenstadt (Berliner
Platz, Marktplatz, Bahnhof)

30

ca. 4:30-0:00 Uhr

30

ca. 5:30-0:00 Uhr

30

ca. 6:30-0:00 Uhr

GieRen-0st — Innenstadt (Berliner 30 30 Kein Angebot
Platz, Marktplatz, Bahnhof) ca. 6:30-20:00 | ca. 8:30-20:00

Uhr Uhr
GieRen-0st — GieRen-Sid — Innen- 30 / (60) 30 / (60) 60

stadt (Bahnhof)

ca. 4:30-0:00 Uhr

ca. 5:30-0:00 Uhr

ca. 6:30-0:00 Uhr

WiRmar — Launsbach — GieRen-West
— Innenstadt (Oswaldsgarten Bahn-
hof, Bahnhof)

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

Wieseck — GieRen Nord — Innenstadt
(Oswaldsgarten Bahnhof, Bahnhof)

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

Krofdorf-Gleiberg —GieRen-West —
Innenstadt (Oswaldsgarten Bahnhof,
Bahnhof)

30/ (60)

ca. 4:30-0:00 Uhr

30/ (60)

ca. 5:30-0:00 Uhr

60

ca. 6:30-0:00 Uhr

Innenstadt — GieRen-Sid — Kleinlin-
den — GieRen-Sud — Innenstadt

60

In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf

Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anl3ssen

Innenstadt — GieRen-0st — Innen-
stadt

60

In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf

Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anl3ssen

Innenstadt — GieRen-Nord — Wieseck
— Innenstadt

60

In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf
Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anlassen

Innenstadt — GieRen-West — Innen-
stadt

60

In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf

Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anl3ssen
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10.10 Linienkarten Zielkonzept Stadtbus 2023+
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10.11 Liniensteckbriefe Zielkonzept Stadtbus 2023+

LUtzellinden — Allendorf — Kleinlinden — Innenstadt (Friedrichstr./Bahn-

Verlauf ) . B,

hof), Berliner Platz) — GieRen-0Ost - Rédgen
Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en
Linienblndel LinienbUndel Stadtverkehr Giel3en
Fahrzeug Niederflurbus

Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 30/15/30
Taktung

Samstags 30/15/30
(SVZ/NVZ/SVZ)

Sonn- und Feiertags 30
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch Linieniberlagerungen auf Teilabschnitten

mit Linien 4, 16 und 17
MaRnahmen e Taktverdichtung auf & Fahrten je Stunde und Richtung ganztagig
NVP 2022 zur NVZ
e Neue Haltestellen Rechtenbacher Hohl und Am Brennofen

Langfristige e Teilung der Linie im Suden: Linie 1Kleinlinden - Lutzellinden, Linie
Priifauftrige 4 Kleinlinden — Allendorf (Voraussetzung: Wendeméglichkeit in Al-

lendorf)

e Aufgabe der Blockumfahrung in Rdgen, neue Endhaltestelle am
Sportplatz "An der Schillerlinde" (Voraussetzung: Verkiirzung der
Fahrzeit)
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Fahrtenverlauf Linie 1

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

Lutzellinden Rechtenbacher Hohl
Lutzellinden Langer Strich
Ldtzellinden Taunusstralie
Lutzellinden Kirchweg
Litzellinden KleebergstralRe
Litzellinden Freibad

Allendorf Kleebachschule
Allendorf Sport- und Kulturhalle
Allendorf Am Zehntfrei

Allendorf Altes Gericht
Kleinlinden Bruder-Grimm-Schule
Kleinlinden Heide

Kleinlinden Waldweide

Kleinlinden Schulgarten

Richtung 2

Rédgen Burgerhaus

Rddgen Brunnenweg
Rdédgen Helgenstock
Rodgen IndustriestralRe
GieRBen Sophie-Scholl-Schule
Gief3en Rudolf-Diesel-StraRe
GielRen Heyerweg

GieRen Waldstadion

GielRen Volkshalle

Giel3en WolfstraRRe

GieBen Am Brennofen
GieRen Berliner Platz
GieRen Johanneskirche

GieRen Liebigstralle
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Fahrtenverlauf Linie 1

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

Richtung 1

Kleinlinden Wetzlarer StralRe
Kleinlinden Bernhardtstralle
GieRBen Max-Reger-StraRe
GieRen Richard-Wagner-StraRe
GieRen Veterinarmedizin

GielRen KlinikstralRe

GieRen FriedrichstraRe/Bahnhof
GielRen LiebigstraRe

GieRen Johanneskirche

GieRen Berliner Platz

GieBen Am Brennofen

Giellen Wolfstralie

Giel3en Volkshalle

GieRen Waldstadion

GieRen Heyerweg

Giel3en Rudolf-Diesel-StraRe
GieRBen Sophie-Scholl-Schule
Rodgen IndustriestraRe

Rddgen Helgenstock

Rodgen Birgerhaus

Richtung 2

GieRen FriedrichstraRe/Bahnhof
GieBen KlinikstraRe

Giel3en Veterindrmedizin

GieRen Richard-Wagner-StraRe
GieBen Max-Reger-StraRe
Kleinlinden Bernhardtstrale
Kleinlinden Wetzlarer StraRe
Kleinlinden Schulgarten
Kleinlinden Waldweide
Kleinlinden Heide

Kleinlinden Brider-Grimm-Schule
Allendorf Altes Gericht

Allendorf Am Zehntfrei
Allendorf TriebstraRe

Allendorf Sport- und Kulturhalle
Allendorf Kleebachschule
Ldtzellinden Freibad
Lutzellinden BitzenstraRe
Lutzellinden LindenstraRe
Ldtzellinden Taunusstrale
Litzellinden Langer Strich

Litzellinden Rechtenbacher Hohl
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Verlauf Innenstadt (Bahnhof, Marktplatz, Berliner Platz) — GieRen-0Ost
Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen
Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GielRen
Fahrzeug Niederflurgelenkbus
Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr
Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr
Montags bis Freitags 30/15/30
Taktung
Samstags 30/15/30
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 30
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch LinienUberlagerungen auf Teilabschnitten
mit Linie 12
MaRnahmen e Neue Haltestelle Am Brennofen
NVP 2022 e Verlegte Haltestelle Fasanenweg (Richtung Innenstadt): Verlegung
auf Licher Str. zur gemeinsamen Bedienung mit Linie 12
Langfristige e \Verlegung der Linie auf die Lahnstr. zur neuen Haltestelle Bahnhof
Prufauftrage Westseite (Parkhaus Lahnstr.)
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Fahrtenverlauf Linie 2

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Eichendorffring

GieRRen Fasanenweg (Verlegt)
Giel3en Graudenzer StrafRe
GieRen Licher StraRe Bahnhof
GieRen Lutherberg

GieRen Alter Friedhof

GieBen Am Brennofen

GieRen Berliner Platz

GieRBen Marktplatz

GieRBen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen MuhlstraRe

Giel3en Selterstor

GieRen Liebigstralie

GieRen Bahnhof

Richtung 2

GieRen Bahnhof

GieRen Liebigstralie

Giel3en Bahnhofsstralie
GieRen MihlstralRe

GieRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GieBen Am Brennofen

GieRen Alter Friedhof

GieRen Lutherberg

GieRen Licher StraRe Bahnhof
Giel3en Graudenzer Stral3e
GieRen Fasanenweg

GieRRen Eichendorffring
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GieRen-Nord — Innenstadt (Oswaldsgarten Bahnhof, Marktplatz, Berliner

Verlauf ) ;
Platz) — GieRen-Sud
Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en
Linienblndel LinienbUndel Stadtverkehr Giel3en
Fahrzeug Niederflurbus
Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr
Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr
Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Vertaktung im Kernabschnitt mit Linie 13
MaRnahmen ,
NVP 2022 e Neue Haltestelle Wetzsteinstrale
Langfristige
Prifauftrage
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Fahrtenverlauf Linie 3

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

Giel3en Schwarzacker

Giellen Zahnklinik

GieRen Ludwig-Uhland-Schule
GieRen Uniklinikum/Petruskirche
GieRen RontgenstralRe

GieRen Riegelpfad

GieRen Uni Hauptgebaude

GieRen Berliner Platz

GieRen Marktplatz

GieRen Oswaldsgarten Bahnhof
Gielen Wetzsteinstralle

GieRen Nordanlage

GieRen Schwarzlachweg

GieRen Landgraf-Ludwigs-Gymnasium
GieRen Tulpenweg

GieRen Lilienweg

GielRen Neuer Friedhof

Richtung 2

GielRen Neuer Friedhof

GielRen Lilienweg

GieRen Tulpenweg

GielRen Landgraf-Ludwigs-Gymnasium
GielRen Schwarzlachweg

GieRen Nordanlage

Gielsen Wetzsteinstral3e

GieRRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRBen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GieRen Uni Hauptgebaude

GieRen Riegelpfad

GieRen Rontgenstralke

GieRen Uniklinikum/Petruskirche
GielRen Ludwig-Uhland-Schule
GielRen Zahnklinik

Giel3en Schwarzacker
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Verlauf Kleinlinden — Innenstadt (Berliner Platz)
Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen
Linienblndel LinienbUndel Stadtverkehr Giel3en
Fahrzeug Niederflurgelenkbus
Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr
Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr
Montags bis Freitags 30/15/30
Taktung
Samstags 30/15/30
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 30
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch Linieniberlagerung mit Linie 1
MaRnahmen . )
NVP 2022 e Neue Haltestelle GieRen Bader/THM
Langfristige e Verlangerung der Linie im Studen: Linie 1 Kleinlinden - Lutzellinden,
Priifauftrige Linie 4 Kleinlinden — Allendorf (Voraussetzung: Wendemdglichkeit

in Allendorf)

e Fihrung ab Schwanenteich Gber Moltkestr. (Voraussetzung: Links-
abbiegemdglichkeit auf Ostanlage)
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie &

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

Kleinlinden Waldweide
Kleinlinden Schulgarten
Kleinlinden Wetzlarer StralRe
Kleinlinden Bernhardtstralie
GieRen Max-Reger-StraRe
GielRen Richard-Wagner-StraRe
Giel3en Veterindrmedizin

GielRen KlinikstralRe

GieRen FriedrichstraRe/Bahnhof
GieRen Liebigstralle

GieRen Johanneskirche

GieRen Berliner Platz

GieRen Landgericht

Gielsen Bader/THM

Richtung 2

Gielzen Bader/THM

GielRen Schwanenteich

GieRen Berliner Platz

GieRen Johanneskirche

GieRen Liebigstralle

GieRen FriedrichstralRe/Bahnhof
GielRen Klinikstralie

GielRen Veterinarmedizin

GieRBen Richard-Wagner-StraRe
GieBen Max-Reger-StraRe
Kleinlinden BernhardtstraRe
Kleinlinden Wetzlarer StraRe
Kleinlinden Schulgarten

Kleinlinden Waldweide
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen
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Verlauf Wieseck — GieRen Nord — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Bahnhof)
Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRen

Fahrzeug Niederflurgelenkbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 30/15/30
Taktung
Samstags 30/15/30
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 30
Anmerkungen e Weitere Fahrten Wieseck — Innenstadt durch Linien 15 & 20
MaRnahmen e Neue Haltestellen Wieseck JungfernstraRe (ersetzt Albert-Osswald
NVP 2022 Platz in Richtung Innenstadt), Wieseck Turnstrale/GieRener
StraRe, Verlegung Grabenstr. In Hohe Am Steinkreuz, Giel3en Flut-
graben
Langfristige e Flhrung via WalltorstralRe und Kirchenplatz auf direktem Weg zur
Priifauftrige Haltestelle Marktplatz (Prifung der Vertraglichkeit mit Nahmobili-

tat)

Planersocietat
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 5

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Bahnhof

GieRen Liebigstralle

GieRen Katharinengasse
GieRen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GieRen Landgericht

GieRen SteinstraRe

GielRen Theodor-Litt-Schule
Giel3en Feuerbachstralie
GieRen Roderring

Wieseck Grabenstralie
Wieseck TurnstraRe/KornblumenstraRRe
Wieseck Albert-Osswald-Platz
Wieseck Poart

Wieseck Weimarer Stral3e

Wieseck Greizer StralRe

Richtung 2

Wieseck Greizer Stral3e
Wieseck Jenaer Stral3e
Wieseck Haélderlinweg
Wieseck Poart

Wieseck Jungfernstralie
Wieseck Turnstralse/Gielsener Stralse
Wieseck Grabenstralie
GieRen Roderring

GielRen Feuerbachstrafle
GielRen Theodor-Litt-Schule
GieRen SteinstraRe

Gielsen Landgericht

GieRen Berliner Platz
GieRRen Marktplatz

GielRen City-Center

Giefsen Flutgraben

GieRen Bahnhof
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Schiffenberg/Petersweiher — GieRen-Sid — Innenstadt (Berliner Platz,

verlauf Lahnstr. (Bahnhof))
Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en
Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRen
Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 6:30-20:00 Uhr

Samstags

ca. 8:30-20:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 8:30-20:00 Uhr

Montags bis Freitags -/60/-
Taktung Samstags -/60/-

Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Linie verkehrt Mo-Fr Gber Petersweiher zur Endhaltestelle Lauskdp-

pel, Sa & So uber Forsthaus zur Endhaltestelle Schiffenberg

MaBnahmen e Neue Haltestellen GieRen Luftrettungszentrum, GieRen Karl-Glock-
NVP 2022 ner-Str., Lauskoppel
Langfristige
Prifauftrage
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 6

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Bachweg

Giel3en Luftrettungszentrum
GieRRen Margaretenhutte
GieRen Bahnhof Westseite
Giel3en Stadtwerke

Giel3en Selterstor

GieRen Johanneskirche
GieRen Berliner Platz
GieRen Liebigschule

GieRen Sternmark

Gief’en Am Unteren Rain
GieRRen Klingelbachweg
GieRen Sandkauter Weg
GielRen Karl-Gléckner-Stralle
GieRen Petersweiher (Mo-Fr)
GieRen Lausképpel (Mo-Fr)
GieRen Forsthaus (Sa-So)
GieRen Schiffenberg (Sa-So)

Richtung 2

GieRen Schiffenberg (Sa-So)
GielBen Lauskdppel (Mo-Fr)
GieRen Petersweiher (Mo-Fr)
GielRen Forsthaus

Gielsen Karl-Gléckner-Stralse
GieRRen Sandkauter Weg
GielRen Klingelbachweg
GieRen Am Unteren Rain
GieRen Sternmark

GielRen Liebigschule

GieRen Berliner Platz
GieRen Johanneskirche
GieRen BahnhofsstraRe
GielRen Stadtwerke

GieRen Bahnhof Westseite
GieRen Margaretenhitte
GielRen Luftrettungszentrum

GieRen Bachweg
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GieRen-0st — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten Bahn-

verlauf hof) — GieRen West
Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en
Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRRen
Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung

Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)

Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch LinienUberlagerung mit Linie 10
MaRnahmen
NVP 2022 e Neue Haltestellen Ursulum, Am Brennofen
Langfristige
Prifauftrage
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 7

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Philosophenwald
Gielsen Ursulum

Giel3en KantstraRe

GieRen August-Messer-Stralke
GieRen Tannenweg

GieRen Professorenweg
Giel3en Pestalozzischule
Giellen Schwanenteich

GieRen Berliner Platz

GieRen Marktplatz

GieRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen SchitzenstraRe
Giellen Hessenhalle

GieRen Hardtallee

GieRRen Kropbacher Weg
GieRen Unterer Hardthof
Giel3en Unterm Hardtwaldchen

GieRen Ev. Krankenhaus

Richtung 2

GielRen Ev. Krankenhaus
GielRen Unterm Hardtwaldchen
GieRen Unterer Hardthof
GielRen Kropbacher Weg
GieRen Hessenhalle

GieRen SchitzenstraBe
GieRBen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRRen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GielRen Schwanenteich

GielRen Pestalozzischule
Giel3en Professorenweg
GieRen Tannenweg

GieRen August-Messer-Stralie
GielRen KantstralRe

Giefen Ursulum

Giel3en Philosophenwald
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen
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Verlauf GieRen-0st — Innenstadt (Berliner Platz, Bahnhof)
Aufgabentrager | Universitatsstadt GieRen

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRen

Fahrzeug Niederflurbus, an Vorlesungstagen Niederflurgelenkbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen
MaRnahmen o Neue Haltestelle Adalbert-Stifter-Stral3e auf Alter Steinbacher Weg
NVP 2022 e Verlegte Haltestelle Pistorstr. auf Ferniestr.
Langfristige
Prifauftrage
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 8

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GielRen Bahnhof

GieRen LiebigstraRe

GieRen Johanneskirche

GieRen Berliner Platz

GieRen Alter Friedhof

GieBen Adalbert-Stifter-StralRe
Giel3en Ostschule

GieRen Philosophikum

Giel3en SiemensstralRe

Giel3en PistorstraRe

GieRen Erdkauter Weg Bahnhof
GieRen Naturwissenschaften

GielRen Unterhof

Richtung 2

GielRen Unterhof

GieRen Naturwissenschaften
GieRen Erdkauter Weg Bahnhof
GielRen PistorstraRe

GielRen SiemensstraRe

GieRen Philosophikum

GielRen Ostschule

GieBen Adalbert-Stifter-Stral3e
GieRen Alter Friedhof

GieRen Berliner Platz

GieRen Johanneskirche

GieRen Liebigstrale

GieRen Bahnhof
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GieRen-0st — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten Bahn-

verlauf hof) — GieRen-West
Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en
Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRRen
Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 30/15/30
Taktung
Samstags 30/15/30
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 30
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch Linieniberlagerung mit Linien 19 und 29
MaRknahmen
NVP 2022
Langfristige e Verlangerung ins Gewerbegebiet Katzenfeld
Prifauftrage e Prifung einer alternativen Wendemaglichkeit in GieRen-West, z.B.

Kreisverkehr Wilhelm-Leuschner-Str./Weilburger Grenze oder Wil-
helm-Leuschner-Str./Alter Krofdorfer Weg/Carlo-Mierendorff-Str.
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 9

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Philosophikum
Giel3en SiemensstralRe
GieRen Sandkauter Weg
GieRRen Klingelbachweg
Giellen Am Unteren Rain
GieRen Sternmark

GieRen Liebigschule

GieRen Berliner Platz

GieRen Marktplatz

GieRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen SchitzenstraBe
GieRen Gleiberger Weg
GieRen Leimenkauter Weg
GieRen Pater-Delp-StraRe
Giel3en Carlo-Mierendorff-Str.

GielRen Westschule

Richtung 2

GieRen Westschule

GielRen Carlo-Mierendorff-Str.
GieRen Pater-Delp-StraRe
GielRen Leimenkauter Weg
GielRen Gleiberger Weg
GieRen SchitzenstraBe
GieRBen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRRen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GielRen Liebigschule

GieRen Sternmark

GieRen Am Unteren Rain
GieRen Klingelbachweg
GieRRen Sandkauter Weg
GielRen SiemensstraRe

GieRen Philosophikum
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen
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Linie 10

Verlauf GieRen-Sud — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten Bahn-
hof) — GieRen-West

Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRRen

Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch Linieniberlagerung mit Linie 7
MaRnahmen e Neue Haltestelle Flutgraben
NVP 2022
Langfristige e Verlegung der Linie auf die Lahnstr. und Fihrung via Briicke Kli-
Prifauftrage nikstralke

e Flhrung via KlinikstraRe und GaffkystralRe mit neuen Haltestellen
Universitatsklinikum und Am Steg

Planersocietat



Seite 248 von 279

Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 10

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Schlangenzahl

GieRBen Siegmund-Heichelheim-Stralie
GieRen Georg-Haas-Stralle
GieRen Finanzamt

GieRen Haydnstralde

GieRen Paul-Meimberg-Stralte
GieRen Uniklinikum/Petruskirche
GieRen FriedrichstraRe/Bahnhof
GieRen Bahnhof

Giel3en Flutgraben

GieRen MuhlstraRe

GieRen SchitzenstraRe

Giel3en Hessenhalle

GieRen Hardtallee

GieRRen Kropbacher Weg

Giel3en Unterer Hardthof

GielRen Unterm Hardtwaldchen

GieRen Ev. Krankenhaus

Richtung 2

Giel3en Ev. Krankenhaus

GieBen Unterm Hardtwaldchen
Giel3en Unterer Hardthof

GieRen Kropbacher Weg

Gielen Hessenhalle

GieRen SchitzenstraBe

GieRen MihlstralRe

Giefsen Flutgraben

GieRen Bahnhof

GieRen FriedrichstraRe/Bahnhof
GieRen Uniklinikum/Petruskirche
GieRBen Paul-Meimberg-StraRe
GieRen HaydnstraRe

Gief3en Finanzamt

GieRen Georg-Haas-Stralie
GieRen Siegmund-Heichelheim-StraRe

GieRen Schlangenzahl
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen
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Linie 12

Verlauf GieRen-0st — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Oswaldsgarten Bahn-
hof) — GieRen-West

Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRRen

Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 6:30-20:00 Uhr

Samstags

ca. 8:30-20:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

Montags bis Freitags -/30/-
Taktung Samstags -/30/-
Sonn- und Feiertags -
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch Linieniberlagerungen auf Teilabschnitten
mit Linie 2
MaRnahmen e Neue Haltestelle Am Brennofen
NVP 2022 e Verlegte Haltestelle Fasanenweg (Richtung Innenstadt): Verlegung
auf Licher Str. zur gemeinsamen Bedienung mit Linie 2
e Neue Halteposition Fasanenweg (Richtung Europaviertel) auf Licher
Str. nur fUr Linie 12
e Verlegung Robert-Bosch-Str. Richtung Norden zur Verbesserung
der ErschlieRung auf Hohe der Karl-Benz-Str.
Langfristige
Prifauftrage
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 12

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GielRen Versailler StraRRe

GieRen Koniggratzer Strale
Giel3en An der Automeile

GieRBen Fasanenweg (Verlegt)
Giel3en Graudenzer StrafRe
GieRen Licher StraRe Bahnhof
GieRen Lutherberg

GieRen Alter Friedhof

GieBen Am Brennofen

GieRen Berliner Platz

GielRen Marktplatz

GieRBen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen SchitzenstraBe

Giellen Hessenhalle

Giel3en Hardtallee

GieRen Philipp-Reis-StraRe
GieRRen Robert-Bosch-StralRe (verlegt)
Giel3en Friedrich-List-StraRRe

Richtung 2

GielRen Friedrich-List-Stralie
GielRen Karl-Benz-Stralde
GielRen Hardtallee

GielRen Hessenhalle

GieRen SchitzenstraRe
GieRRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRBen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GielBen Am Brennofen

GieRen Alter Friedhof

GiefRRen Lutherberg

GieRen Licher StraRe Bahnhof
GielRen Graudenzer StrafRe
GieRen Fasanenweg

GieRen An der Automeile
GieRen Kdniggratzer Stralie

Gielsen Versailler Stral3e

Planersocietat
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Linie 13

Verlauf GieRen-Nord - Innenstadt (Oswaldsgarten Bahnhof, Marktplatz, Berliner
Platz) — GieRen-Sud

Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRRen

Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung

Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)

Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Vertaktung im Kernabschnitt mit Linie 3
MaRnahmen .
NVP 2022 e Neue Haltestelle Wetzsteinstralie
Langfristige
Prifauftrage
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 13

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GielRen Unterhof

GieRen Naturwissenschaften
GieRen ArndtstraRe

GieRen Uniklinikum/Petruskirche
GieRen RontgenstralRe

GielRen Riegelpfad

GieRen Uni Hauptgebaude

GieRen Berliner Platz

GieRBen Marktplatz

GieRBen Oswaldsgarten Bahnhof
Gielen Wetzsteinstral3e

GieRBen Nordanlage

GieRen Schwarzlachweg

GieRen Landgraf-Ludwigs-Gymnasium
GieRen Tulpenweg

GieRen Lilienweg

GielRen Neuer Friedhof

Richtung 2

Gielsen Neuer Friedhof

GieRen Lilienweg

GieRen Tulpenweg

GieRen Landgraf-Ludwigs-Gymnasium
GieRen Schwarzlachweg

GieRRen Nordanlage

Gielsen Wetzsteinstral3e

GieRRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRBen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GieRen Uni Hauptgebaude

GieRen Riegelpfad

GieRen Rontgenstrale

GieRen Uniklinikum/Petruskirche
GieRen ArndtstraRe

GieRen Naturwissenschaften

GieRen Unterhof
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Linie 14
Verlauf GieRen-Nord — Innenstadt (Berliner Platz) — GieRen-Sud
Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen
Linienbindel LinienbUndel Stadtverkehr Giel3en
Fahrzeug Niederflurbus
Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr
Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr
Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen
MaRnahmen e Neue Haltestellen GUnthersgraben (auf Aulweg)
NVP 2022 e Verlegte Haltestelle WelckerstralRe (auf Aulweg zur gemeinsamen
Bedienung mit Linie 18)
Langfristige
Prifauftrage
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 14

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Dialysezentrum

GieRen Christian-Rinck-Strale
GieRBen Max-Reger-StraRe
GieRen Richard-Wagner-StraRe
GieRen Haydnstralde

GieRRen Paul-Meimberg-Stralte
GieRen ArndtstraRe

GieSen Glnthersgraben

GieRRen Welckerstral3e (verlegt)
GieRen Ulner Dreieck

GieRen Liebigschule

GieRen Berliner Platz

GieRen Landgericht

GieRen SteinstraBe

Giel3en WerrastraRe

Giel3en Ederstralle

Giel3en Sandfeld

GielRen Schaferbrunnen

GielRen Sandfeldschule

Richtung 2

Giel3en Sandfeldschule

GieBen Schaferbrunnen

Giel3en Sandfeld

Giel3en Ederstral3e

Giel3en Werrastralle

GieRen SteinstraRe

GieRen Landgericht

GieRen Berliner Platz

GieRen Liebigschule

GieRen Ulner Dreieck

GieRRen Welckerstrale (verlegt)
GielRen Gunthersgraben

GieRen ArndtstraRe

GieRRen Paul-Meimberg-Stralte
GieRen Haydnstrale

GiefRRen Richard-Wagner-Strale
GieBen Max-Reger-StraRe
Gief3en Christian-Rinck-StraRe

GieRRen Dialysezentrum
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Linie 15
Verlauf Wieseck — GieRen Nord — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Bahnhof)
Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen
Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GielRen
Fahrzeug Niederflurbus
Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr
Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr
Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Weitere Fahrten Wieseck — Innenstadt durch Linien 5 & 20
Maknahmen e Neue Haltestellen Wettenbergring auf Marburger StraRe und Flut-
NVP 2022 graben auf Bahnhofsstralie
Langfristige ) ‘ . o .
Priifauftrige e Verlangerung ins ehemalige Brauereigelande Wieseck
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 15

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GiefRen Bahnhof

GieRen LiebigstraRe
GieRen Katharinengasse
GieRen Marktplatz
GieRen Berliner Platz
GieRen Landgericht
GielRen SteinstralRe
GieRen Theodor-Litt-Schule
GieRRen Feuerbachstralie
GieRen Roderring

GieRen Holbeinring
Wieseck Lichtenauer Weg
Wieseck Wettenbergring

Wieseck Burgenring

Richtung 2

Wieseck Burgenring
Wieseck Wellersburg
Wieseck Wettenbergring
Wieseck Lichtenauer Weg
GieRen Holbeinring
Giel3en Roderring

GielRen Feuerbachstralie
GieRen Theodor-Litt-Schule
GieRen SteinstralRe
GieRBen Landgericht
GieRen Berliner Platz
GieRBen Marktplatz
GieRen City-Center
GielRen Flutgraben
GieRen Bahnhof
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Linie 16

Verlauf GieRen-0st — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Bahnhof)
Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen

Linienbindel Linienbudndel Stadtverkehr GieRen

Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 30/30/30
Taktung
Samstags 30/30/30
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 30
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch LinienUberlagerungen auf Teilabschnitten
mit Linien 1 und 17
Malinahmen e Neue Haltestelle Am Brennofen auf der Grinberger StraRe, Flutgra-
NVP 2022 ben auf der Bahnhofsstralle
Langfristige
Prifauftrage
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Fahrtenverlauf Linie 16

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

Giellen ColemanstralRe
GielRen Gefshrenabwehrzentrum
GieRRen Stolzenmorgen
GieRen Sophie-Scholl-Schule
Giel3en Rudolf-Diesel-Stralke
GieRen Heyerweg

GieRen Waldstadion

GielRen Volkshalle

GielRen Wolfstralie

GieBen Am Brennofen
GieRen Berliner Platz

GieRen Marktplatz

GieRen City-Center

Giel3en Flutgraben

GieRen Bahnhof

Richtung 2

GieRen Bahnhof

GieRen Liebigstralle

GieRen Katharinengasse
GieRBen Marktplatz

GieRen Berliner Platz

GieBen Am Brennofen
GielRen Wolfstralle

GielRen Volkshalle

GieRen Waldstadion

Giel’en Heyerweg

GiefRen Rudolf-Diesel-Stralie
GieRBen Sophie-Scholl-Schule
GieRen Stolzenmorgen
GielRen Gefahrenabwehrzentrum

Giel3en ColemanstralRe
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Linie 17

Verlauf GieRen-0st — Innenstadt (Berliner Platz, Marktplatz, Bahnhof)

Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen

Linienblndel LinienbUndel Stadtverkehr Giel3en
Fahrzeug Niederflurbus

Montags bis Freitags ca. 6:30-20:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 8:30-20:00 Uhr

Sonn- und Feiertags -

Montags bis Freitags -/30/-
Taktung
Samstags -/30/-
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags -
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch LinienUberlagerungen auf Teilabschnitten
mit Linien Tund 16
MaRnahmen .
NVP 2022 e Neue Haltestellen Am Brennofen auf der Grinberger Strale
Langfristige e (gf. Verlangerung uber Albert-Schweitzer-Schule hinaus bis Stu-
Priifauftrige dentendorf. Voraussetzung: Schaffung Wendemaglichkeit fir Ge-

lenkwagen am Studentendorf.

Planersocietat



Seite 260 von 279

Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GielRen

Fahrtenverlauf Linie 17

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

GieRen Bahnhof

GieRen Liebigstralle

GieRen Katharinengasse
GieRen Marktplatz

GieRen Berliner Platz
GieBen Am Brennofen
GielRen Wolfstralie

Giel3en Volkshalle

GieRen Waldstadion

Giellen A.-Schweitzer-Schule
GieRen Heyerweg

Giel3en Rudolf-Diesel-StraRe
GieRen Sophie-Scholl-Schule
GielRen Stolzenmorgen

GieRen Am Alten Flughafen

Richtung 2

GieRen Am Alten Flughafen
GieRen Stolzenmorgen
GieRen Sophie-Scholl-Schule
GieRen Rudolf-Diesel-Stralke
GieRen Heyerweg

Giel3en A.-Schweitzer-Schule
GieRen Waldstadion

Giel3en Volkshalle

Giel3en WolfstralRe

GielBen Am Brennofen
GieRen Berliner Platz
GieRBen Marktplatz

GieRRen City-Center

Giefen Flutgraben

GieRen Bahnhof
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Linie 18

Verlauf GieRen-0st — GieRen-Sud — Innenstadt (Bahnhof)

Aufgabentrager | Universitatsstadt Gielen

Linienblndel LinienbUndel Stadtverkehr Giel3en
Fahrzeug Niederflurbus
Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr
Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr
Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen
MaRnahmen e Neue Haltestellen Adalbert-Stifter-Stralie, Brumlikweg, in Fahrt-
NVP 2022 richtung Studentendorf ist die Einrichtung einer neuen Seite fir die

Haltestelle Alfred-Bock-Str. notwendig. Hier besteht ein Platzprob-
lem, dass ggf. durch Anlage als Kap geldst werden kann.

e Verlegte Haltestelle: Welckerstr. (auf Aulweg zur gemeinsamen Be-
dienung mit Linie 14, Albert-Schweitzer-Schule (Zwei neue Hal-
tepositionen an Grinberger Str. zur Vermeidung Umweq)

Langfristige
Prifauftrage
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Fahrtenverlauf Linie 18

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

Richtung 1

GielRen Bahnhof

GieRen LiebigstraRe

GieRen Riegelpfad

Giel3en Ebelstral3e

GieRRen WelckerstralRe (verlegt)
GieRen Ulner Dreieck

Gielsen Alfred-Bock-Stral3e
GieBen Adalbert-Stifter-StralRe
GieRen Lutherberg

GielRen Brumlikweg

Giel3en Volkshalle

GieRen Waldstadion

GieRen A.-Schweitzer-Schule (zusétzli. Mast)

GielRen Studentendorf

Richtung 2

GielRen Studentendorf

GieRRen A.-Schweitzer-Schule (zusétzl. Mast)
GieRen Waldstadion

GielRen Volkshalle

Giel3en Brumlikweg

GieRen Lutherberg

GieBen Adalbert-Stifter-Stral3e
GielRen Alfred-Bock-Stralle
GieRen Ulner Dreieck

GieBen Welckerstral3e (verlegt)
GielRen Ebelstrae

GieRen Riegelpfad

GieRen LiebigstraRe

GieRen Bahnhof
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Linie 19
Wikmar — Launsbach — GieRen-West — Innenstadt (Oswaldsgarten Bahn-
Verlauf
hof, Bahnhof)
Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en
Linienbiindel Linienbundel Stadtverkehr GielRen
Fahrzeug Niederflurbus, Niederflurgelenkbusse zur HVZ

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch Linieniberlagerung mit Linien 9 und 29
e Mangels ausreichender Ausstellflache am Bussteig 1 des GielRener
Bahnhofs ist es erforderlich, den Bussteig 6 fir die Nutzung durch
die Linie 19 freizugeben (vgl. Linie 29).
MaRnahmen
NVP 2022 e Neue Haltestelle Flutgraben auf Bahnhofsstralie
Langfristige e Fuhrung via Wilhelm-Leuschner-Str. und Anbindung des Gewerbe-
Prifauftrage gebiets Katzenfeld
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Fahrtenverlauf Linie 19

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

WiRmar Auf der Heide
Launsbach Mittelmark
Launsbach Ev. Gemeindehaus
Launsbach Linde

Launsbach Gewerbegebiet
Launsbach An der Fels
Launsbach Gewerbepark Ost
GieRRen Pater-Delp-StraRe
GieRRen Leimenkauter Weg
GieRen Gleiberger Weg
GieRen SchitzenstraBe
GieRBen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen City-Center

Giel3en Flutgraben

GieRen Bahnhof

Richtung 2

GieRen Bahnhof

GieRen Liebigstralle

GielRen Katharinengasse
GieRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen SchitzenstraRe

GieRen Gleiberger Weg

GielRen Leimenkauter Weg
GieRen Pater-Delp-StraRe
Launsbach Gewerbepark Ost
Launsbach An der Fels
Launsbach Gewerbegebiet
Launsbach Linde

Launsbach Ortszentrum
WiRmar Katholische Kirche
WiBmar Launsbacher StraRe
WiRmar Holz+Technik-Museum
WiRmar Ruttershausener Straf3e
WiRmar Evangelische Kirche
WiRmar Krofdorfer Stral3e
WiBmar Auf der Heide
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Linie 20

Verlauf Wieseck — GieRen Nord — Innenstadt (Oswaldsgarten Bahnhof, Bahnhof)
Aufgabentrager | Universitatsstadt GieRen

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr GieRen

Fahrzeug Niederflurgelenkbus

Betriebszeit

Montags bis Freitags

ca. 4:30-0:00 Uhr

Samstags

ca. 5:30-0:00 Uhr

Sonn- und Feiertags

ca. 6:30-0:00 Uhr

Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Weitere Fahrten Wieseck — Innenstadt durch Linien 5 & 15
MaRnahmen e Neue Haltestellen Reichelsberg, Krumstick (Reaktivierung), Am Ei-
NVP 2022 chelbaum (verlegt), Rinn"sche Grube, Wetzsteinstr., Flutgraben
e Voraussichtlich sind nicht alle Winsche fur neue Haltestellen mit
einem effizienten Wagenumlauf vereinbar.
Langfristige
Prifauftrage
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Fahrtenverlauf Linie 20

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

Wieseck Burgenring
Wieseck Wellersburg
Wieseck Reichelsberg
Wieseck Holderlinweg
Wieseck Poart

Wieseck Albert-Osswald-Platz
Wieseck Weidigstralie
Wieseck Lichtenauer Weg
Gielsen Rinn’sche Grube
Giel3en Durer Stral3e
Giel3en SudentenlandstraRe
GieRen SteinstralRe

GieRen Nordanlage

Gielen Wetzsteinstralle
GieRen MihlstralRe

Giel3en Flutgraben

GieRen Bahnhof

Richtung 2

GieRen Bahnhof

GielRen Flutgraben

GieRen MuhlstraRe

Gielsen Wetzsteinstralie

GieRen Nordanlage

GieRen SteinstraBe

Giellen SudentenlandstraRe
Giel3en Durer Stral3e

Giel3en Rinn'sche Grube

GieBen Am Eichelbaum (verlegt)
Wieseck TurnstraRe/KornblumenstraRRe
Wieseck Albert-Osswald-Platz
Wieseck Poart

Wieseck Krumstiick (Reaktivierung)
Wieseck Reichelsberg

Wieseck Burgenring
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Linie 29
Verlauf Krofdorf-Gleiberg —GieRen-West — Innenstadt (Oswaldsgarten Bahnhof,
Bahnhof)
Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en
Linienblndel LinienbUndel Stadtverkehr Giel3en
Fahrzeug Niederflurbus
Montags bis Freitags ca. 4:30-0:00 Uhr
Betriebszeit Samstags ca. 5:30-0:00 Uhr
Sonn- und Feiertags ca. 6:30-0:00 Uhr
Montags bis Freitags 60/30/60
Taktung
Samstags 60/30/60
(SVZ/NVZ/SVZ)
Sonn- und Feiertags 60
Anmerkungen e Weitere Fahrten durch Linieniberlagerung mit Linien 9 und 19
e Mangels ausreichender Ausstellflache am Bussteig 1 des GielRener
Bahnhofs ist es erforderlich, den Bussteig 6 fir die Nutzung durch
die Linie 29 freizugeben (vgl. Linie 19).
MaRnahmen
NVP 2022 e Neue Haltestelle Flutgraben auf Bahnhofsstralie
Langfristige e FUhrung via Wilhelm-Leuschner-Str. und Anbindung des Gewerbe-
Prifauftrage gebiets Katzenfeld
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Fahrtenverlauf Linie 29

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | VerknUpfungshaltestelle

Richtung 1

Krofdorf-Gleiberg Am Wingert
Krofdorf-Gleiberg Haupt-/Inselstr.
Krofdorf-Gleiberg Apotheke
Krofdorf-Gleiberg Hainweg
Krofdorf-Gleiberg Hardtweg
Krofdorf-Gleiberg Am Augarten
Launsbach Gewerbepark Ost
GieRRen Pater-Delp-StraRe
GieRRen Leimenkauter Weg
GieRen Gleiberger Weg

GieRen SchitzenstraBe

GieRBen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen City-Center

GieRen Flutgraben

GieRen Bahnhof

Richtung 2

GieRen Bahnhof

GieRen Liebigstralle

GieRen Katharinengasse

GieRen Oswaldsgarten Bahnhof
GieRen SchitzenstraRe

GieRRen Gleiberger Weg

GieRen Leimenkauter Weg
GieRen Pater-Delp-StraRe
Launsbach Gewerbepark Ost
Krofdorf-Gleiberg Gew.park West
Krofdorf-Gleiberg Seemuhle
Krofdorf-Gleiberg Klingelgarten
Krofdorf-Gleiberg Wiesenstralle
Krofdorf-Gleiberg Kronzenb.Weg
Krofdorf-Gleiberg Wimarer Str.

Krofdorf-Gleiberg Am Wingert
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Linie N1

Verlauf Innenstadt — GieRen-Std — Kleinlinden — GieRen-Sid — Innenstadt

Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr Gielzen
Fahrzeug Niederflurbus
Betriebszeit In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf ca. 0:00-5:30 Uhr

Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anlassen

Taktun
g (z. B. Weihnachten, Silvester, Stadtfest) 60

Anmerkungen Stdndliche Anschlisse (Nacht-Rendezvous) am Berliner Platz zu den Linien
N2 und N4

Stindliche Anschlussgarantie auf ein Anschlusstaxi nach Allendorf und Lut-
zellinden an der Haltestelle Waldweide (Anmeldung beim Fahrpersonal)

Langfristige Nachtverkehrsevaluierung und -konzept, ggf. unter Prifung flexibler Bedie-
Prufauftrage nungsformen
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Fahrtenverlauf Linie N1 (Einrichtungsverkehr)

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

GieRen Berliner Platz

GieRen Johanneskirche

GieRen Liebigstralke

GieRen FriedrichstraRe/Bahnhof
GielRen KlinikstralRe

GieRen Veterinarmedizin
GieRen Robert-Sommer-StraRe
GieRen Max-Reger-StralRe
Kleinlinden Bernhardtstralie
Kleinlinden Wetzlarer StralRe
Kleinlinden Schulgarten
Kleinlinden Waldweide
Kleinlinden Schulgarten
Kleinlinden Wetzlarer StralRe
Kleinlinden Bernhardtstralie
Giel3en Max-Reger-StralRe
GieRRen Richard-Wagner-Stralle
GieRen Haydnstralle

GieRen Paul-Meimberg-Stralke
GieRRen ArndtstralRe

GieRen Naturwissenschaften
GieRen Unterhof

GieRRen Naturwissenschaften
GieRen Leihgesterner Weg
GieRen Riegelpfad

GieRen Uni Hauptgebaude

GielRen Berliner Platz
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Linie N2

Verlauf Innenstadt — GieRen-0Ost — Innenstadt

Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en

Linienbindel Linienbudndel Stadtverkehr Gielzen
Fahrzeug Niederflurbus
Betriebszeit In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf ca. 0:00-5:30 Uhr

Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anlassen

Taktun
g (z. B. Weihnachten, Silvester, Stadtfest) 60

Anmerkungen Stindliche Anschlisse (Nacht-Rendezvous) am Berliner Platz zu den Linien
N1 und N3

Stindliche Anschlussgarantie auf ein Anschlusstaxi nach Rodgen an der Hal-
testelle Waldstadion (Anmeldung beim Fahrpersonal)

Langfristige Nachtverkehrsevaluierung und -konzept, ggf. unter Prifung flexibler Bedie-
Prufauftrage nungsformen

Fahrtenverlauf Linie N2 (Einrichtungsverkehr)

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

GieRen Berliner Platz
GieRRen Liebigschule
GieRen Sternmark

GieRen Alter Friedhof
GieRen Lutherberg
GieRen Licher Stral’e Bahnhof
GieRen Graudenzer StraRe
GieRen Fasanenweg
GielRen Eichendorffring
GieRen Automeile Sud
GieRen Studentendorf
GieRen Heyerweg

GieRen Waldstadion
GielRen Volkshalle

GieRRen Wolfstralle

Gielsen Am Brennofen

GielRen Berliner Platz

Planersocietat



Seite 272 von 279 Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giel3en

Linie N3

Verlauf Innenstadt — GieRen-Nord — Wieseck — Innenstadt

Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr Gielzen

Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf ca. 0:00-5:30 Uhr
Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anlassen

Taktung 60
(z. B. Weihnachten, Silvester, Stadtfest)

Anmerkungen Stindliche Anschlisse (Nacht-Rendezvous) am Berliner Platz zu den Linien
N2 und N&

Langfristige Nachtverkehrsevaluierung und -konzept, ggf. unter Prifung flexibler Bedie-

Prufauftrage nungsformen

Fahrtenverlauf Linie N3 (Einrichtungsverkehr)

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verknipfungshaltestelle

GieRen Berliner Platz

GieRen Landgericht

GieRRen SteinstralRe

GieRen Theodor-Litt-Schule
GieRRen Feuerbachstralie
GieRen Roderring

Wieseck Grabenstralie
Wieseck Turnstralie/Kornblumenstralie
Wieseck Albert-Osswald-Platz
Wieseck Poart

Wieseck Weimarer Stral3e
Wieseck Greizer Strale
GieRen Kantstralie

Gielen Schwanenteich

GieRen Berliner Platz
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Linie N&

Verlauf Innenstadt — GieRen-West — Innenstadt

Aufgabentrager | Universitatsstadt Giel3en

Linienbindel Linienbundel Stadtverkehr Gielzen

Fahrzeug Niederflurbus

Betriebszeit In den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf ca. 0:00-5:30 Uhr
Sonntag, auf Feiertage und zu besonderen Anlassen

Taktung 60
(z. B. Weihnachten, Silvester, Stadtfest)

Anmerkungen Stindliche Anschlisse (Nacht-Rendezvous) am Berliner Platz zu den Linien
N1und N3

Langfristige Nachtverkehrsevaluierung und -konzept, ggf. unter Prifung flexibler Bedie-

Prufauftrage nungsformen

Fahrtenverlauf Linie N4 (Einrichtungsverkehr)

Bestandshaltestelle | Neue Haltestelle | Verkniipfungshaltestelle

GielRen Berliner Platz

GielRen Johanneskirche
GieRen Liebigstralie

GieRen Bahnhof

Giel3en Flutgraben

Gielen Mihlstralie

GielRen Schitzenstrale
Giel3en Gleiberger Weg
Gielsen Leimenkauter Weg
GieRen Pater-Delp-StraRe
GielRen Carlo-Mierendorff-Str.
GielRen Westschule

GielRen Carlo-Mierendorff-Str.
GieRen Pater-Delp-StraRe
Gielien Leimenkauter Weg
GieRen Gleiberger Weg
GielRen Hessenhalle

GieRen Hardtallee

GieRen Schitzenstralie
GieRen Oswaldsgarten Bahnhof
GielRen Marktplatz

GieRen Berliner Platz
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10.12Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Richtungshaltestelle Punkte Rang
Johanneskirche | NLiebigstraRe | NLiebigstraRe 16,75 1
Johanneskirche | NLiebigstraRe | NLiebigstraRe 16,75 1
Johanneskirche | NLiebigstraRe | NReinhardhain 16,75 1
Liebigschule | NBerliner Platz | NBerliner Platz 16,35 2
Waldstadion | NBerliner Platz | NBerliner Platz 15,50 3
Gleiberger Weg | NWettenberg | NWettenberg 14,60 A
Waldweide | NGieRen | NGieRen 14,50 5
Erdkauter Weg | Bus VNaturwissenschaften | VNaturwissenschaften 13,00 6
Am Unteren Rain | RiRathenaustraRe | RiRathenaustraRe 12,75 7
Roderring | NGrabenstraRe | NGrabenstraRe 12,50 8
Waldstadion | NRédgen | NRédgen 12,50 8
Rudolf-Diesel-Strake | NHeyerweg | NHeyerweg 12,00 9
Petersweiher | NWatzenborn | NWatzenborn 1,75 10
Leimenkauter Weg | VWettenberg | NSchitzenstralRe 11,60 1
Kropbacher Weg | VKrankenhaus | VKrankenhaus 11,50 12
SteinstraRe | NWiesecker Weg | NWiesecker Weg 11,50 12
Am Unteren Rain | RiStadtmitte | RiStadtmitte 10,75 13
KleebergstraRe | NGieken | NGieRen 10,50 14
Max-Reger-Strale | NKleinlinden | NKleinlinden 10,50 14
Nordanlage | NSchillerstralRe | NSchillerstraie 10,50 14
Waldweide | VGieRen | VGieRen 10,50 14
Carlo-Mierendorff-StraRe | NWestschule | NWestschule 10,10 15
Gottlieb-Daimler-Stralke | NHeuchelheim Ost | NHeuchelheim Ost 10,10 15
EbelstraRe | NWelckerstraRe | NWelckerstraRe 10,00 16
Erdkauter Weg | Bus NNaturwissenschaften | NNaturwissenschaften 10,00 16
Schulgarten | NGieken | NGieRen 10,00 16
Wetzlarer StralRe | NWaldweide 10,00 16
Ebelstralke | NOtto-Eger-Heim | NOtto-Eger-Heim 9,50 17
Kleebachschule | NBackhaus | NBackhaus 9,50 17
Max-Reger-Strale | NGieRen | NGieRen 9,50 17
Nordanlage | NSchwarzlachweg | NSchwarzlachweg 9,50 17
Richard-Wagner-StraRe | NGieRen | NGieRen 9,50 17
WolfstraRe | NBerliner Platz | NBerliner Platz 9,50 17
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Richtungshaltestelle Punkte Rang
Zahnklinik | NGeorg-Haas-StraRe | NGeorg-Haas-StraRe 9,50 17
Hardtallee | NHessenhalle | NHessenhalle 9,25 18
MihlstralRe | NOswaldsgarten | Noswaldsgarten 9,10 19
Am Eichelbaum | NGrabenstraRe | NGrabenstraRe 9,00 20
BernhardtstraRe | NKleinlinden | NKleinlinden 9,00 20
Birgerhaus | VNGieRen | VNGieRen 9,00 20
Eichendorffring | VNFasanenweg | VNFasanenweg 9,00 20
FeuerbachstraRe | Stadtauswarts | NRéderring 9,00 20
Pestalozzischule | NSchwanenteich | NSchwanenteich 9,00 20
Wetzlarer StralRe | NBernhardtstraRRe 9,00 20
Mihistrake | NBahnhof | NBahnhof 8,85 21
Klingelbachweg | NSchiffenberg | NSchiffenberg 8,75 22
Uni Hauptgebaude | VBerliner Platz | VBerliner Platz 8,75 22
Westschule | NGieRen | NGieRen 8,60 23
Hessenhalle | NSchitzenstralRe | NSchiitzenstralke 8,50 24
Lichtenauer Weg | VGieRen | VGieRen 8,50 24
Pestalozzischule | NProfessorenweg | NProfessorenweg 8,50 24
Rudolf-Diesel-StraRe | NRédgen | NRodgen 8,50 24
Schaferbrunnen | NSandfeld | NSandfeld 8,50 24
Schwarzacker | NSchlangenzahl | NSchlangenzahl 8,50 24
WelckerstraRe | NUIner Dreieck | NUIner Dreieck 8,50 24
Zahnklinik | NLudwig-Uhland-Schule | NLudwig-Uhland-Schule 8,50 24
Albert-Osswald-Platz | VBuseck | VBuseck 8,25 25
Uni Hauptgebaude | NBerliner Platz | NBerliner Platz 8,25 25
SiemensstraRe | VRathenaustraRRe | VRathenaustraRe 8,10 26
GrabenstraRke | VGiessenerStr | VGiessenerStr 8,00 27
Richard-Wagner-StralRe | NKleinlinden | NKleinlinden 8,00 27
Schulgarten | VGieken | VGieRen 8,00 27
Schwarzlachweg | NEgerlander Str. | NEgerlander Str. 8,00 27
WolfstraRe | NRodgen | NRodgen 8,00 27
Sternmark | NAm Unteren Rain 7,75 28
Theodor-Litt-Schule | NFeuerbachstralRe | NFeuerbachstraRRe 7,75 28
Gottlieb-Daimler-Stralke | NHardtallee | NHardtallee 7,60 29
GrabenstraRke | NGiessenerStr | NGiessenerStr 7,50 30
Heyerweg | NRodgen | NRédgen 7,50 30
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Richtungshaltestelle Punkte Rang
Lichtenauer Weg | NGieRen | NGieRen 7,50 30
Ludwig-Uhland-Schule | NPetruskirche | NPetruskirche 7,50 30
Ludwig-Uhland-Schule | NSchlangenzahl | NSchlangenzahl 7,50 30
Parkhaus LahnstraRe | VGieRen | VGieRen 7,50 30
Philipp-Reis-Strake | NFriedrich-List-Strake | NFriedrich-List-StraRke 7,50 30
Schwarzacker | NSchlangenzahl | Ausstieg 7,50 30
TriebstralRe | VKleinlinden | VKleinlinden 7,50 30
Petersweiher | NSchiffenberg | NSchiffenberg 7,25 31
Schaferbrunnen | NSandfeldschule | NSandfeldschule 7,00 32
Schwarzlachweg | NNordanlage | NNordanlage 7,00 32
TurnstraRe | VGieRen | VGieRen 7,00 32
Wetzlarer Stralke | NWetzlar 7,00 32
Am Zehntfrei | NKleinlinden | NKleinlinden 6,50 33
Ev.Krankenhaus | VNMarktplatz | VNMarktplatz 6,50 33
Friedrich-List-StraRe | NKarl-Benz-Stralke | NKarl-Benz-StraRe 6,50 33
Helgenstock | VGieRen | VGieRen 6,50 33
Heyerweg | NWaldstadion | NWaldstadion 6,50 33
IndustriestraRe | NGieRen | NGieRen 6,50 33
IndustriestralRe | NRédgen | NRodgen 6,50 33
Karl-Benz-Stralke | NHardtallee | NHardtallee 6,50 33
Kleebachschule | NLGli-Schwimmbad | NLili-Schwimmbad 6,50 33
Kreisverwaltung | NAutomeile Sid | NAutomeile Sid 6,50 33
Albert-Osswald-Platz | NBuseck | NBuseck 6,25 34
Margaretenh(tte | VGieRen | VGieRen 6,25 34
Nordanlage | VSchillerstralRe | VSchillerstraRe 6,25 34
Robert-Sommer-StraRe | VKleinlinden | VKleinlinden 6,25 34
Am Zehntfrei | VKleinlinden | VKleinlinden 6,00 35
Briider-Grimm-Schule (Sid) | NAllendorf/Litzellinden | NAmZehntfrei 6,00 35
Ostschule | NPistorstrale | Schulbus (Steig 5) 6,00 35
Riegelpfad | NUniHauptgebaude | NUniHauptgebaude 6,00 35
Selterstor | NBahnhof | NBahnhof 6,00 35
Versailler StraRe | NKoniggratzer Str. | NKoniggratzer Str. 6,00 35
ArndtstralRe | NPaul-Meimberg-Str. | NPaul-Meimberg-Str. 5,50 36
FeuerbachstraRe | Stadteinwarts | NWiesecker Weg 5,50 36
Liebig-Center | NWestanlage | NWestanlage 5,50 36

Planersocietat



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt GieRen

Seite 277 von 279
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Paul-Meimberg-StraRe | NHaydnstraRe | NHaydnstralke 5,50 36
Stadtwerke | VGieRen | NMargaretenhitte 5,50 36
Margaretenhitte | NGieRen | NGieRen 5,25 37
Alfred-Bock-Stralke | NMarktplatz | NMarktplatz 5,00 38
BernhardtstraRe | VKleinlinden | VKleinlinden 5,00 38
Marktplatz | NBerliner Platz (nur Linientaxi) | Bussteig 3 5,00 38
Mehrzweckhalle | VKleinlinden | VKleinlinden 4,50 39
Paul-Meimberg-StraRe | VHaydnstraRe | VHaydnstralke 4,50 39
Taunusstrale | NLanger Strich | NLanger Strich 4,50 39
Kropbacher Weg | NKrankenhaus | NKrankenhaus 4,00 40
Philosophenwald | Nxxx Philosphenwald | Nxxx 4,00 40
SGdanlage | NBerliner Platz | Bussteig 1 4,00 40
Kirche | NGieRen | NGieRen 3,50 I
Mehrzweckhalle | NKleinlinden | NKleinlinden 3,50 41
Taunusstrale | NKirche | NKirche 3,50 41
Waldweide/Schleife | Wendeschleife | Wendeschleife 3,50 41

10.13Ausnahmen vom barrierefreien Haltestellenausbau

10.13.1 Haltestellen mit geringer Nachfrage

Haltestellenname Steig

A.-Herm.-Francke Schule
August-Messer-Stralke
August-Messer-Stralie
Automeile Sud
Christian-Rinck-Strale
Christian-Rinck-Stralie
Forsthaus (stadteinwarts)
Forsthaus (Sonntagsverkehr)

Georg-Haas-Stralke

1
1
2
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Georg-Haas-Strale 2
Heyerweg 3
Langer Strich 1
Langer Strich 2
Leihgesterner Weg 1
Leihgesterner Weg 2
Pistorstralie 1
Pistorstralie 2
Robert-Bosch-StralRe 2
Sandfeld 1
Sandfeld 2
Siegmund-Heichelheim-Stralke 1
Siegmund-Heichelheim-Stralie 2
Studentendorf 1
Unterer Hardthof 1
Unterer Hardthof 2
Unterm Hardtwaldchen 1
Unterm Hardtwaldchen 2

10.13.2 Haltestellen mit geringer Bedienungsqualitat

Haltestellenname Steig

Im Nordkreuz, von GieRen

Im Nordkreuz, nach GieRen

Liebig-Museum (Fernbus) 1
Liebig-Museum (Fernbus) 2
Bachweg, nach Giel3en

Bachweg, von Gielsen

Troher StralRe, nach Trohe

Troher StraRe, von Trohe

KlinikstralRe (Linie 378)
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Haltestellenname Steig

Forstgarten, von Bahnhof

Forstgarten, nach Bahnhof

Bauhof Faber+Schnepp, nach Schiffenberger Weg

Bauhof Faber+Schnepp, nach Watzenborn-Steinberg

Forsthaus, von Giefl3en 1
Wellersburg, von GieRRen 1
Stadtgartnerei, nach Watzenborn-Steinberg

Stadtgartnerei, nach Giel3en

Durerstralie, nach Lichtenauer Weg
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