Ideen zur Verkehrswende in Riodgen

Die Rodgener Verkehrswendeinitiative, hat es sich zum Ziel gesetzt, den schienengebundenen-
OPNV, den Radverkehr und den FuBverkehr zu stirken.

Wir haben konkrete Vorschlige erarbeitet, wie die einzelnen Verkehrsarten in Rodgen zu fordern
waren. Um die Forderungen umzusetzen, versuchen wir mehrere Wege zu gehen und sind dankbar
fiir jede Art der Unterstiitzung und Kooperation. Im Folgenden sind zu den einzelnen Verkehrsarten
Vorschlige erarbeitet, die als erste Schritte notig sind, um den Weg in eine klimaneutrale und
nachhaltige Zukunft mit dem Rad, der Bahn oder zu FuB zuriicklegen zu kénnen. Gerne stehen wir
auch fiir Riickfragen zu Verfiigung.

Schienengebundener-OPNV:
An Rodgen vorbei fiihrt die Vogelsbergbahn. Die Vogelsbergbahn verliuft weitgehend eingleisig.

So auch im Abschnitt zwischen GieBen ab dem Aulweg und GroBen Buseck. Die Eingleisigkeit
stellt den begrenzenden Faktor in der Leistungsfihigkeit und Taktdichte der Bahn dar. Auch leidet
die Piinktlichkeit der Ziige an mangelnden Streckenabschnitten, an denen sich die Ziige auch
unplanmiBig begegnen konnen.

1. Um die Vogelsbergbahn langfristig zu stirken, briuchte es die Reaktivierung des zweiten
Gleises, welches im Bereich zwischen dem Bahniibergang Troher StraBe und Bahniibergang
Rodgener StraBe (L3126) bereits existiert hat. Eine Reaktivierung wire besonders einfach
durchzufiihren, da das Schotterbett und ein Teil des zweiten Gleises noch existiert.

2. Das zweite Gleis im genannten Abschnitt ist auBerdem notwendig, um entlang der
Vogelsbergbahn weitere Bahnhaltepunkte in Betrieb nehmen zu kénnen. Wir fordern einen
Bahnhaltepunkt in Rédgen im Bereich des Burgwiesenwegs, sowie den von der Stadt GieBen
angestrebten Bahnhaltepunkt ,,Alter Flughafen®.

Radverkehr:

In Rédgen mit dem Rad zu verkehren ist kein Problem. Wenn man jedoch nach GieBlen gelangen

mochte ist es, abgesehen von der Route die durch die Wieseckaue fithrt, schwierig.

Abhilfeméglichkeiten, die nur geringen Aufwand bedeuten wiirden, gibe es zwei.

1. Zum einen die fonung des Tores fiir den Radverkehr, welches von Rédgen in das ehemalige
US-Depot fiihrt, bis der neue Radweg unterhalb der Bahnlinie gebaut wird. Der Weg, der von
Rddgen aus zu dem Tor ins US-Depots fiihrt miisste freigeschnitten werden, anstelle des Tores
wire es geeignet einen Poller zu setzen, um die Benutzung mit Autos zu verhindern.

2. Zum anderen die Fortfiihrung der Radachse, die innerhalb von Rddgen iiber die Biarner StraBe
verliuft bis nach GieS8en hinein. Die Route trifft ndmlich nach verlassen der UderbornstraBe auf

'die Rodgener StraBe (L 3126). Laut dem Koalitionsvertrag der Stadt GieBen ist es sowieso
festgeschrieben, entlang der gesamten L 3126 zwischen GieBen und Rédgen einen Radweg zu
bauen. Die genante Teillssung wiirde aber auch schon eine erhebliche Verbesserung der
Fahrradanbindung nach GieBen bedeuten und wiire ziigiger umsetzbar.

Verkehrsberuhigung:
1. Die innerdrtliche auf der HauptstraBe weitgehend geltende zugelassene Hochstgeschwindigkeit

von 50kmh lieBe sich durchgehend auf 30kmh herabsetzen. Schwichere Verkehrsteilnehmer
wiirden so weniger eingeschiichtert, und die Attraktivitit fiir den Durchgangsverkehr wiirde
sinken.

2. Weiterhin wire die StraBe die zum Kindergarten fiihrt (In der Roos), geeignet um als
SpielstraBe ausgewiesen zu werden. Die angrenzende StraBe (Dreieck) ist bereits als SpielstraBe
ausgewiesen. Es ist nicht ersichtlich, weshalb so ein besonders sensibler Bereich wie vor dem
Kindergarten nicht auch verkehrsberuhigt sein sollte.
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