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Die Vorsitzende erdffnet die Sitzung und begriBt die Anwesenden. Sie stellt fest, dass der
Ausschuss beschlussfahig ist.

Gegen die Form und die Frist der Einladung werden keine Einwande erhoben.

Stv. Heimbach, SPD-Fraktion, beantragt TOP 4 - Konzept zur Einfiihrung des E-Government,
Antrag der FDP-Fraktion vom 23.01.2017, STV,/0469/2017 - zur Beratung in den HFWRE-
Ausschuss zu verweisen, da dieser fir diesen Antrag zustandig sei.

Stv. Dr. PreiBB, FDP-Fraktion, spricht sich gegen die Verweisung des Antrages aus.

Sodann lasst die Vorsitzende Gber den Antrag , Verweisung des Antrages in den HFWRE-

Ausschuss” abstimmen: Mehrheitlich zugestimmt (Ja: SPD, CDU, GR, FW; Nein: LINKE,
FDP; StE: AfD).

Nachdem keine weiteren Anderungswiinsche zur Tagesordnung vorgebracht werden,
stellt die Vorsitzende fest, dass die Tagesordnung somit in der geénderten Form
beschlossen ist.

Tagesordnung (6ffentliche Sitzung):

1. Birger/-innenfragestunde

1.1.  Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Schmidt vom ANF/0410/2016
01.12.2016 - Bewohnerparkausweiszonen Frankfurter
StraBe -

1.2. Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Stuppy vom ANF/0467/2017

22.01.2017 - Umweltzone / OPNV / Radverkehr -

1.3.  Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Legkodoukh vom ANF/0470/2017
23.01.2017 - Verkehrssituation Stephanstrafie 35 -

1.4.  Anfrage gem. § 31 GO der Fam. Schafer, Beuing und ANF/0485/2017
Schiller vom 25.01.2017 - Bebauungsplan-Konzept Nr.
Gl 01/23, St. Josefs-Krankenhaus Balserischer Stift

1.5.  Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Berger vom ANF/0486/2017
26.01.2017 - Landschaftsschutzgebiet Wieseckaue -

1.6.  Anfrage gem. § 31 der Frau Coninx vom 26.01.2017 - ANF/0487/2017
Erstellung eines neuen Masterplans fir die Stadt Gief3en -
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1.7.  Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Hiestermann vom ANF/0488/2017
26.01.2017 - Geplante Umweltzone in Gief3en -

2. Bericht Uber die Schadstoffuntersuchungen in stadtischen
Schulen und Kitas

3. Bebauungsplan GI 03/09 ,,Am alten Flughafen 1"; STV/0461/2017
hier: Aufstellungs- und Entwurfsbeschluss zur Offenlage
- Antrag des Magistrats vom 17.01.2017 -

4, Konzept zur Einfihrung des E-Government STV/0469/2017
- Antrag der FDP-Fraktion vom 23.01.2017 -

5. Pfandringe an offentlichen Milltonnen STV/0474/2017
- Antrag der Fraktionen, SPD, CDU und Bindnis 90/Die - Verwiesen -

GriUnen vom 23.01.2017 -

6. Prifung von Tempo 30 STV/0476/2017
Zonen/Geschwindigkeitsbegrenzungen im Stadtgebiet
- Antrag der Fraktionen SPD, CDU und Biindnis 90/Die
Grinen vom 23.01.2017 -

7. Wieseckaue/Strandbar STV/0480/2017
- Antrag der Fraktion Gief3ener Linke vom 22.01.2017 -

8. Verschiedenes

Abwicklung der Tagesordnung:
Offentliche Sitzung:

1. Birger/-innenfragestunde

1.1.  Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Schmidt vom ANF/0410/2016
01.12.2016 - Bewohnerparkausweiszonen Frankfurter
StraBe -

Die nachstehenden Antworten werden dem Fragesteller schriftlich zugehen, da
er personlich nicht vor Ort ist.

Anfrage:
,Ich wohne in der Frankfurter Straf3e ... Auf meiner Seite der Straf3e bin ich nicht
berechtigt, einen Bewohnerparkausweis zu beantragen. Auf der anderen Seite der
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Strafe kénnen das die Bewohner. Ich finde das ist nicht gerecht. Es gibt in meiner
Néhe keine Méglichkeit mein Auto zu parken. Weder mein Vermieter hat einen
Stellplatz, noch gibt es Stellplatze in unmittelbarer Néhe zu mieten. Ich muss mit
meinem Fahrrad 10 min. (zu FuBB 17 min.) zu meinem Auto fahren, um dann mit
meinem Auto fahren zu kénnen. Ich habe 2 Jobs und das kostet mich immer wieder Zeit
und setzt mich extrem unter Druck. Auf der Frankfurter StrafBe gibt es stadtauswadrts
viele Parkbuchten, die nicht genutzt werden und alle mit Parktickets versehen sind. Ich
bin durchaus gewillt einen Geldbetrag zu zahlen, um mein Auto parken zu kénnen, nur
habe ich nicht die geringste Méglichkeit dazu.

Kann man die Bewohnerparkzonen ausweiten, damit Leute auf der anderen
(stadtauswdrts linken Seite) ebenfalls die anderen Parkzonen nutzen kénnen2”

Antwort Stadtrat Neidel: , Leider ist es in Ihrem Fall so, dass Sie zwar in unmittelbarer
Nachbarschaft zu einer Bewohnerparkzone wohnen, aber eben nicht in der
Bewohnerparkzone. Da die Zahl der Stellplétze fir Bewohner auch in einer
Bewohnerparkzone begrenzt sind (nach der StraBenverkehrsordnung missen auch
Stellplétze fir Besucher und Wirtschaftsverkehr in einer Bewohnerparkzone
beriicksichtigt werden) und der jeweilige Bedarf im Vorfeld der Einrichtung der
Bewohnerparkzone untersucht wurde, kénnen auch keine Ausnahmen von den
Ausgabevoraussetzungen fir Bewohnerparkausweise gemacht werden.

Eine Erweiterung der Bewohnerparkzone unterliegt den gleichen Voraussetzungen wie
eine Neuausweisung. Dies ist aber leider nicht mit der Aufstellung von zwei, drei
Schildern getan. Vielmehr ergeben sich aus den gesetzlichen Bestimmungen und der
Rechtsprechung der letzten Jahre hohe Anforderungen fir die Einrichtung einer
Bewohnerparkzone.

So muss z. B. aus Befragungen und értlichen Erhebungen der genauve Parkbedarf der
Anwohner festgestellt werden. In diesem Zusammenhang ist nachzuweisen, dass fir die
Bewohner in fuBBlaufig zumutbarer Entfernung (dies kénnen durchaus eintausend Meter
oder sogar mehr seinl) keine privaten Stellpldtze zur Verfigung stehen. Ist diese
Voraussetzung erfillt, sind die Auswirkungen auf benachbarte StraBen/-Wohngebiete
zu prifen. Die einzelne Bewohnerparkzone darf nicht zu klein sein, andererseits darf
sie aber auch eine bestimmte Gréf3e nicht Gberschreiten und in ihr dirfen max. 50 %
der Parkplatze fiir Bewohner reserviert werden. Die verbleibenden Parkflachen sollen
dann méglichst gleichmaBig und unter besonderer Beriicksichtigung ansdssiger
Wirtschafts- und Dienstleistungsunternehmen mit Liefer- und Publikumsverkehr sowie des
Publikumsverkehrs von freiberuflich Tétigen in dem Bereich verteilt sein.”

2. Frage: ,Kann man die Parkbuchten im hinteren Bereich (stadtauswérts) auf der
Frankfurter Straf3e nicht zum Teil fiir die Bewohner mit Parkausweis éffnen bzw. eine
neuve Parkzone schaffen?”

Antwort Stadirat Neidel: , Die Anzahl und die Verteilung der Bewohnerparkplétze
innerhalb einer Bewohnerparkzone folgen einem austarierten System unter
Beriicksichtigung der oben (Antwort zu Frage 1) erwdahnten rechtlichen Vorgaben. Eine
,Offnung’ der von Ihnen genannten Parkplatze fiir Anwohner wiére nur mit einer
,SchlieBung’ von Parkplétzen in gleicher Zahl an einer anderen Stelle der
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Bewohnerparkzone zuléssig. Fir das Gesamtsystem ist hierin kein Gewinn erkennbar.
Obwohl es nicht Aufgabe einer Kommune ist, den Stellplatzbedarf ihrer Einwohner im
ffentlichen Verkehrsraum zu decken (Stellplétze im &ffentlichen Verkehrsraum sind
vorrangig fir den Wirtschaftsverkehr und fir Besucher gedacht) verfolgt der Magistrat
das Ziel, weitere Bewohnerparkzonen in der Stadt - auch im Quartier Wilhelmstraf3e
inkl. Abschnitt Frankfurter Straf3e stadteinwdrts - auszuweisen.

Aus den oben (Antwort zu Frage 1) beispielhaft, aber noch keineswegs vollsténdig
genannten Anforderungen kénnen Sie erkennen, dass die Einrichtung einer
Bewohnerparkzone ein umfangreiches Arbeitspaket darstellt. Dieses Arbeitspaket kann
die StraBBenverkehrsbehérde nicht nebenher abarbeiten. Eine externe Bearbeitung
verursacht je Parkzone Kosten in mittlerer finfstelliger GréBenordnung.

Aber auch eine neve Bewohnerparkzone bedeutet noch nicht automatisch, dass Sie
auch einen nahergelegeneren Parkplatz finden. Darauf gibt es auch mit
Bewohnerparkausweis keinen Anspruch.”

3. Frage: ,Wo soll ich denn mein Auto parken, ohne ein Knéllchen zu bekommen@”

Antwort Stadtrat Neidel: ,Es tut uns leid, dass wir Ihnen keine schnelle und bequeme
Lsung bieten kénnen. Wir unterstellen, dass Sie die Méglichkeit des Ausweichens auf
andere Verkehrsmittel (Fahrrad/Pedelec, Bus) oder Carsharing (ein Stellplatz befindet
sich ganz in lhrer Néhe im Alten Wetzlarer Weg) bereits geprift haben. Um einen
regelkonformen Parkplatz im &ffentlichen Verkehrsraum zu finden, werden Sie daher an
dieser Adresse bis auf weiteres léngere Wege in Kauf nehmen missen. ”

Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Stuppy vom ANF/0467/2017
22.01.2017 - Umweltzone / OPNV / Radverkehr -

Die nachstehenden Antworten werden dem Fragesteller schriftlich zugehen, da
er personlich nicht vor Ort ist.

Anfrage:

,Giefen ist eine Uni-Stadt und wdre eine tolle Fahrradstadt, wiirde den Radfahrern
konsequent noch mehr Raum und in Teilen Vorrang vor dem Autoverkehr
(FahrradstraBBen/Fahrradschnellwege efc.) - insbesondere zwischen den Uni-Standorten
- eingerdumt!

Welche MafBBnahmen plant die Stadt Gieen diesbeziglich in diesem und ndchstem
Jahr konkret2”

Antwort Stadirat Neidel: , Bisher gibt es keine konkreten Planungen fiir
FahrradstraBBen und Fahrradschnellwege. Letztere sind auch eher als regionale
Verbindungen ausgelegt. So sollten Radschnellverbindungen nach der Definition der
Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV) wenigstens finf
Kilometer lang sein und, angelehnt an die ERA 2010, Reisegeschwindigkeiten von
mindestens 30 km/h erlauben. Die Breite bei Zweirichtungsradwegen im Verlauf einer
Radschnellverbindung sollte im Idealfall so gewdhlt sein, dass zwei Fahrrader
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nebeneinander fahren und ohne Stérung durch ein drittes Fahrrad Gberholt werden
kénnen bzw. Gegenverkehr méglich ist. Die Stadt Gief3en hat in den vergangenen
Jahren eine Vielzahl kleinerer MaBBnahmen durchgefihrt (z. B. nahezu flachendeckende
Freigabe von EinbahnstraBBen fir den Radverkehr in Gegenrichtung, Bau und
Markierung von Radfahrspuren und Schutzstreifen, Ausbau von Fahrradabstellanlagen)
und wird diesen Weg weiter verfolgen.

Aktuell erfolgen im Bereich Leihgesterner Weg — Ohlebergsweg Ausbaumaf3nahmen
des Tiefbauamtes. Der Ohlebergsweg zwischen Leihgesterner Weg und WilhelmstraB3e
wird sowohl zur Nutzung durch den Nahverkehr als auch den Radverkehr grundhaft
ernevert bzw. als StraBenbau erstmalig hergestellt.

Weitere Verbesserungen fir den Radverkehr werden in dem Bereich zwischen den Uni-
Standorten Leihgesterner Weg und RathenaustraBBe entstehen, wenn der Bahnibergang
Erdkauter Weg beseitigt wird und eine StraBenunterfihrung die Eisenbahnstrecke mit
begleitenden Radwegen unterquert. Zu dieser MaBBnahme konnte nach langer
Bearbeitungs-/Verhandlungszeit eine Eisenbahnkreuzungsvereinbarung mit der
Deutschen Bahn getroffen werden. Die DB AG bereitet ein Baurechtsverfahren fir ein
dortiges neuves FuBBgéngerunterfihrungsbauwerk vor. Erst nach Schaffung des
Baurechtes der Bahn, der Prifung des Eisenbahnbundesamt und der Zustimmung des
Bundesverkehrsministeriums kénnen die Ausfihrung zur Ausschreibung gebracht
werden, was nach heutiger Sicht noch 2 Jahre dauvern wird.”

1. Zusatzfrage: ,Ein steigender Radverkehr unter den Studenten/innen vermindert
auch unmittelbar den Ausstof3 von Feinstaub und NOx, da diese dann z.T. lhre KFZ
stehen lassen. In GieBBen sollte ein Student eigentlich wegen der kurzen Distanzen
zwischen den Vorlesungsorten kein Auto benétigen

Welche konkreten MafBnahmen mit den Hochschulen sind im Gespréch, um die
Autoflut der Studenten/innen - die Parkplatze an den Uni-Standorten sind immer voll -
einzuddmmen?@”

Antwort Stadtrat Neidel: ,Mit den beiden Hochschulen finden auf unterschiedlichen
Ebenen Gesprdche statt. Neben einer allgemeinen Verbesserung der Radverkehrs-
infrastruktur und der OPNV-Anbindung der jeweiligen Hochschulstandorte wurde/wird
auch iber die Méglichkeit einer Parkraumbewirtschaftung und die Einfihrung von
Shuttle-Verkehren zu auBBerhalb gelegenen Parkplatzstandorten gesprochen.”

2. Zusatzfrage: ,Das Semesterticket macht die Nutzung des OPNV in GieBen még-
lich, jedoch wird diese Méglichkeit - siehe volle Parkplétze - wohl nicht sehr umfang-
reich genutzt. Woran mag dies liegen und wie kann die Nutzung verbessert werden?
Welchen Anteil des Semesterbeitrages bekommen die GiefBener Verkehrsbetriebe (total
und Anteil an den Gesamteinnahmen des OONV) und welche Leistung erbringen diese

dafir (studentische Fahrgastzahlen, Aufwand im Verhdlinis zu den erhaltenen
Geldern)2”

Antwort Stadtrat Neidel: , /hre auf der Auslastung von Parkpléitzen gestiitzte
Einschatzung, dass das Semesterticket von den Studierenden nicht umfangreich genutzt
wiirde, deckt sich nicht mit unseren Daten.
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Im Gegenteil stellen wir sogar eine intensive Nutzung des Semestertickets fest.
Aufgrund dieser hohen Nutzung wurde das Verkehrsangebot seit Einfihrung des
Semestertickets auch wiederholt erweitert. In den ndchsten Jahren sind weitere
Verbesserungen vorgesehen. In Kombination mit den o. g. MaBnahmen der
Parkraumbewirtschaftung ist eine weitere Nutzungssteigerung zu erwarten.

Da das Semesterticket eine verbundweite Nutzung von Bussen und Bahnen erméglicht
stehen die Einnahmen hieraus nicht ausschlie3lich der Stadt bzw. den Stadtwerken zu.
Entsprechend den Nutzungs- und Kostenanteilen werden die Einnahmen auf die
Aufgabentréger bzw. die einzelnen Verkehrsunternehmen aufgeteilt.

Der Anteil der Semesterticketeinnahmen aus den der Stadt Gief3en als
Aufgabentrégerin zugeschiedenen Einnahmeanteilen betrug innerhalb der letzten drei
Jahre durchschnittlich ca. 24 %. Wie die Gbrigen Fahrgeldeinnahmen aus dem
Verbundarif stellen auch die Einnahmen aus dem Semesterticket eine wesentliche
Grundlage der OPNV-Finanzierung dar. Verbundweit liegt der nutzerfinanzierte
Deckungsanteil bei 56 %. Da das Verkehrsangebot nicht nur den Studierenden sondern
auch der Allgemeinheit zur Verfigung steht, lasst sich der betriebliche Aufwand im
OPNV nicht den einzelnen Nutzergruppen zuordnen.”

Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Legkodoukh vom ANF/0470/2017
23.01.2017 - Verkehrssituation StephanstraBe 35 -

Die nachstehenden Antworten werden dem Fragesteller schriftlich zugehen, da
er personlich nicht vor Ort ist.

Anfrage:

,Da ich seit Jahren unter dem Lérm der an- und abfahrenden Autos zu leiden habe, die
direkt vor meiner Parterre-Wohnung in der Stephanstr./Ecke Lessingstr. in unzuldssiger
Weise parken, méchte ich fragen, ob die Stadt bereit ist, den Hausbesitzer (Deutsche
Zinshaus Portfolio Hattersheim GmbH, postalische Anschrift: Bockenheimer Landstr.
101, 60325 Frankfurt; Verwaltungsunternehmen WEVATO GmbH, Schorlemmerstr. 4,
04155 leipzig) aufzufordern, die Feuerwehrzufahrt als solche mit einem Schild zu
kennzeichnen, damit das Halten der Fahrzeuge unterbunden bzw. zumindest
eingeschrénkt wird2”

Antwort Stadtrat Neidel: ,Bei der Zufahrt auf der rechten Seite des Gebdudes
handelt es sich nicht um eine notwendige Feuerwehrzufahrt. Der notwendige zweite
Rettungsweg aus dem Gebdude wird iber Hubrettungsfahrzeuge der Feuerwehr
sichergestellt. Die notwendigen Aufstellflachen hierfir befinden sich auf der ffentlichen
StraBBe. Eine Feuerwehrzufahrt zur Riickseite des Gebdudes ist nicht notwendig. ”

1. Zusatzfrage: ,Ist die Stadt bereit, durch Anbringung eines oder mehrerer Pfosten
an dieser Stelle Abhilfe zu schaffen2”

Antwort Stadtrat Neidel: ,Ein Aufstellen von Pfosten zur Freihaltung von Einfahrten
jedweder Art wird von der Stadt generell nicht ausgefihrt.”
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2. Zusatzfrage: , Welche weiteren Mdglichkeiten sieht die Stadt, diese Larm-
beldstigung abzustellen da die o.g. Stérgerdusche tags und nachtsiber, am
Wochenende und in den Feiertagen erfolgen”

Antwort Stadtrat Neidel: ,,Es handelt sich um ortsiibliche Verkehrsgerdusche. Um
diese abzustellen, missten im unmittelbaren Umfeld alle Parkplétze entfernt bzw. das
Parken im 6ffentlichen Verkehrsraum untersagt werden. Hierfir besteht, ungeachtet des
hohen Bedarfs der Anlieger an Stellplétzen, keine widmungsrechtliche, straBBenverkehrs-
rechtliche oder larmschutzrechtliche Grundlage.”

Anfrage gem. § 31 GO der Fam. Schéfer, Beuing und ANF/0485/2017
Schiller vom 25.01.2017 - Bebauungsplan-Konzept Nr. Gl
01/23, St. Josefs-Krankenhaus Balserischer Stift

Anfrage:

,Wie der Presse zu entnehmen war, plant die Trdgerschaft des St. Josefs Krankenhaus
Balserische Stiftung eine bauliche Erweiterung, die eine Anderung des giiltigen
Bebauungsplans notwendig machen wiirde. Als Anwohner und durch die Folgen
erheblich Betroffene fihlen wir uns nicht ausreichend informiert und stellen daher an
den Bauausschuss nachfolgende Fragen, um deren Beantwortung wir auch schriftlich
bitten.

1. In Kapitel 1 der Erléuterungen zum Bebauungsplankonzept durch das Stadt
planungsamt vom 29.11.2016 wird in Abs. 1 und 2 geschrieben, dass fir das
Areal des Balserischen Stifs ,neve Nutzungsoptionen und Kompensationsansdtze
fir die Reduzierung des Patientengarten anzudenken sind’. Zusagen/Auflagen von
2008 iber den Patientengarten und die baulichen Erwartungen des St. Josefs
Krankenhauses werden jetzt auBer Acht gelassen. Warum wird das Areal des
Balserischen Stifts nicht in den Bebauungsplan einbezogen, um erneut, diesmal
daverhaft und verbindlich, zugesagte Kompensationsmaf3nahmen
festzuschreiben?2”

Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: ,Mit der
baulichen Erweiterung des St. Josefs Krankenhauses werden die Voraussetzungen
geschaffen, nach der formellen Fusion beider Krankenh&user auch den Krankenhaus-
betrieb des Balserischen Stifts mit dem des St. Josefs Krankenhauses zu vereinigen.
Danach kann erst die Aufgabe der Anlagen des Balserischen Stifts erfolgen. Daher
wird zundchst vorrangig die Erweiterung des St. Josefs Krankenhauses vorangebracht
und planungsrechtlich erarbeitet. Fir die Verwirklichung dieser Erweiterung sind vom
Krankenhausbetreiber Fordergelder eingeplant, deren Befristung eine Baugenehmigung
noch in diesem Jahr erfordert. Fir das Gelande des Balserischen Stifts liegen seitens
der Eigentimer noch keine konkreten Planungsabsichten vor. Daher ist eine zeitlich
parallele Fihrung der Bauleitplanung fir diese beiden Bereiche nicht méglich.
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Da es sich bei dem Bebauvungsplanverfahren 1. And. GI 01/23 ,St. Josefs
Krankenhaus’ um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan handelt, ist es laut
Baugesetzbuch zwingend erforderlich, dass vor Satzungsbeschluss von der Stadt
Gief3en mit dem Vorhabentréger, hier dem Krankenhaus, ein Durchfihrungsvertrag zur
Umsetzung der geplanten BaumafBBnahmen abgeschlossen wird, in dem alle Rechte und
Pflichten der beiden Vertragspartner verbindlich geregelt werden.

In diesem Vertrag wiirden, im Vorgriff auf die dann folgende Entwicklung des Areals
des Balserischen Stifts, Kompensationsmaf3nahmen beziglich der Teiliberbauung des
Patientenparks durch die Erweiterung des St. Josefs Krankenhauses aufgenommen und
deren Umsetzung auch zeitlich festgeschrieben werden.

Wie und im welchem Umfang eine Kompensation zu erfolgen hat, wird parallel zum
Bebauungsplanentwurf erarbeitet werden. ”

2. ,Anwohner der LiebigstraB3e registrierten bisher schon eine erhebliche Zunahme
der Belastungen durch die Erweiterung des St. Josefs Krankenhauses und der
verdnderten Nutzung des Martinshofs durch entstandene Praxen, Tageskliniken efc.
Auch die Anlieferungen laufen alle iber die LiebigstraBe. Worauf begrindet sich
die Aussage in Kapitel 3, Abs. 3 dass wesentliche verkehrsbedingte Auswirkungen
nicht zv erwarfen sind, wenn im Haupthaus eine neue Intensivstation und
zusétzliche ca. 85 Patientenbetten untergebracht werden und der Parkverkehr iber
die Liebigstraf3e abflief3t.

Liegen Verkehrszahlungen aus der Vergangenheit bzw. aktuell vor, um zu validen
Aussagen zu kommen?g”

Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: ,Die
Besucher- und Patientenstellplétze des St. Josefs Krankenhauses werden generell in der
Tiefgarage nachgewiesen, deren Zu- und Abfahrt von der WilhelmstraBBe aus erfolgt;
der Parksuchverkehr soll nicht in die Sackgasse der LiebigstraBBe geleitet werden. Da es
zu keiner Zunahme von Betten kommt, sondern lediglich die Betten aus dem
Balserischen Stift auf die andere StraBBenseite der Wilhelmstraf3e in das St. Josefs
Krankenhaus verlegt werden, ist insgesamt keine Verkehrszunahme zu erwarten. Falls
weitere Stellplatze auBBerhalb der Tiefgarage erforderlich werden, so sind diese auf
dem Geldnde des Balserischen Stifts unterzubringen und ebenfalls nicht iber die
LiebigstraBBe anzudienen.

Es liegen keine Verkehrserhebungen oder Belastungszahlen des Knotenpunktes
LudwigstraBe /liebigstrale vor, um Verkehrsentwicklungen belegen zu kénnen.”

3. |, Bereits jetzt kann bei Starkregenereignissen die bestehende Kanalisation das
plétzlich in Mengen auftretende Wasser nicht abtransportieren, es tritt Gber die
Gullydeckel nach oben auf die StraBBe und dringt in Keller der Héuser in der
LiebigstraBe ein. Reichen die Entsorgungskandle in der LiebigstraBe fir Regen- und
Abwasser nach Errichtung und Betreibung einer zusétzlichen Erweiterung des
Krankenhausbetriebes aus und wie werden Vermischungen beider Abwasserarten
verhindert?

Wer trégt die Kosten, wenn Erweiterungen notwendig sind2”
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Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: ,Ob und in
wie weit zusdtzliche Wassermengen durch beabsichtigte ErweiterungsmaBnahmen des
Balserschen Stifts anfallen, ist derzeit noch nicht bekannt. Wenn konkrete
Erweiterungspléne vorliegen, wird dies selbstverstandlich geprift und dafir Sorge
getragen, dass es zu keiner zusétzlichen Belastung der Anwohner der Liebigstraf3e
kommt. Dies kénnte durch Rickhalteanlagen auf dem Grundstiick erfolgen, die im Zuge
des Baugenehmigungsverfahrens gefordert werden. Alternativ kénnte im Zuge einer
Kanalerneuerung in der LiebigstrafBe ein gréBerer Rohrquerschnitt verbaut werden.

In der LiebigstraBBe werden Schmutzwasser und Regenwasser in getrennten Kandlen
gefihrt (Trennsystem). Dort ist in den &ffentlichen Kandlen eine Vermischung nicht
méglich. Diese Trennung sollte auf den Privatgrundsticken ebenfalls vorhanden sein.
Hierfir sind allerdings die Grundstickseigentimer selbst verantwortlich. Sukzessive
werden wir in den ndchsten Jahren im gesamten Stadtgebiet die sogenannten
Zuleitungskanéle (Kanalhausanschlisse sowie erdverlegte Grundstiicksentwésserung)
mittels Kamerainspektion Gberprifen. Sollten wir hierbei Stellen entdecken, an denen
eine Vermischung des Schmutz- und Regenwassers erfolgt, so werden die
Grundstickseigentimer aufgefordert diese umgehend zu beseitigen.

Sind Erweiterungen oder Erneuerungen an den &ffentlichen Kanélen erforderlich, so
werden von den Anwohnern keine Abwasserbeitrdge erhoben. Diese werden nur bei
der erstmaligen abwassertechnischen ErschliefBung fdllig. Unterhaltung, Erneuverung und
Anpassung der Sffentlichen Kanalisation sind gebihrenfinanziert. Sind
Kanalhausanschlussleitungen zu ernevern oder zu erweitern, so werden die Kosten
hierfir allerdings vom jeweiligen Grundstickseigentimer geméf3 Abwassersatzung
angefordert.”

4. ,Die StraBendecke der Liebigstraf3e ist bei der letzten Baumaf3nahme von
Krankenhaus und Martinshof bereits schwer in Mitleidenschaft gezogen worden.
Gibt es eine Sicherung des jetzigen Zustandes der Straf3e und wer tragt die Kosten
bei zusdtzlicher never Beschddigung?”

Aniwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: , Der
StraBenzustand hat sich seit den letzten BaumafBnahmen in 2012 nicht veréndert.
Beigefigte Belegbilder aus 2012 und 2015 verdeutlichen, dass sowohl keine
Verschlechterung an bereits durch Aufgrabungen und Verschleif3 entstandenen
Schadstellen der Decke im Bereich des Parkhauses als auch keine Verdnderungen der
Gehwege und Fahrbahn im Bereich der Klinikausfahrt sowie der Gbrigen Straf3e
aufgetreten sind.

Ublicherweise wird vor Beginn von gréBeren Bauvorhaben auf angrenzenden
Grundstiicken mit erheblichem Baustellenverkehr der Zustand der Verkehrsfldchen
dokumentiert und bei auftretenden Schéaden mit Zuordnung zum Bauvorhaben eine
Beseitigung der Schéden vom Verursacher verlangt.”

5. ,Die geplante MaBnahme tangiert die Interessen und Belange der Anwohner in
LiebigstraBe, WilhelmstraBe und Riegelpfad. Ist es geplant, eine
Informationsveranstaltung von allen Verantwortlichen (Stadt und Bautrdger) fir die
Betroffenen durchzufihren und ihnen evtl. mit Hilfe eines Modells das Bauvorhaben
zu erlGutern@ Die Anwohner erwarten dies!”
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Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: , Der
Krankenhausbetreiber wurde bereits von der Stadt dariiber informiert, dass von der
Wohnnachbarschaft eine méglichst frihzeitige Informationsveranstaltung zu der
geplanten baulichen Erweiterung gewiinscht ist.

Dementsprechend wurde vereinbart, im Krankenhaus eine solche Veranstaltung
durchzufihren, sobald verbindliche und aussagekrdftige Entwurfsplanungen vorliegen.
Der genauve Zeitpunkt wird rechtzeitig durch Presse und Anschreiben der Anfrager
bekannt gegeben werden.”

Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Berger vom 26.01.2017  ANF/0486/2017
- Landschaftsschutzgebiet Wieseckaue -

Anfrage:

,Im Zuge der Vorbereitungsarbeiten zur Landesgartenschau bekam der Spazierweg vor
der ,Strandbar’/*Schwanenalm’ eine neuve Wegfihrung, die mehr zur Teichnahe gelegt
wurde. Hat sich damit automatisch die Grenze des Landschaftsschutzgebietes
verschoben, d. h. das Landschaftsschutzgebiet verkleinert? Wenn ja: Wo verléuft jetzt
genau die Grenze des Landschaftsschutzgebietes an dieser Stelle2”

Antwort Birgermeisterin Weigel Greilich: ,Die neve Wegefiihrung wurde im
wasserrechtlichen Genehmigungsverfahren, bei welchem die Untere Naturschutzbe-
hérde beteiligt wurde, genehmigt. Die Grenze des Landschaftsschutzgebietes wurde
nicht automatisch verschoben.”

2. ,Wenn nein: Warum lésst es dann das Ordnungsamt der Stadt GieBen zu, dass
immer wieder PKWs und Klein-LKWs auf dem Gebiet des Landschaftsschutzgebietes
parkeng”

Antwort Birgermeisterin Weigel Greilich: ,Fir den Anlieferverkehr der
Schwanenalm/Strandbar bestehen fir einzelne Fahrzeuge Ausnahmegenehmigungen.”

3. ,Wie viele ,Knéllchen’ wurden vom Ordnungsamt wegen Falschparkens im

Landschaftsschutzgebiet in den Jahren 2014 bis 2016 ausgestellt”

Antwort Birgermeisterin Weigel Greilich: ,In 2074 war das Gelénde eingezdunt,
in 2015 wurden keine und im Jahr 2016 wurden zwei Ordnungswidrigkeiten
festgestellt.”
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Anfrage gem. § 31 der Frau Coninx vom 26.01.2017 - ANF/0487/2017
Erstellung eines neuen Masterplans fiir die Stadt GieBen -

Anfrage:
,Im Koalitionsvertrag von 2016 wurde die Erstellung eines neuen Masterplans fir die
Stadt Gieen angekiindigt. Hierzu folgende Fragen:

1. ,Wann beginnt die Erstellung dieses Masterplans2”

Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: ,Mit einer
Masterplanerstellung wurde noch nicht begonnen. Zunéchst sind noch
Untersuchungsinhalte zu kldren und politische Vorabstimmungen zu fihren.”

2. ,Wann soll der Masterplan abgeschlossen sein2”

Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: , Zeitliche
Vorhersagen sind derzeit nicht méglich.”

3. ,Wann und in welcher Form werden die Birgerinnen und Birger an der
Entwicklung des Masterplans beteiligte”

Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: , Die
Birgerinnen und Birger werden sicherlich zum gegebenen Zeitpunkt frihzeitig und
Prozess begleitend beteiligt. Wann dies sein wird und in welchem Umfang bzw. mit
welchen Formaten ist noch offen.”

4. ,Wie wird die Entwicklung des neuen Masterplans der Stadt mit den Hochschulen
und deren Masterplanungen (,Consilium Campus’ der Justus-Liebig-Universitét,
Masterplan der Technischen Hochschule Mittelhessen) abgestimmtg”

Antwort Stadtrat Neidel - verlesen von Biirgermeisterin Weigel-Greilich: ,Die
Hochschulentwicklungsplanungen werden natirlich im Prozess, wie auch andere
stddtebauliche Rahmenplanungen, Gutachten oder rechtliche Zielbestimmungen gepriift
und bericksichtigt. Mit den Hochschulen befindet man sich zudem bereits in einem
Prozess zur engeren Abstimmung der Hochschulentwicklung mit der Stadtentwicklung
(CCG Il - Consilium Campusentwicklung Gief3en ll), um Synergien zu finden.”

Anfrage gem. § 31 GO des Herrn Hiestermann vom ANF/0488/2017
26.01.2017 - Geplante Umweltzone in GieBen -

Anfrage:

,In der Informationsveranstaltung zur geplanten Umweltzone in GiefBen am 19. Januar
2017 hat die Birgermeisterin Frau Weigel-Greilich zum wiederholten Mal &ffentlich die
Behauptung aufgestellt, alle wissenschaftlichen Studien wiesen nach, dass die bauliche
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Nachverdichtung, auch die sehr starke Nachverdichtung, zu weniger Verkehr (in
Gief3en) fihre als die alternative Ansiedlung der Personen in der Peripherie (z. B. in
Heuchelheim oder Linden).

1. Auf welche Verkehrsarten bezieht sich diese Aussage - auf den sog. motorisierten
Individualverkehr (Pkw) oder auf alle Verkehrsarten (d. h. inkl. Umweltverbund)@ Kann
der Magistrat bitte einige wissenschaftliche Studien benennen, die den genannten
Nachweis fihren2”

Antwort Birgermeisterin Weigel-Greilich: ,Diese Aussage bezieht sich auf den
motorisierten Individualverkehr, explizit nicht auf den OPNV, nicht auf den Radverkehr
und nicht auf den FuBBverkehr. Entsprechende Aussagen finden sich in den
Veréffentlichungen des Bundesministeriums fir Bildung und Forschung, des BUND und
NABU (Bundesverbdnde|, den Veranstaltungen des Deutschen Instituts fir Urbanistik
und anderen. Dabei handelt es sich natiirlich um Sekundaérliteratur, nicht um klassische
wissenschaftliche Veréffentlichungen.

Ich kann selbstversténdlich auch nicht ausschliefBen, dass es auch wissenschaftliche
Veréffentlichungen gibt, die zu dem Ergebnis kommen, dass Entwicklung im
AuBenbereich auf der grinen Wiese zu weniger Verkehr in den Stadten fihrt. Es trifft
ja auch in einigen Féllen zu, so bei Einkaufszentren. So dirfte der Wetzlarer IKEA-
Markt trotz Innenentwicklung zu mehr motorisiertem Individualverkehr in Wetzlar
fihren, vermutlich aber auch zu insgesamt weniger gefahrenen Kilometern auf der AS
(IKEA Frankfurt) und der A45 (IKEA Siegen).

Sollten Sie Untersuchungen kennen, die davon ausgehen, dass Wohnbebauung in der
Peripherie bzw. im Umland zu weniger Verkehr an den Ausbildungs- und Arbeitsstétten
in den zentralen Stadten fiihrt, wdre ich daran interessiert.”

2. ,Vertritt der Magistrat die Auffassung, dass der motorisierte Individualverkehr in
GieBBen (der ja fir viele Belastungen wie NOx- und Feinstaubemissionen, Larm,
Platzbedarf etc. verantwortlich ist) in den letzten Jahren als Resultat der bereits erfolgten
massiven Nachverdichtungspolitik zurickgegangen ist¢ Wird der motorisierte
Individualverkehr in GieBen aufgrund der bevorstehenden Zuzige in die verschiedenen
Neubaugebiete mit voraussichtlich mehreren 1.000 Neubirgern aus Sicht des
Magistrats in den kommenden Jahren abnehmen oder zunehmen?2”

Antwort Birgermeisterin Weigel-Greilich: ,Die Innenentwicklung der Stadt Giefen
folgt der Pramisse, dass das Zusammenfihren von Wohnen, Ausbildung, Arbeit,
Einkauf und Kultur an einem Ort Verkehrswege reduziert. Insbesondere der starke
Zuwachs an Studierenden und in deren Folge auch Lehrenden und Forschenden an den
Hochschulen hat natirlich dazu gefihrt, dass sich diese Menschen auch in der Stadt
aufhalten. Je mehr Angehérende der Hochschulen in der Stadt wohnen, umso héher ist
die Wahrscheinlichkeit, dass sie zu Fu3, mit dem Rad oder dem OPNV ihren Weg zum
Hérsaal, zum Einkaufen und zur Freizeitbeschéftigung zuricklegen. Daher gehe ich
davon aus, dass wesentliche Teile des aus den hoheren Studierendenzahlen
erwachsenen motorisierten Individualverkehrs dadurch vermieden werden konnte, dass
diese Menschen Wohnraum in der Stadt gefunden haben. Die Zahlen aus den
Verkehrszéhlungen lassen das vermuten.
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Es ist daher auch davon auszugehen, dass durch die bevorstehenden Zuzige in die
verschiedenen Neubaugebiete in den kommenden Jahren der Verkehr weniger stark
zunehmen wird als ohne diese zusétzliche Wohnbebauung.”

3. ,, Anhand welcher Kriterien bzw. Indikatoren wird in Gief3en die Dichte des
motorisierten Individualverkehrs gemessen? Wann haben die letzten drei Erhebungen
bzw. Untersuchungen hierzu stattgefunden2 Wann werden die ndchsten Erhebungen
staftfinden@”

Antwort Birgermeisterin Weigel-Greilich: , Die Methodik, der Umfang und Zeitraum
von Verkehrserhebungen wird wesentlich bestimmt durch den jeweils vorgesehenen
Verwendungszweck der Daten. Wenn z.B. die Ausbaugrundsétze fir die gute
Funktionsfahigkeit einer StraBBenkreuzung (Knoten) zu ermitteln sind (Abbiegespuren
ja/nein?, Lichtsignalanlage ja/nein2) sowie deren bauliche Dimensionierung bzw. die
Ampelschaltung, dann stehen die verkehrsstarken Zeiten (,Spitzenstunde’) im
Vordergrund der Betrachtung, d.h. Fahrzeuge/Std. wobei - je nach érilicher Situation -
auch die differenzierte Betrachtung der Anteile von Schwerverkehr, Fahrrad,
FuBBgdnger wichtig sind. Hier geht es primar um die Bemessungsverkehrsstdrke fir die
Leistungsféhigkeit von Verkehrsanlagen. Die Z&hlungen erfolgen jeweils punktuell, die
Ergebnisse kénnen jedoch auf z. T. léngere Straf3enabschnitte Gbertragen werden.

Fir die allgemeine Darstellung der Verkehrsstérke wird vorwiegend die
,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke - DTV -/, verwendet: DTV in Kfz/24h
(werktags auBBerhalb der Schulferien, Dienstag oder Donnerstag).

Der DTV-Wert dient v.a. als Grundlage fir die Emissions-/ Immissionsberechnung
(Lérm, Luftschadstoffe). Der DTV-Wert sagt allerdings Gber die Spitzenstunde zunéchst
wenig aus. Die Erhebung der Daten fir die Ermittlung der DTV erfolgt u.a. mit
Daverzéhlstellen (vorwiegend an FernstraBBen, in Gief3en sind im bebauten Stadtgebiet
keine Dauverzdhlstellen), 24-Std-Z&hlungen Di/Do, Kurzzeitzdhlungen von 15:00 -
19:00 mit Hochrechnung auf 24Std. In vielen Fallen kénnen die Ergebnisse von
Zéhlungen zu spez. Projekten verwendet werden (Umrechnung). Eine regelmafige
Zahlung (5-jGhrlich) ist die ,Bundesweite Verkehrszéhlung’ (,Verkehrsmengenkarte
Hessen 2010, Hessen Mobil, keine Zahlstellen im Innenstadtbereich). Die Ergebnisse
der Zéhlung 2015 liegen noch nicht vor.

Im Stadtgebiet und auf Veranlassung der Stadiverwaltung erfolgen Z&hlungen nach
Bedarf: z.B. fir Straflenbauvorhaben, Ansiedlungsprojekte oder im Einzelfall auch zur
Uberpriifung bei Beschwerden aus der Bevélkerung. Auch zur Vervollstandigung der
Berechnungsgrundlagen firr die Fortschreibung des Luftreinhalteplans und des
Larmaktionsplans wurde im Dezember 2016 an 6 Standorten gezahlt. Als
Berechnungsgrundlage firr die Luftreinhalteplanung (HLNUG]) werden im Stadtgebiet so
genannte ,Aufpunkte’ betrachtet. An diesen 21 Punkten hat die Summe der DTV von
den Zéhlungen 2006 bis 2014-16 von ca. 327.000 Kfz/24h auf ca. 284.000
Kfz/24h abgenommen. Auch 2017 werden an ausgewdhlten Punkten voraussichtlich
Verkehrszdhlungen erfolgen.”
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Bericht Gber die Schadstoffuntersuchungen in stédtischen Schulen und Kitas

Frau Miller, Hochbauamt, berichtet anhand einer Powerpoint Prasentation (ist
der Niederschrift als Anlage beigefigt) Uber die Schadstoffuntersuchungen in den
stadtischen Schulen und Kitas.

Bebauungsplan GI 03/09 ,Am alten Flughafen I"; STV/0461/2017
hier: Aufstellungs- und Entwurfsbeschluss zur Offenlage
- Antrag des Magistrats vom 17.01.2017 -

Antrag:

,1.Fir den in der Anlage 1 dargestellten raumlichen Plangeltungsbereich des
Bebauungsplans Gl 03/09 ,Am alten Flughafen’ wird gemaf3 § 2 Abs. 1 BauGB erneut
die Aufstellung beschlossen.

2. Der in der Anlage 2 beigefigte Teil-Bebauungsplan GI 03/09 ,Am alten Flughafen
”

sowie die eigenstandigen, in den Bebauungsplan integrierten bauordnungsrechtlichen
Festsetzungen (§ 81 Hessische Bauordnung HBO) und wasserrechtlichen Festsetzungen
(§ 37 Abs. 4 Satz 2 Hessisches Wassergesetz HWG) werden als Entwurf beschlossen.
Die Begrindung mit Umweltbericht zum Planentwurf wird beschlossen.

3. Auf der Grundlage dieses Beschlusses sind die Bekanntmachung des
Aufstellungsbeschlusses gem. § 2 Abs. 1 BauGB sowie die Offenlegung gemaf3 § 3
Abs. 2 Baugesetzbuch/BauGB und parallele Beteiligung der Trager offentlicher
Belange gemaf3 § 4 Abs. 2 BauGB durchzufihren.”

Die Plane fir die Bebauung und Entwicklung des ehemaligen US-Depots / ,Am
alten Flughafen” werden anhand von umfangreichen Powerpoint Prasentationen
(die als Anlagen der Niederschrift beigefigt sind) durch Herrn Henrich
(Stadtplanungsamt) und den Gasten/Sachverstandigen: Daniel Beitlich (Fa.
Revikon), Matthias Funk (SWG-Technikvorstand), Felix Feldmann (Architekt) und
Claudia Otto (Ev. Stadtmission) erlautert.

An der sich anschlieBenden Diskussion beteiligen sich die Stv. Dr. Preif3, Koch-

Michel, Mim, Geifller, Janitzki, Heimbach, Dr. Labasch, Herr Beitlich, Herr Funk
und Birgermeisterin Weigel-Greilich.

Stv. Dr. PreiB3, FDP-Fraktion, merkt an, laut den vorliegendem B-Plan ist ein
Radweg von der Stadtmitte aus bis nach Rédgen angedacht. Er regt an und gibt
dies auch zu Protokoll, dass méglichst in der Mitte des Radweges — in der Héhe
des Ausgangs F — auch gleich ein Radweg in Richtung Europaviertel vorgesehen
werde.

Stv. GeiBler, FW-Fraktion, kritisiert, dass den Stadtverordneten nicht nur 8 Tage
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Zeit blieb, um die umfangreiche Vorlage selbst durchzuarbeiten, sondern nun
auch noch diese Fille an Informationen erhalten und man davor so rein gar
nichts an Feedback erhalten habe. Aufgrund dieses Sachverhaltes beantragt er,
die Vorlage um eine Sitzungsrunde zuriick zu stellen, um alle neuen
Informationen ausgiebig intern in den Fraktionen auch beraten zu kdnnen.

Der Antrag auf Zurickstellung wird mehrheitlich abgelehnt (Ja: AID, LINKE, FW;
Nein: SPD, CDU, GR; StE: FDP).

Beratungsergebnis:
Der Vorlage STV/0461/2017, wird einstimmig zugestimmt (Ja: SPD, CDU, GR,
FDP; StE: AID, LINKE, FW).

Konzept zur Einfihrung des E-Government STV/0469/2017
- Antrag der FDP-Fraktion vom 23.01.2017 -

Antrag:

,Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Magistrat der Universitatsstadt
Gief3en ein Konzept zur Einfihrung des E-Government in Gieflen zu erstellen. Der
Magistrat legt der Stadiverordnetenversammlung das Konzept bis zum 01.09.2017 zur
Beratung vor.”

Beratungsergebnis:  Zur Beratung an den HFWRE-Ausschuss verwiesen.
Pfandringe an offentlichen Milltonnen STV/0474/2017

- Antrag der Fraktionen, SPD, CDU und Biindnis 90/Die
Griunen vom 23.01.2017 -

Antrag:

,Der Magistrat der Universitatsstadt GieBen wird gebeten zu priifen, inwieweit die
Anbringung sogenannter ,Pfandringe’ an 6ffentlichen Milltonnen in Gie3en maglich ist
und welche Orte sich hierfir am besten eignen.”

Begriindung:

Solche Pfandringe werden bereits in anderen Stadten mit Erfolg eingesetzt. Auch in
Gief3en suchen Menschen die 6ffentlichen Abfalltonnen nach Pfandflaschen ab. Mit
den Pfandringen sind die Sammler nicht mehr dazu gezwungen, mit Taschenlampen in
den letzten Winkeln der Milltonnen nach Pfand zu suchen. Es wirde auflerdem den
Menschen, die bewusst ihre Pfandflaschen zuriicklassen wollen, ermaglicht, das Pfand
sicher abzustellen.

Die Pfandflaschen wiirden weiterhin ihrem eigentlichen Zweck, dem Recycling,
zugefihrt und wiirden nicht einfach im Restmill landen.
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Stv. Pivecka, Fraktion Bindnis 90/Die Grinen, tragt den Antrag und
Begrindung kurz vor.

Beratungsergebnis:
Mehrheitlich zugestimmt (Ja: SPD, CDU, GR, AfD, FW, FDP; Nein: LINKE).

Prifung von Tempo 30 Zonen/Geschwindigkeits- STV/0476/2017
begrenzungen im Stadtgebiet

- Antrag der Fraktionen SPD, CDU und Biindnis 90/Die

Griinen vom 23.01.2017 -

Antrag:

.Der Magistrat wird gebeten zu prifen, in wie weit es der Stadt Gieflen mdglich ist, im
Rahmen der Novelle der StraBBenverkehrsordnung eigenstandig Tempo 30 Zonen /
Geschwindigkeitsbeschrénkungen einzufihren und an welchen Stellen der Stadt dies
besonders geboten ist. Der Fokus soll dabei auf Kindertagesstatten, Schulen und
Wohngebieten liegen.”

Stv. A. Enners, AfD-Fraktion, stellt folgenden Erganzungsantrag:

,Der Magistrat mége weiterhin prifen, an welchen Schulen und Kindertagesstétten, im
Rahmen einer méglichen 30km/h Begrenzung, die Zusatzbeschilderung 6:00 - 22:00
Uhr méglich ist, um in der Nacht einen flieBenden Verkehr zu gewdhrleisten und um
Beschleunigungslarm zu vermeiden.”

An der kurzen Diskussion beteiligen sich die Stv. A. Enners, Dr. Preif3, GeifBler,
Dr. Labasch und Birgermeisterin Weigel-Greilich.

Beratungsergebnis:
Der Erganzungsantrag der AfD-Fraktion wird mehrheitlich abgelehnt (Ja: AfD,
FW, FDP; Nein: SPD, CDU, GR, LINKE).

Dem Antrag, STV/0476/2016 wird mehrheitlich zugestimmt (Ja: SPD, CDU,
GR, A, LINKE; Nein: FW, FDP).

Wieseckaue/Strandbar STV/0480/2017
- Anitrag der Fraktion GieBener Linke vom 22.01.2017 -

Antrag:

,Der Magistrat wird aufgefordert, sich um die Erhaltung der Flachen um die sog.
Strandbar zu kimmern.

Dazu gehéren:
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1) Autos von der Wiese vor der Strandbar zu verbannen.

2) Eine Genehmigung des Anbaus von ca. 50 gm Grundflache zu Gberprifen.

3) Dem Betreiber ein Verbot auszusprechen, Mill auf dem Schutzgebiet im
Uferbereich abzuladen.”

Beratungsergebnis:
Mehrheitlich abgelehnt (Ja: LINKE; Nein: SPD, CDU, GR, AfD, FW, FDP).

8. Verschiedenes

Vorsitzende feilt mit, die ndchste Bauausschusssitzung findet am Dienstag,
14.03.2017, 19:00 Uhr, statt.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, schlieBt die Vorsitzende die Sitzung
mit einem Dank fir die Mitarbeit der Anwesenden.

DIE VORSITZENDE: DIE SCHRIFTFUHRERIN:

(gez.) Kister (gez.) Allamode
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