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Analyse Raumstruktur und Verkehr pape+pape

Je nach Wochentag wird mit inzwischen bis zu 97 bestehenden bzw. aktuell
beantragten Abfahrten (Oktober-Fahrplan) im nationalen Fernbusverkehr auf nahezu
allen wichtigen Relationen bereits ein grofes Nachfragepotential in GieRen
abgedeckt. Auf den nachfragestarken Relationen ist eine Erhohung der Frequenzen
einzelner Anbieter zu erwarten, auch aufgrund der schlechten
Schienenfernverkehrsanbindung Gielsens.

Zusatzliche Fahrten werden jedoch aller Voraussicht nach nicht in den ohnehin schon
stark bedienten Angebotsspitzen stattfinden. Eine Erh6hung des Angebotes wird
somit aller Voraussicht nach nur geringfiige Auswirkungen auf die benotigten
Kapazitaten der Fernbuslinienstation haben. Im internationalen Verkehr ist von
keinem nennenswerten Anstieg der Fahrten auszugehen.



Analyse Raumstruktur und Verkehr pape+pape

GieRen ist durch seine Lage an wichtigen Verkehrsachsen ein glinstiger Haltepunkt
fur Fernbusunternehmer, auch aufgrund der nur geringen Umwegzeiten zur
Anbindung der Stadt. In Abhangigkeit der Nachfrage ist bereits heute ein
umfassendes Angebot im nationalen Fernbusverkehr vorhanden.

Klnftig ist mit einem ansteigenden Fahrtenaufkommen im nationalen
Fernbusverkehr zu rechnen. Fir die Dimensionierung des Fernbusbahnhofes wird
angenommen, dass sich die Anzahl der fahrplanmalligen Abfahrten (nationaler
Verkehr) an Spitzentagen um ca. 20 % im Vergleich zum heutigen Fahrplan auf
einen Wert von ca. 115 pro Tag einpendeln wird.

Dabei ist zu beachten, dass die Nachfragespitzen bereits heute mit einem
umfassenden Angebot abgedeckt sind und das zusatzliche Angebot in den bisher
weniger stark bedienten Zeiten stattfinden wird.

Der Markt ist weiterhin in Bewegung, weiterhin ist mit umfangreichen
Netzerweiterungen einzelner Anbieter, Markteintritten und Marktaustritten zu
rechnen. Eine Marktkonsolidierung und damit eine Reduzierung der Kapazitaten ist
nicht auszuschlielSen.



Dimensionierung und Platzbedarf der Fernbushaltestelle pape-+pape

Bussteigbelegung nach aktuellem Fahrplan (Fr 11-12 Uhr)

Freitag, 11:00-12:00 Uhr (Sand: 051115 A=beantragte Verkehre)
Minute
an 0 5 10 15 20 <) 0 b 40 45 50 % 60

10:55 Postbus 24 MeinFernbus20 HixbusFI8 MeinFernbus 120
1055  Posthus2422(A) WY EhlazilsEres) MeinFernbus 20 DeinBus MeinFernbus 120
Postbus MeinFernbus 120 (A)
MeinFernbus 37

Bussteigbelegung nach aktuellem Fahrplan (So 15-16 Uhr)

Oﬁm-bwl\)l—\gg

Sonntag, 15:00-16:00 Uhr (Sand: 05.11.15, A=beantragte Verkehre)
Minute

an 0 5! 10 15 20 25 0 s} 40 45 0 % 60
MeinFernbus 20 MeinFernbus20 Postbus 24
BEX(A) MeinFernbus 20 (A)
MeinFernbus 20 DeinBus MeinFernbus 20

O)U‘I-bw’\)l—“g

Auf Grundlage der oben durchgefiihrten Ermittlung des Platzbedarfs werden insgesamt
sechs Haltepositionen fiir die Fernbus-Haltestelle in GieRen empfohlen (finf fur die
Nutzung mit Standardreisebussen, eine verlangerte Position fur die Nutzung durch einen
Fernbus mit Anhanger oder alternativ flr zwei weitere Standardreisebusse).



Entwicklung der Varianten pape-+pape

Variante 1: Schriagaufstellung Variante 2: Sagezahnaufstellung

Variante 3: Parallele Inselanordnung Vorzugsvariante mit Dachaufsicht



Ausarbeitung der Vorzugsvariante pape-+pape

Vorzugsvariante, Schleppkurvenprifung




Ausarbeitung der Vorzugsvariante pape-+pape

Vorzugsvariante, Gestaltungsplan




Ausarbeitung der Vorzugsvariante
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Treppen/ Rampenanlage
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Ausarbeitung der Vorzugsvariante pape-+pape

Beispiel: Aachen
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Ausarbeitung der Vorzugsvariante pape-+pape

Beispiel: Aachen
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Wirkungsanalyse Vorzugsvariante
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS fiir Vorfahrtsknotenpunkte
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Wirkungsanalyse Vorzugsvariante pape-+pape

Knotenpunkt LahnstralRe / Einfahrt (Parkhaus / Fernbusbahnhof)
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Planfall
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Wirkungsanalyse Vorzugsvariante pape-+pape

Knotenpunkt LahnstralRe/ Margaretenhiitte
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Berechnungsnachweis und Kostenschatzung pape-+pape

Mogliche Flachenaufteilung

Freiflachendarstellung 6ffentlich/privat

Ein-
Kostengruppe | Bezeichnung Menge heit Ep Gp
Platzflachen
5.2.1.1 Pflasterfliche Platz 6.650,00 m? 120,00 € 798.000,00 €
offentliche Flachen 2.250,00 m? 120,00 € 270.000,00 €
private Flichen 4.400,00 m? 120,00 € 528.000,00 €

Grobkostenabschatzung privat/6ffentlich
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Umsetzungsmaoglichkeiten pape +pape

Geblihrenordnung
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Beispiele fiir die Geblihrenhdhe in anderen Stadten sind:

- Saarbricken: Der Betreiber Q-Park erhebt 2,50 Euro (brutto) fir 60 Minuten

- Dortmund: Der Betreiber SBB Dortmund GmbH erhebt 6 Euro (brutto) fiir 30 Minuten

- ZOB Hamburg: In Hamburg gelten nach der Anzahl der Abfahrten gestaffelte Preise.
Fiir 20 Minuten Aufenthalt fallen zwischen 0,84 Euro und 6,80 Euro (Nettopreise) an.
Fir weitere Liegezeiten gelten gestaffelte Zuschlage.



Umsetzungsmaoglichkeiten pape +pape

Betreibermodelle
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Grundsatzlich stehen fir die Moglichkeiten einer reinen Privatfinanzierung, eines Public-Private-
Partnership-Modells mit einer Anschubfinanzierung sowie der kommunalen Organisation zwei
wesentliche Modelle zur Verfigung:

- Der o6ffentlichen Hand gehort im Model Build-Operate-Transfer (BOT) das Fernbus-Terminal,
wobei Errichtung, Finanzierung und Betrieb privatwirtschaftlich erfolgen.

- Werden samtliche Aufgaben von privaten Akteuren lbernommen, wird vom Build-Own-Operate
(BOO) gesprochen.

Ein verbreitetes Modell an groBeren Fernbusterminals ist die Betreibergesellschaft. Betreibergesell-
schaften treten in unterschiedlichen Formen und Eigentiimerstrukturen auf.
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Vielen Dank !
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