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Betreff:

MaBnahmen zur Verringerung zu schnellen Fahrens am siidlichen Ortsausgang der
Frankfurter StraBe und an der Einmiindung Allendorfer StraBe in die Frankfurter StraBe
- Antrag der SPD-Fraktion vom 02.09.2015 -

Antrag:

,Der Magistrat der Stadt Gieflen wird gebeten, Gespréche mit dem Straflenbauamt bzw.
der Stadt Linden zu fihren, um Lésungen zur Verringerung des sehr haufigen Fahrens mit
Uberhdhter Geschwindigkeit am sidlichen Ortsausgang von Kleinlinden zu finden.

Als mogliche Lésungen, die auch alle gemeinsam in Frage kommen, kénnen vu. a.
angefihrt werden:

- Verringerung der Fahrspuren auf je eine in beiden Richtungen.

- Verschwenkungen einer jeweils einzelnen verbleibenden Fahrbahn pro Richtung auf der
sehr breiten Straf3entrasse.

- Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Einmindung der Allendorfer Straf3e in die
Frankfurter StraBe (bevorzugte Lésung).”

Begriindung:

Durch den sehr breiten Ausbau der Frankfurter Straf3e mit vierspuriger Straf3enfihrung
kurz vor dem stdlichen Ortsausgang von Kleinlinden wird die innerorts erlaubte
Geschwindigkeit von 50 km/h regelmafig und haufig auch erheblich Gberschritten. Die
StraBBe ladt optisch zum Rasen ein, wobei oft auch der Wunsch mitspielen dirfte, noch
bei grinem Lichtzeichen die Einmindung der Allendorfer StraBe in die Frankfurter Straf3e
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zu Uberqueren (dies gilt fir beide Richtungen; in Richtung ortseinwdarts/ nordwarts steht
das Ortschild kurz hinter der Kreuzung, so dass bei schneller Fahrt Gber die Kreuzung ein
Einhalten der erlaubten Geschwindigkeit im bebauten Bereich nur durch starkes
Abbremsen méglich ware).

Diese Situation stellt zum einen eine Gefdhrdung fir die Kraftfahrer selbst dar, besonders
aber fir andere Verkehrsteilnehmer wie Fullganger und Radfahrer, die hier die Stra3e
zwischen Markwald und FuBweg zur Waldweide queren. Die an der Einmindung selbst
z. Zt. existierende gesicherte FuBgangerfurt ist gut 60 m entfernt, was fir die Nutzung zur
Querung den fir FuBganger erheblich zu langen Umweg von 120 m ergibt; auch gibt es
entlang der Allendorfer StraBe (L 3054) keinen Gehweg, so dass direkt von der
Einmindung aus fir FuBgéanger kein sinnvoller Weg Richtung Westen existiert

Zum anderen ist das schnelle Fahren und vor allem die starke Beschleunigung
ortsauswdrts mit Ubermafliger Gerduschbelastigung fir die Anwohner verbunden.

Die Funktion des vierspurigen Ausbaus zum Erreichen eines hdheren
Fahrzeugdurchsatzes an der Einmindung der Allendorfer Straf3e in die Frankfurter Straf3e
ist seit vollstandiger Fertigstellung des Verkehrsknotens Frankfurter Straf3e / Robert-
Sommer-Straf3e mit Anbindung an die B49/A485 nicht mehr erforderlich, da ein grof3er
Teil des Verkehrs, der Gie3en iber die Frankfurter Stra3e nach Siiden verlasst bzw. diese
von Siden her erreichen mdchte, nunmehr Gber B49/A485 gefihrt wird und somit nicht
mehr weiter durch die Frankfurter StraBe in Kleinlinden fahren muss'. Lediglich bei
Sperrungen (Unfélle, BaumaBBnahmen) auf der A485 kommt es gelegentlich zu einem
starken Verkehr auf der Frankfurter Straf3e in Kleinlinden, der dann aber vor allem durch
die weiter Richtung Innenstadt liegenden Ampeln z.B. an der Einmindung Wetzlarer
StraBBe gestaut wird und nicht an der Einmindung am Oriseingang.

Da im Verlauf der L 3475 rund 1 km weiter siidlich an der Auffahrt zur A 485
(,GieBener Pforte”) bereits ein Kreisverkehr vorhanden ist, wirde der mogliche
Fahrzeugdurchsatz durch die Verringerung auf je eine Fahrspur in jeder Richtung
und/oder einen neuen Kreisverkehr am ,Linner Eck” nicht starker beschrankt als dort.
Ggf. konnte ein Verkehrsversuch mit Sperrung jeweils eines Fahrstreifens in jeder Richtung
hier Klarheit schaffen.

Da der urspriingliche Zweck des Ausbaus mit zwei Spuren in jeder Richtung also nicht
mehr relevant ist, sollte einem Rickbau aus Griinden der Verkehrssicherheit und zur
Hebung der Lebensqualitat der Anwohner nichts entgegenstehen.

" Es sei hier darauf hingewiesen, dass bei dem geplanten Ausbau der Unterfihrung der LahnstraBBe unter
der Bahnstrecke Giefen-Wetzlar darauf geachtet werden muss, dass diese Vorrangfihrung des Verkehrs
erhalten bleibt und dieser somit auch aus der LahnstraBe primar auf die B49 und nicht Gber die Frankfurter
StrafBe nach Siden gefihrt wird.



Gez.

Helmut Volkmann
Fraktionsvorsitzender
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