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1. Verkehrsgutachten

RAUSCH / 24.08.2010

Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zum vierspurigen Ausbau der Konrad-
Adenaver-Briicke

Die derzeitige Verkehrssituation der Landesstrale 3020 zwischen der AnschluBstelle mit der
Bundesstrafie 429 und dem innerstadtischen Anlagenring weist aufgrund des zweispurigen
Abschnitts im Bereich der Konrad-Adenauer-Briicke erhebliche Missstinde in der
Verkehrsabwicklung auf, die sich in Form von Riickstaubildungen darstellen. Trotz bereits
erfolgtem Einbau von Stauschleifen westlich des Briickenbauwerkes kommt es insbesondere
in der morgendlichen Spitzenstunde zu Rickstaubildungen stadteinwdrts mit Behinderungen,
die bis in den Bereich der AnschluBstelle zuriickreichen. Stadtauswdarts kommt es wegen der
fehlenden zweiten Spur der GabelsbergerstraBBe in der nachmittéglichen Spitzenstunde zu
behindernden Rickstaubildungen auf der Westanlage bis zum Knotenpunkt Selterstor, die
z.T. bis in die Frankfurter Strafe hineinreichen.

Im Rahmen einer auf die Heuchelheimer- und Gabelsberger Strae begrenzten
rechnergestitzten Simulation zur Verkehrsabwicklung konnte bereits der positive Effekt einer
zweiten Spur stadteinwarts im Hinblick auf die Rickstaureduzierung aufgezeigt werden. Zur
vollstandigen Erfassung des gesamten StraBennetzes in diesem Bereich sowie unter
Einbeziehung des weitergehenden StraBennetzes wurde im Sommer 2008 ein Ingenieurbiiro
mit der Durchfihrung einer umfassenden Verkehrsuntersuchung beauftragt, welche in 2009
abgeschlossen wurde. Neben der Verkehrsmengenberechnung fiir einen vierspurigen
Ausbau der Konrad-AdenauerBriicke wurden auch die Auswirkungen auf den stark
frequentierten Gief3ener Anlagenring untersucht.

Aufbauend auf dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Universitadtstadt Gieen wurde fiir
den Prognosehorizont 2020 ein Verkehrsmodell fir den Prognose-Nullfall (=Bestand) und
den Planfall des vierspurigen Ausbaus der Konrad-Adenaver-Briicke berechnet. Zur Eichung
und Kalibrierung des Verkehrsmodells wurde auf aktuelle Verkehrszahlen zuriickgegriffen
und zusétzlich umfangreiche Verkehrszdhlungen an den Knotenpunkten des Anlagenringes
sowie im Zuge der Gabelsberger StraBe durchgefiihrt.

Fazit:

~Der geplante vierspurige Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke fiihrt zu einer Verbesserung
der verkehrlichen Situation in diesem Bereich (Anm.: unmittelbarer Untersuchungsraum) und
zu einer Entlastung des stark frequentierten GieBener Anlagenringes zwischen
Gabelsberger-Strae und der Marburger StraBBe / Ostanlage.” (Ende Zitat)



Zusdtzlich zu dieser Verkehrsuntersuchung wurde von einem weiteren Ingenieurbiiro der
Nachweis gefihrt, dass fir den Planfall die maBgeblichen Knotenpunkte im Bereich der
Gabelsberger Strafe und des Anlagenringes ohne die bisherigen Riickstaus leistungsféhig
sind. Im Rahmen der weiteren verkehrstechnischen Bearbeitung wird eine Einbeziehung und
Anpassung in die von diesem Biro im Jahre 2005 vorgenommene Koordinierung der
,Grinen Welle” auf dem Anlagenring erfolgen.

2. Briickenbauwerk

Bauliche Betrachtung der 3-Spurigkeit

Eine 3-spuriges Verkehrsfihrung der Heuchelheimer StraBe fihrt zu einem kompletten
Neubau der Konrad-Adenauer-Briicke. Eine Verbreiterung des Bauwerkes oder ein Anbau
einer weiteren Spur an das bestehende Bauwerk ist laut dem Gutachten von Herrn Prof.
Graubner aus dem Jahre 2005 nicht méglich.

Zitat: ,Der mit ,Variante A’ bezeichnete Vorschlag zur Verbreiterung des bestehenden
Bauwerks durch einen monolithisch verbundenen zusdtzlichen Spannbetontrdger ist in
technischer Hinsicht als duBBert problematisch bzw. in Ubereinstimmung mit den derzeit
giltigen statischen und konstruktiven Anforderungen als nicht ausfihrbar einzustufen”

Hieraus entsteht die Anforderung die bestehende Briicke durch einen 3-Spurigen Neubau zu
ersetzen. Die Verkehrsfihrung kann iber eine verstarkten bestehenden Uberbau gefishrt
werden, dies setzt aber umfangreiche Untersuchung der bestehenden Briicke voraus. Sollten
diese Untersuchungen ergeben dass die Verkehrsfihrung Uber eine verkleinerten und
verstdrkten Uberbau nicht méglich ist, so ist eine Aufwendige Behelfsbriicke erforderlich die
nicht nur die Lahn, sondern auch die SchlachthofstraBe Gberquert. Dieser Zustand hatte eine
bauzeitige Sperrung der Briicke fir LKW's und Busse als Folge, der Verkehr wiirde iber die
Rodheimer StraBe umgeleitet werden.

Zukinftige Sanierungen am Bauwerk sind nur mit erheblichem Aufwand in der
Verkehrsfihrung und im Bauablauf méglich. Zusdtzlich kommt ein erheblicher zeitlicher
Planungsaufwand sowohl fir das Bauwerk als auch fir die verkehrlichen Untersuchungen
von mehr als einem Jahr hinzu. Weiterhin entstehen erhebliche Planungskosten.

Verkehrliche Betrachtung der 3-Spurigkeit

Die Einrichtung einer Wechselverkehrsanlage mit tageszeitlicher variabler Spurzuweisung
der dritten Spur kann aufgrund der fehlenden erforderlichen Entwicklungsldnge mit
Abschnitten einer unbefahrbaren Fahrspur zur Vermeidung von Unfdllen mit dem
Gegenverkehr nicht realisiert werden. Damit unterbleibt bei der 3-spurigkeit die Beseitigung
der bereits nachgewiesenen nachmittGglichen Riickstaubildung stadtauswdarts oder
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umgekehrt, wodurch nicht die volle Verkehrswirksamkeit erreicht wird. Eine
Entlastungsmoglichkeit gerade der RodheimerstraBe entfallt dann vollstandig.

Bauliche Betrachtung der 4-Spurigkeit

Die 4-spurigkeit der Konrad-Adenauer-Briicke vereinfacht den Bauablauf erheblich und
bringt Kosteneinsparungen. Im ersten Bauabschnitt wird der sidliche Uberbau erstellt,
wdhrend der Bauzeit verbleibt der Verkehr auf dem bestehenden Bauwerk. Eine
unwirtschaftliche Hilfsbriicke, oder sonstige tempordren Anpassungen des StrafBenverlaufs
sind nicht erforderlich. Im zweiten Bauabschnitt wird der Verkehr auf das siidliche neue
Bauwerk umgelegt und die bestehende Briicke durch einen Neubau ersetzt. In diesem
Bauabschnitt sind ebenfalls keine erheblichen tempordren Anpassungen der Verkehrsfihrung
notwendig.

Zukinftige Sanierungen sind mit geringem Aufwand in der Verkehrsfihrung und im
Bauablauf zu redlisieren. Die Losung mit 2 getrennten Uberbauten ist heute bei 4-spurigen
StraBBen Standard.

Bisheriger Planungsaufwand

Die StraBen- und Brickeplanung befindet sich im Moment am Ende der Entwurfsplanung.
Die Entwurfsplanung geht von einem 4-spurigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke aus.
Hierfir legen die verkehrlichen Untersuchungen und erforderlichen Nachweise vor.

Eine weitere Planung mit 3 Spuren wiirde die Arbeit aus den vergangenen Jahren (seit
2004) hinfallig werden lassen. Da eine 3-spurige Konrad-Adenauer-Briicke einen anderen
Querschnitt als eine 4-spurige Bricke aufweist, muB die Entwurfsplanung von vorne
beginnen.

Die bisherige StraBBenplanung, gerade im Knotenpunktsbereich Lahnstraf3e und Westanlage,
misste bei einer 3-spurigkeit ebenfalls neu geplant werden.

Im Anschluss an die StraBenplanung ware dann das Larmgutachten ebenso neu zu erstellen,
wie die weiteren ergdnzende Planungen (z.B. Auswirkungen auf Anlagenring und andere
Anschlussstellen).

Um wieder auf den aktuellen Planungsstand zu kommen ist mindestens ein Zeitraum von 12
Monate erforderlich.

Kosten der bisher erbrachten Planung

Brickenplanung: 65.000 €
StraBenplanung: 27 000 €
Schallgutachten: 300 ¢
Verkehrsuntersuchung: 65.000 €
Verkehrserhebung: 10.000 €

Gesamt: 170.300 €



3. GVFG (Férderung)

Das Tiefbauamt schlieBt sich dem Verkehrsgutachten im vollen Umfang an. Das verkehrliche
Erfordernis der Vierspurigkeit ist deutlich herausgestelll. Dem Amt fir StraBen- und
Verkehrswesen Frankfurt wurden im November 2009 die verschiedenen Varianten
vorgestellt. Bei der anschlieBenden Diskussion konnten fir den vierspurigen Ausbau
deutliche Vorteile dargelegt werden.

GemdB der Aussage vom Ministerium ist die MaBnahme dann férderfdhig, ,wenn eine
verkehrstechnisch einwandfreie Planung und wirtschaftliche und sparsame Verwendung von
Férdermittel gegeben ist”.

Damit kann auch die in der Offentlichkeit geduBerte Vermutung widerlegt werden, der
Minister habe zur Forderfahigkeit eines 3-spurigen Ausbaus etwas anderes als der
Dezernent in der Stadtverordnetenversammlung gesagt. Im Schreiben des Ministeriums heiBt
es dazu: ,/In der anschlieBenden Diskussion (nach Vorstellung der Variantenvergleiche durch
die Stadt) /iefS der 4-spurige Ausbau der Briicke gegeniiber der anderen Varianten Vorteile
erkennen.”

Ohne die erforderlichen Unterlagen, die mit dem Zuschussantrag zusammen eingereicht
werden missen (ausfihrungsreife Planung incl. Baurecht) kann und wird der Zuschussgeber
keine verbindliche Zusage zur Férderung abgebenl!

Dariber hinaus kénnen verbindliche Zusagen iber Férderquoten immer erst nach Haushalts-
genehmigung beim Lland fir das Jahr, fir den der Zuschuss beschieden wird vom
Fordergeldgeber (Ministerium) gemacht werden.



